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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La cwdad de Apizaco conforma una importante zona dentro del Estado. de
Tlaxcala que ha presentado un acelerado ¢crecimiento de su poblacidn y 4drea fisica,
debido a su particular dindmica socioeconémica que ha gererado una gran movilidad

por las dersas actividades de su poblacidn,

Esta cwdad forma parte de una conurbacidn que ha sido reconocida
oficialmente desde la década de los 0, la cual abarca Apizaco, Tetla, Sta Cruz,
Tzompantepec y Yavhquemecan de la cual, Apizaco es la parte central y méds

importante.'

Actualmente, a pesar de los esfuerzos de las auvtoridades por regular su
crecimento, esta zona se enfrenta entre otros, a mtensos problemas de wahdad y
transporte, los relacionados con accidentes, congestionamientos, demoras vy
contaminaciones. FPor lo tantd, se requere la toma de decisiones y acciones que
permitan resolver y provenir este tipo de dificultades que impide que su poblacion
tenga mejores niveles de vida y aproveche sus tiempos de desplazamento de

manera eficaz

En éste lugar no existe una planeacidon mtegral dentro del sistema de
vialdades, lo que ocasiona que el sistema suburbano ocupe arbitraramente algunos
cvadros de la ciudad, ocasiorando problemas no sélo de aglomeracion de vehiculos

sino también falta de flujo vehicular, comercio ambulante y a los propetarios y

' Programa Director Urbano de la Zona conurbada intermunicipal
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vecnos de las dreas ocupadas, todo esto onginado por la madecvada interaccién

entre la estructura vial, los movimientos y flujos vehiculares.

Esta sitvacidn trae consigo una gran necesidad de controlar éstos
desequilibrios a través de alguna estratega o proyecto que separe las zonas de
conflicto, locahzadas princpalmente en el centro de la cwdad, por lo cval es
necesaro descentralizar el transporte y situarlo preferentemente en la penfera de
la ciwdad lograndolo a base de estaciones de transferencia las cuales contribuirian
en gran medda al equilibrio y trangquilidad de ésta zona evitando asi
congestionamentos viales, ruidos, accidentes y en algunos casos la mvasion de

E5pacIOs 2)enos.
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Foto de uno de los principales cuadros de la civdad ocupados por el transporte

suburbano uvbicado en la Calle Aquiles Serdan.

Imdgen | . - PARADERO ACTUAL EN EL MUNICIPIO DE APIZACO.

En esta wmdgen se puede observar como el transporte suburbano nvade
espacios pertenecientes a comercios ademds de nvadir 1a via piblica ocasionando

con esto accidentes, aglomeraciones, contaminacion y gran pérdida de tiempo.
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JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

A) RELEVANCIA

SOCIAL.- Con la elaboracion de éste estudio se contribuirfa al bienestar de los
cwdadanos de la zona conurbada quenes tienen la necesidad de transportarse
optmizando tiempo y el costo del transporte, ademids de benehciar a los
propietanos de los predios que resultan afectados por el establecimiento arbitrano

del transporte colectwvo.

B) VIABILIDAD

Es interés del Ayuntamiento de Apizaco que se dé una alternatva de solucién
ademas de existir la voluntad y el apoyo con matenal y recursos humanos para su

realizacion,

DELIMITACION ESPACIAL Y TEMPORAL

Se pretende dar alternativas de solucidon dentro de un perfodo municipal
actual y el siguiente, 2000-2006, temendo como delimitacién las localidades que
forman la zona conurbada de Apizaco, Tetla, Tzompantepec, Yavhgquemecan y Sta.
Cruz.

El drea de estudio estd conformada por la zona conurbada de Apizaco, Tetla,

Tzompantepec, Sta. Cruz y Yauhquemécan.

Estas zonas estan delimitadas al noroeste con el Rio de Actipan
Al oceste con Topico de Judrez

Al suroeste con Ocotoxco y Sta. Marfa Athhuetzia
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ALCANCES

Se pretende dar una alternatva al problema del transporte en la zona
conurbada wtermunicipal:  Apizaco, Tetla, Santa Cruz, Tzompantepec vy
Yauhquemecan, dado que el crecimiento expansivo de la cudad y una serie de

fendmenos alternos han coadyuvado a que éste problema sea critico.

Se pretende establecer a través de varios critenos, la problematica que
atraviesa ésta zona para asi plantear una propuesta de un espacio arquitectonico,
que dote a la zona, de una infraestructura que contribuya a disminuir el problema de
transporte y viahdad, mpulsando el desarrollo y proyeccién de la misma zona y del

Estado en general.

La propuesta radica en estaciones de transferencia las cuvales contardn con
un lugar apropiado y un disefio factible, funcional y estético que pueda satisfacer
las necesidades de poblacion en cuanto a tamafio, dimensionamentos, etc.,
ademas de crear un prototipo para poderse situar postenormente en otros puntos
clave de la zona conurbada, basados en los mismos criterios para seleccion dél
sitio, como son: el nimero de usvarios, los horarios, el nimero de uvnidades,
principalmente para poder determinar que tipo de estacion de transferencia sera

adecuado por cada punto de la cudad.
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OBJETIVOS

OBJETIVOS GENERALES

- Disefio de una alternativa al transporte moderna, eficiente y segura para el
usuario en el movimiento de bienes y personas.
- Determinar la movilidad existente del transporte suburbano

- Definir el sistema de transporte actual

OBJETIVOS PARTICULARES

- Determmar una estrategia a través de estaciones de transferencia que
permita resolver la problematica vial en la zona conurbada de Apizaco

- Conocer las condiciones fisicas y operacionales de los cruceros més
importantes del drea de estudio, asf como las vialidades primarias.

- Proporcionar por medio del proyecto un mecamsmo de operacidn vy
admimistracion del transporte suburbano funcionales considerando horarios y

demanda de rutas




A
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En éste capitulo se hard un diagndstico para determinar la factibiidad de
crear una estacion de transferencia dentro de la zona conurbada de Apizaco, asf
camo conocer los factores sociales y economicos que influyen directamente en el

disefio y construccion de la misma

UBICACION GEQGRAFICA

La zona conurbada de Apizaco estd ubicada en el Altiplano central mexcano a
2 380 metros sobre el nivel del mar, el mumicipio de Apizaco se sitda en un eje de
coordenadas geogréficas entre los 19° 227 latitud norte; al este 98° 047 longitud

este., 98° | | longitud ceste.

Esta localizado al centro del estado, Apwzaco colinda al norte con el
municipio de Tetla de fa Solidandad, al sur con el municipio de Santa Cruz Tlaxcala,
al anente se establecen inderos con el municipio de Xaldstoc y al poriente colinda

con el municipio de Yavhquemecan.

Apizaco comprende una superficie de & 830 kidmetros cvadrados, lo que
representa el |.1% del total del terntorio estatal, el cual asciende a 4 060.923

kildmetros cuadrados
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Colinda al norte con el Municipio de Tetla de la Solidandad; al este con los
municipios de Tetla de la Solidardad, Xalostoc y Tzompantepec; al sur con los
municipios  de  Tzompantepec, Sta. Cruz Tlaxcala, Amaxac de Guerrere vy
Yavhquemecan, al oeste con los mumcipios de Yauhquemecan, Mufioz de Domingo

Arenas y Tetla de la Solidandad. '

"INEGI Marco Geoestadistico, 1995
INEG!. Carta Topograhca
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LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO DE APIZACQ
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Imdgen 4. - RADIO DE INFLUENCIA *

EL RADIO DE INFLUENCIA ES DE 35 KILOMETROS (45 MINUTOS)
Tomado del Centro de la Ciudad de Apizaco, Abarcando hacia el lado noreste del
Muricipio,

“ INEGI Carta Topogréfica
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MEDIO NATURAL

CLIMA

El chma es templado himedo, con una temperatura mecha de 13,6°C, que
oscila entre los 10°C, y los 16°C. Entre los meses de noviembre a marzo se
registran las menores temperaturas por debap de los O° C, siendo la minma
observada en el periodo analizado de 7°C en febrero de 1989. los vientos
dommantes provienen del Norte por lo menos durante nueve meses al afio y
contribuyen a ncrementar las bajas temperaturas. Es importante conocer el chma
para determinar los factores mimmos de Wuminacion y ventilacién natural y artificial y
las dimensiones para patios, ademas de que para este tipo de clima se necesitan
recubnir los edificios con materales pétreos como concreto, piedras, asfalto, etc.
La temperatura de confort adecuada se considera de 18° a 23°C, pero debido a
que es una estacién con mucho movimiento de masas es posible que no necesite
algin elemento extra, ademds de que la situacion de las salas de espera seréd en el

lado sureste y las de servicio al noreste.

En el mumaipio el chma se considera templado subhimedo, con régmen de
fluvias en los meses de mayo a septiembre y parte de octubre. Los meses mis
calurosos son de marzo a mayo. La direccidn de los vientos en general es de norte
a sur. lgualmente la temperatura promedio maxima anual registrada es de 22 6
grados centigrados y la mimma de 4.7 grados centigrados. La ventilacion debido a
que es un chma con tendéncia al frio deberd ser minma cruzada, y las ventanas

deberén ser de tamafio mediano, pudiendo contar con ventilacion natural y artificial
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HIDROLOGIA

La zona cornurbada pertenece a la cuenca del Rio Balsas y é€s surcada por
cuatro correntes superficiales Al Oeste, y en direcaién Norte-Sur se localiza el
Rio Zahuapan; Al norte el Rio Atenco, que corre en direccion Poniente-Oriente, al
Noreste el Rio Tetla cuya direccidn es Noreste-Suroeste; y al Poniente el Rio San

Luis Apizaquito que corre de ornente a poniente.,

El terreno que se plantearad no debe tener colindancia alguna con algin rio ya
que esto ongmana algunos problemas en cuanto a desbordamientos o mundaciones
ya que como se dijo anterormente en algunas épocas del afio se presentan lluvias
frecuentes y esto no favorece a las construcciones aledafias a éstos, ademids de
que por reglamento quedan prohibidas las construcciones ya sea dentro o en sus

colindancias, debido a que son sitios a conservar dentro del paisaje urbano

USOS Y DESTINOS DEL SUELO

En 1as zonas habitacionales predominan las bajas densidades bajas y medas
(hasta 15 wivhab y 30 wwvha) . En el centro de Apizaco predominan las
construcciones de uno y dos pisos, llegando a ser hasta de cuatro, por lo que el
coeficiente de ocupacion del suelo y de utilizacidn del suelo son los mas elevados
0.7 y 0.9 respectivamente. En el resto de las dreas urbanas estos coeficientes
son cercanos a 0.4 ya que la mayor parte de las construcciones son de un piso,

reduciéndose hasta el O0.15 en las zonas con patrones rurales de asentamento
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En el centro y en los principales accesos de Apizaco se conceéntran las
actividades comerciales de mayor intensidad en el uso del suelo, que resultan
incompatibles con el trinsito regional que crcula por ellos, lo ideal para la
construccién de una estacion de transferencia seria en algin terreno localizado
hacia el sureste del Municipio de Apizaco ya que ademds de localizarse el
ibramiento que mcia en la “Y", todo el crecimiento habitacional se estd
presentando hacia ésta parte lo que orgmana el aumento de poblacién y de
transporte, logrando con esto ademds de una descentralizacion, un adecuvado

control del mismo.

INFRAESTRUCTURA

El crecimiento andrquico, la traza wreqular y la reducida capacidad econdémica
y admimstrativa de las localidades de la perferia origina deficiencias y problemas
de operacidn en sus sistemas de agua potable y drenaje y su interconexion,
mientras que en Apizaco su traza ortogonal y su disponibilidad de recursos han
permitido la construccion més eficiente de estos sistemas, sin embargo por su
antigledad, también presentan problemas en su operacion, las zonas del centro y
norte de la cwdad son las que menos presentan problemas en cuanto a los

recursos y sistemas.

20
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

La interrelacion entre las zonas habitacionales del Sur y los centros de
trabajo y servicios del Onente y norte se complica por la falta de una adecuada
estructura vial, ya que la traza ortogonal que posibiita el funcionamiento del drea
urbana central, se nterrumpe con barreras fisicas o bien no tigne continuidad en
esas direcciones En particular 1a vinculacidon con Tetla es sumamente deficiente
tanto por el trazo como por la seccidn de vialidad que le sirve de acceso

Para resolver el problema de transito regiorial se construyé el hibramento
carretero de Apizaco que partiendo de la “Y” de las carreteras federales 136 y
I 19 se conecta con la carretera federal 136 entre los accesos a Texcalac y a

Atlax.

EQUIPAMIENTO

Acorde con su funcidn de ciudad comeraial y de servicios estatales, Apizaco
cuenta con una gran cantidad de equipamento, en particular con el especalizado
de los sub-sistemas de educacién y salud. S embargo, carece de centrales para
el abasto y el transporte, asi como de centros comerciales urbancs y de carretera
dque presten éste servicio, no sélo a la poblacidn local sino a la de su drea de
mfluencia y a la flotante generada por el trinsito carretero de carga que llega a
representar cerca del 20% de sus habitantes El resto de las localidades sdlo
cuentan con el equipamiento basico indispensable. Cabe mencionar que el mayor
equipamiento con el que cuenta Apizaco es el de salud y es por eso que la mayoria
de la gente de poblaciones vecinas se traslada a este centro para tener este

SErviclo,

22
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VIVIENDA

La construccion de vivienda wstitucional en Apizaco y Tetla ha sido una
prioridad, lo que ha permtido la generacién de una oferta que en términos
cuantitativos permite atender sobradamente la demanda Sin embargo, aunque el
nimero de viviendas es svficiente, sus caracteristicas fisicas dejan mucho que
desear, ya que requieren de amphacion, mejoramiento y requieren ser repuestas
por tos materales con que estan construidas. En cuestién de vivienda y como ya se
ha dicho anteriormente estd teniendo un crecimiento sigmficativo hacia el lado
sureste y e€s por eso que cada vez es mds necesario contar con el transporte

adecuado para trasladarse hacia esa zona habitacional.®

SOCIAL Y ECONOMICO

Los datos del Censo de Poblacion y Vivienda de 1990, muestran que el
municipio de Apizaco, registrd uria poblacidn econdmicamente actva de 14 812
personas, cifra que representd el 26 6 por ciento del total de la poblacion y el
40.4 por cento de la msma era econdmicamente mactiva, Para el estado en su
conjnto, estas ciras difierén, el 26.8 por ciento era econdmicamente activa y el

39.9 por ciento inactiva,

En sus mcios la Cudad de Apizaco contaba con 7320 habitantes, en | 240
se reqistré un descenso de poblacion de 6768 habitantes, aunque para | 950 el
nimero de habitantes fue de 12710, Para 1960 el municipio contaba con | 5768
habitantes y cambi6 el crecimiento en cuanto a puntos ya que en un principio crecid

al oriente y en | 960 empieza a

6 plan Directar de Desarrolio Uthano
23
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crecer al sur y noroeste de la cwdad, que es donde actualmente se localizan los

pabellones industrales.

Para 1960 y 1979 cambia nuevamente el crecimiento hacia y orente y
norte de la cwdad y ya para fines de 1970 fa cwdad cuenta con 211862
habitantes. En 19860 la poblacidn es de 27527 habitantes.

En 1990 la Cwdad alcanza los 37660 habitantes segin el .IN.E.G.I, vy
seqin proyecciones de éste mismo organismo de sequir asf él crecimiento para el
afio 2000 seria de 4971 | habitantes y para el 2010 el prondstico seria de
65,500,

En cuanto a la participacion por sexo, la poblacidn masculina concertra la
mayor parte del personal empleado en las actividades econdémicas, ya que absorbe
el 74.6 por ciento de la PEA y el 25.4 por ciento restante correspondié a las

mujeres.

La poblacién hasta 1995 por municigio era de 62617, siendo la poblacidn
total del Estado de 883,924,

Actualmente otras fuentes afirman que la poblacién es de 150 a 200,000
habitantes que como se muestra a continuacion la migracion en los Oltimos afios ha

sido muy elevada.
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MIGRACION

En cuanto a la inmigracion, se puede afirmar que durante el afio de 1290,
este municiplo ocupd uno de los primeros lugares a nivel estatal, con un total de
12 602 personas que ingresaron al municipio, mismas que en sy mayoria procedian
de los estados de Puebla, México, Veracruz, Hdalgo, Oaxaca y Distrito Federal,
representando una tasa de inmigracién de 92.3 mmigrantes por cada | OO0
habitantes, la cual se considera elevada ya que a nivel estatal fue de 122.9

personas.

Con todos los datos anterores se puede corclur que el Municipio de
Apizaco cuenta con factores que son determinantes para el disefio de sus
construcciones principalmente en el aspecto climatolégico y hay que tomar en
cuenta hacia que lado de la ciudad estd creciendo para no volver a caér en el
mismo error de concentrar todas las actividades en un solo lugar, la estacion
estard disefiada en base a las necesidades de los usuarios que como se menciond
anteriormente no sélo son de Apizaco sino de municipios aledafios que van a este
centro urbano a realizar diferentes actividades, ademds de que es una cudad que
ests creciendo demasiado rdpido en un gran porcentaje debido a migracion, por lo

cual hay que tomar medidas preventivas para remediar estos problemas.

TRANSPORTE

Apizaco constituye el nodo de transporte carretero més importante del
Estado, lo cval se manfiesta en la diversidad y magnitud de los medios con que
cuenta; cerca de la mitad de las empresas de autotransporte de carga det Estado
tienen su base en Apizaco con una capacidad cercana al 85% del total; y es
servido por las principales lineas de autobuses fordneos que tienen como destinos

las principales Cwdades del Golfo y el Distrito Federal

25



CAPITULO 1l | L A DIAGNOSTICO

El servicito de autotransporte urbanc y Suburbano de pasajeros se
proporciona por medies de taxis, colectivos y autobuses, Los colectivos
proporcionan el servicio de catorce rutas urbanas y suburbanas en un radio de 30
kms hasta los limites del Estado. El servicio de autobuses lo proporcionan seis
lineas que cubren las rutas a Huamantla, Ciudad Industrial Xicohténcatl, Xalestoc,
Texcalac, Atexcatzingo, la Umién y Santa Ursula Zimatepec, entre las mis
importantes lo que ha faciitado el crecimento de éstas locahdades.

Uno de los principales problemas del transporte es que las bases de taxis,
colectivos y autobuses urbanos y suburbanos se ubican en las calles del centro, en
donde también se localizan las terminales de transporte fordneo, lo que propicia el

congestionamento y deterioro urbano
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ANTECEDENTES DEL TRANSPORTE EN APIZACO?

1927.
- Apizaco llega a ser la primera Cudad del Estado, gracias al ferrocarni, que
contribuyé en gran forma al desarrollo comercial.

Peblacion: 5,064 habitantes

Apizaco era uno de los dos (nicos municipios del Estado, junte con Espatita,
que vieron duplicar su poblacién entre 1940 y 1960

1930
Sal¢d el primer auvtobis “Lucero” de los Hermanos Francisco y Antomo
Chamorro, que hacian el servicio de Apizaco a Tlaxcala, y el segundo fue “La
nena”.
Por el rumbo de Huamantla surge otra linea a Apizaco, fue don Fructuoso
Cabrera con "el mexicano” y el “Nerén”. Por Chiavhtempan los Patio y los
Loaiza. De los Herndndez y Moctezuma nacié la Estrella de Oro.

1950
La imagen que presentaban los centros de poblacidn es rural, Apizaco era la

dnica entidad con poblacién superior a los 10,000 habitantes, contaba con
12,710

Apizaco contaba con el servicio de dos autobuses urbanos, que
proporcionaban servicio a las comunidades de Apizaquito y Atezcatzngo Ademds
las lineas de autobuses ADO a México-Veracruz (via Texcoco), Cooperativa-Puebla,

Tlaxcala, Apizaco, Huamantla, Zacatldn, Veracruz, Nautla, Teziwtecos, Flecha Roja,

7 NAVA RODRIGUEZ Luis P Histona de Apizaco
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L4zaro Cérdenas a Poza Rica y Puebla, Estrella Azul, Apizaco-Puebla (via Sn.
Martin Texmelucan),
AUTOBUSES AU.- Cooperativa Santa Cruz- Tlaxcala-Apizaco, Texcalac, Xalostoc-

Terrenate-Apizaco

1963.

Empezaron a prestar sus servicios los avtobuses urbanos y suburbanos de
Apizaco, que dan servicio a Apizaquito y a Atezcatzingo Lla terminal de los
autobuses de la Cooperativa Puebla-Apizaco, Huamantla, México, estaba ubicada en
la calle Jesls Carranza No. 106. El ADO estuvo en un tiempo en el hotel Luis
Alberto en la 16 de septiembre 303, luego se pasd a la 16 de sephiembre y
Zaragoza. las demds lineas no tenian terminal come eran los Teautecos, Flecha

Roja, Lazaro Cérdenas, Estrella Azul, Autobuses Au.

1970

Empiezan con los directos a México dos autobuses

2001
En la actualidad ATAH presta servicio a 230 pueblos o colomas del Estado
de Tlaxcala en 48 municipilos de los que se tienen | 44 rutas

El transporte suburbano cuenta con 69 rutas .
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PRINCIPALES LINFAS DE TRANSPORTE SUBURBANO EN LA ZONA CONURBADA DE

APIZACO.,
RUTA UNID. SALIDAS  HORARIO RECORRIDO

AMAXAC-APIZACO 17 17 MIN ] 6:00A.M-9:00P.M 140 MIN

HUEYOTLIPAN-APIZACO

HUEYOTLIPAN-APIZACO

BUENAVISTA 4 |CHORA |G:00A.M-8:00P.M |1 HORA

TEPEYAHUALCO-APIZACO

XICOHTENCATL-APIZACO 130 1O MIN | 6:00A.M-9:00P.M |30 MIN

MORELOS-APIZACO 7 |15 MIN |&:15AM-9:00 P M |30 MIN
MUNOZ-APIZACO | —

TEXCALAC-APIZACO |25 |3 MIN  [6:00 AM-9:30F.M |20 MIN
GUADALUPE TEXCALAC
TEXMOLA-APIZACO GO |20 MIN |5:30AM-10:00P M |20 MIN

TEACALCO-APIZACO T IBMIN |6:00AM-8:30 P M |25 MIN

TOCATLAN-APIZACO

8N. PEDRO-APIZACO

SN. COSME XALOSTOC

GRANJAS DE GUADALUPE

TOLUCA DE GUADALUPE 50 115 MIN | G:00A.M-8:30 P.M |50 MIN

SN. ANDRES-APIZACO |36 |10 MIN | G6:00A.M-9:30 P.M |30 MIN _
TZOMPANTEPEC-APIZACO |20 |IOMIN |G:00A.M-9:30 P.M |40 MIN
LOMA FLORIDA-APIZACO |17 |4 MIN | G:00A.M-9:30 F.M | 30 MIN
LOMA VERDE-APIZACO ~ |

STA. CRUZ-APIZACO 22 |T.N. DEF |6:00 A.M-9:30 P.M |30 MIN
FOVISSTE-ZAPATAAPIZACO | |

FOVISSTE-BALNEARIO-APIZ.
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APIZACO-TLAXCALA 63 |5 MIN _ |6:00 A.M-8:30 F.M |40 MIN
(SUBURBAN)

STA.ANA-APIZACO 40 |5 MIN _|6:00 AM-9:30 P.M |40 MIN
JARDINES X ZARAGOZA IOMIN |6:30 A M-8:30 P.M | 15 MIN
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La reticula muestra como el centro de la cwdad es la parte m

transporte suburbano.
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Cada umidad tiene una capacidad para |2 personas, algunas espeéran a que
se cumpla su tempo de salida y otras umdades salen cada vez que se lleha, Las

horas pico son: a las & de la noche y a las 7 de la mafiana.

Los viajes en promedio son cada |0 minutos, y las unidades en total son
aproximadamente 361 ,( 27 rutas), mismas que actualmente se ubican en 6 de los
principales cuadros de la cwdad, debido a esto y al no haber una adecvada
planeacion de los paraderos, la ciudad se encuentra dentro de un gran problema de
congestionamientos viales los cuales onginan a su vez acadentes, contaminaciéon y

deterioro del entorno urbano.

Por las razones anterormente mencionadas es necesano controlar el
problema por medio de estaciones de transferencia, las cuales albergardn de una
manera organizada y paviatina a todas éstas unidades. Cabe mencionar que en éste
proyecto sblo se realizard una para el lado sureste de la cudad Se proponen por

lo menos otras dos para otros destinos dentro de los municipios cercanos.

FOSBIBLE
ESTACION DE
: TRANFERENCIA
POSIBLE :
ESTACION DE
TRANSFERENCIA

APIZACO

PROPUESTA DE
ESTACION DE
TRANSFEREN-
CIA
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DEFINICION DE TERMINAL DE AUTOBUSES Y ESTACION DE TRANSFERENCIA

Una terminal de autobuses es una construcaidn u obra cuya labor no se imita
exclusivamente al transporte de pasajeros o usuanos sino que se extiende a otras
dreas como aspectos socio-urbanlsticos, para reqular la actividad transportadora y
asi lograr un control y un mejoramiento en el servicio de transporte de pasajeros

y racionahzacidn de desarrollo de  la mowvihdad.

El hecho de que en ésta construccidn se concentre todo el transporte
fordneo faciita el control de las diferentes rutas y horarios de las diversas
empresas, asi como facilita el registro de las mismas y adecvacidn de cada una de
ellas espacial y temporalmente. También esto dyuda en cuanto a control de
sequnidad, higiene de los vehiculos y de los conductores contribuyendo con esto a
hacer un transporte mds confiable y dar la oportunidad al usvario de que horario y

que clase dg transporte quiere abordar.

En estas terminales se realizan actividades de ascensos y descensos pero
con tiempos mas prolongados que en una estacion de transferencia entre estos y

cuentan con:

i

Areas operacionales, que incluyen por lo general, plataformas de ascenso y

descenso, distintas clases de platatormas de ascenso de acuerdo a los

diferentes tipos de servicio.

- Espacios para estacionamento operacional y otros tipos de
estacionamientos

- Necesidades del servicio urbano (taxis)

- Areas de mamobras

- Servicios de encomiendas

- Servicios de Mantemmiento, impieza y abastecmiento de combustibles
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- Areas para los Servicios auxihares:- Sala de espera
- Umidades administrativas de las empresas
- Espacios para taquilas y guardar

equipajes

- Areas para los servicios complementarios como: locales comerciales,

restavrantes, cafeterias, bancos, servicios piblicos, etc.

Existen otros servicios a los que se les debe dar consideracidon como los

sumnistros de agua, l0s sistemas sanitanos, teléfonos y otras comunicaciones.
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ESTACION DE TRANSFERENCIA

Una estacion de transferencia es aquella que da servicio a las rutas de
cardcter suburbario o interurbano, y tienen el objetivo de prestar sus servicios de
transporte a puntos como cudades, pueblos, colonias, etc., dentro de una misma
regién y zonas conurbadas. Este servicio se da a través de microbuses o combis,
para zonas mas grandes se utilizan las primeras y las combis se utiizan para
recorridos mas cortos o donde la demanda de pasaje no requiere tanto espacio.
La cantidad de rutas depende también de la poblacidn y la frecuencia con que se

ocupe este servicio

Estos servicios tieren caracteristicas diferentes a las de una estacidn de
avtobuses ya los viajgs que se presertan son en frecuencias mayores mayor
cantidad de wsuarios basicamente, permitiendo una més alta uvtihizacién del equipo y

de las instalaciones y no requieren de servicios auxillares necesariamente

En general difiere de una estacién de autobuses en cuanto al tamafio, es
decrr en dimensiones y en cuanto a los servicios que se pueden proporcionar
dentro de ésta, cabe mencionar que en una estacidn de transferencia, no
permanecen los microbuses, sélo pueden permanecer ahi por cinco minutos
mientras realizan el ascenso y descenso e inician el recorndo. Los lugares en
doride realizan la espera es en los paraderos para los cuales se utilizan terrenos o
predios cercanos a ésta. En una estacidn de transferencia es necesario ademiss
tener un control mas estricto de horaros y de recorridos. Esto se logra a través

de la asignacion de andenes para cada ruta y por medio de uvh controlador.
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Para la realizacion del proyecto arquitectdnico se tomardn en cuenta las

siguientes normas bésicas para construcasn en el Edo. de Tlaxcala,

REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DEL EDO. DE TLAXCALA

A contimyacién se mencionan algunas rormas tomadas para la estacion de

transferencia

Para transportes terrestres, estaciones y termnales

Hasta | 0O00Om2

cubtertos

TIPOLOGIA

NUMERO DE CAJONES

Terminales de Transporte

] pok cada 50 me’tro,s constﬁundoé
Maias de | Q00 m2

TIPOLOGIA

DIMENSIONES LIBRES | MINIMAS
Terminales y Estaciones | B
Andén de pasajeros 2 00
Sala de -Espera | |20 mts, cuadradosjanden | 3.00
Estacionamientos 7 | '
Caseta de control | 0O .80
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ZONA CENTRO

La zona centro presenta un chma templado por lo que:
las superficies inmedhatas al edificio deben recubrirse con matenales pétreos
(concreto, piedras, asfalto, etc. ) combinddos con elementos bidticos (pasto,

matorrales, arboles, etc,) La vegetacidn debe ser del tipo mediano y caducifolio.

Las dreas de los servicios generales deben uvbicarse en la parte posterior y

opuesta a la de la ubicacion de la fachada principal

Cuando el chma manfieste tendencia al frio, las zonas de estar e inbima
deben sitvarse preferentemente con orientacidn suroeste Las zonas de servicio

deben situarse en el lado noreste.

1t MURQS

Los muros en este clima deben tener las siguientes resistencias térmicas:
ORIENTACION DEL MURO |5 C | H MTS. CUADRADOS
E/W 0.30 1035 |

s 035 0 30

N | 0.35 | 030
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Cuando presente tendehcia al frio se deben cotisiderar protecciones solares
temporales para las estaciones cdhdas. los muros exteriores orentdndose al

suroeste y sureste, deben ser texturas sas y colores medios.

Los muros exteriores en este clima con tendencia al calor, deben protejerse

al asoleamiento permanente con voladizos y partesoles.

Las superficies en este clima que den al sureste yfo varantes deberdn
cubrirse con colores semiobscuros y texturas hsas; las otras onentaciones con

colores claros y texturas rugosas

TECHOS
Los techos deben tener las siguentes resistencias térmicas
2.30 085 .00

Cuvando el chma presenta tendencia al frio los techos deben ser planos con
pendientes y aleros moderados, de consistencia compacta y superficie opaca y
cuahdo es de tendencia al calor los techos deben ser planos horizontales con
pendiente ligera onentada al noreste, con aleros grandes sobre las fachadas al
sureste y moderados en las restantes. De consistencia compacta y superficie de

colores claros

VENTILACION

El drea para ventilacion, no debe ser inferior al 5% de la superficie del espacio
habitable.
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En los climas templados con tendencia &l frio, la ventilacion debe ser minima
de tipo cruzado. Los vanos deben ser de tamafio mediano y ubicados en muros

opuestos, pero contraventanas gruesas requlables.

Cuando el clima presente tendencia al calor, la ventilacion debe ser cruzada.
Los vanos deben de ser grandes a barlovento y medianos a sotavento, éstos
dltimos en alto deben protegerse contra la radiacién solar con elementos de tipo

provisional o regulables de sombra del 25 al 50%

ARTICULO 35.- MINIMOS DE ILUMINACION NATURAL

Los locales en las edificaciones contardn con medios que asequren la
uminacion natural y el asoleamiento necesano para sus ocupantes, para lo cual
todos los vanos destinados a la captacion solar deber permitirlo todo el afio, el
marco superior de vanos de uminacion deberd estar a la altura més préxima posible
del techo o plafond del local y en ningin caso deberéd estar a mehos de 2.00m. de

attura medida desde el nivel del piso terminado.

Los locales de servicios o comerciales cuyas ventanas estén ubicadas bajo
marquesinas, techumbres, pdrticos o volados, se considerardn iluminadas cuarido su
remetimiento no rebase como maxmo la distancia equivalente a la altura del piso o

techo del local
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Se permitird la luminacién dwrna natural por medio de domos o tragaluces en
los casos de bafios, cocinas no domésticas, locales de trabajo, reunidn,
almacenamiento, circulaciones y serviclos.

En estos casps, la proyeccion horizontal del vano hibre del domo o tragaluces
podré dimensionarse tomando como base mimma el 4% de la superficie del local, el
coeficiente de transmisividad del espectro solar del matenal transparente o

translicido de domos y tragaluces en estos casos no seré inferor al 85%.

MINIMOS DE ILUMINACION

Los locales en las edificaciones contardn con medios que asequren la lumingeidn
artificial dwrna, nocturna necesanas para sus ocupantes, para cumphr con ésta
disposicion deberdn observarse los siguientes requisitos:

Los niveles de iluminacidn en luxes que deberdn proporcionar los medios artificiales

serdn, como minimo de 30 en dreas de estacionamento,

MINIMOS DE VENTILACION ARTIFICIAL

Loz locales de trabajo, reumidén o servicio en todo tipo de edificacion tendrdn
medios artthiciales de ventilaaidn que garanticen condiciones aceptables de
ventilacion a sus ocupantes.

Los medios artificiales deberan garantizar los siguiente cambios del volumen de are

del local
Locales de trabajo 1 cambio por hora
Bafios poblicos, cateterias o |
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ARTICULO 4 1. -SERVICIOS SANITARIOS

CONSUMO DE AGUA Y SERVICIOS SANITARIOS

Fstaciones de Transporte I OL.Jpasajero/dia

Las edificaciones estardn provistas de seryicios samtanos con el nimero minmo,

tipo de muebles y sus caracteristicas.

TIPOLOGIA MAGNITUD  |EXCUSADOS |LAVABOS |REGADERAS
Téxrmmélesyestacnones De 101 a 4 4 2
De transporte 200

| Cada200 ) T2 |

adicionales o

fraccidn

En el caso de locales sanitanios para hombres serd obligatorio agregar un
mingitorio para locales con un maximo de dos excusados, a partir de locales con
tres excusados podrd substiturse uno de ellos por un mingitorio y éstos no

excederan de 3,

ARTICULO 45. - REDES DE ABASTECIMIENTO.Y DISTRIBUCION DE AGUA

Las tuberias, conexiones y védlvulas para agua potable deberdn ser de cobre rigido
cloruro de polivinlo, fierro galvanizado o de otros materiales que aprueben las

avtoridades competentes
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ARTICULO 56.- SISTEMAS DE ILUMINACION DE EMERGENCIA

Las edificaciones de salud, recreacion, comunicaciones y transportes deberén tener

sistemas de lummacidn de emergencia con in¢endio avtomatico para uminar

pasillos, salidas, vestibulos sanitanos, locales de concurrentes, , letreros.

ARTICULD 68.- INSTALACIONES AEREAS

Las nstalaciones aéreas en la via piblica deberan estar sostenidas sobre postes

colocados para ese efecto.

Dichos postes se colocarén dentro de la acera a una distancia minima de cuarenta
centimetros entre el borde de la guarmcaidn y el punto méds proximo al poste

En las vias piblicas en que no existan aceras, los interesados solicitardn el trazo de

la guarmicion

ARTICULO 70.- CIRCULACIONES HORIZONTALES

Las circulaciones horizontales como corredores, pasillos y tineles deberdn cumplir

con la altura inchcada y con una anchura no menor de 0.60m. por cada |00

usuarios o fraccién.

TIPO DE EDIFICACION | CIRCULACION HORIZONTAL
DIMENSIONES MIN. ‘

JANCHO ALTURA

TRANSPORTES " [PASILLOS PARA PUBLICO | 2.00 2 50
TIPO DE ESCALERA | ANCHO MINIMO

ESTACIONES Y TERMINALES | PARA USO PUBLICO 1.50

DE TRANSPORTE
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ARTICULQ 75. - SUBTIPOLOGIA DE RIESGOS

Il.- De nesgo mayor son las edificaciones de mas de 25 metros de altura 0 més de
250 ocupantes o mds de 3,000 metros cuadrados y ademéds las bodegas,
depdsitos e ndustnas de cualquer magnitud que manejen madera, pinturas,

plasticos, algoddn y combustibles o exploswvos de cualquier tipo.

ARTICULO 97.- TIPO DE SUELO EN EL ESTADO DE TLAXCALA

En general se considerara el tipo de sueld del Estado de Tlaxcala del tipo
(Svelo de mediana comprensibiidad, como arenas no cementadas, hmos de alta o
mediana compacidad, arcillas de mediana compacidad o suelos de caracterfsticas
sirilares.

Cuando en el suelo estudiado se tenga un estrado arcilloso blando muy

compresible con espesor mayor 0 gual a | Om, se considerara como suelo tipo i1,

ARTICULO 145.- ESTRUCTURAS DE CONCRETO

Las estructuras de concreto se syjetardn a las siguientes disposiciones:

l.- Con fines estructurales solo se permitird emplear concreto de resistencia no
menor de | 40kg/cm

ll.- Bl desplante de la cimentacién deberd hacerse sobre superficies hmpas y
resistentes,

lll.- La cimbra serd suficientemente resistente y rigida y tendrd apoyos adecuados
para ewvitar deformaciones exceswvas, las juntas de cimbra serdn tales que
garanticen la retencién de lechada. Se cubrira con algin lubricante que al mismo

tiempo proteja y faciite el descimbrar.

44



CAPITULO M | NORMAS

Aphcandolo al proyecto de estacion de transferencia, se tomaran las normas de
SEDUE en cuanto a:

LOCALIZACION:
Rangos de poblacién: Estatal de | 00,000 a 500,000 habitantes
Localidades de Influencia: Amaxac de Guerrero, Apetatitlan, Apizaco,
5ta. Cruz, Tepeyanco, Chiautempan, Mufioz de Domingo Arenas,
Huamantla, Hueyotlpan, Contla, Tlaxcala, Tocatldn, Tzompantepec,

Xalostoc y Xicohténcatl.

DOTACION:
Umdades Bésicas de abordaje: 27 rutas
Poblacion atendida: 345,304
Metros de Terreno: 1 5,000 m2
Metros construidos:5 1 1.2

Andenes y pistas: 2438

DOTACION POR

NIVEL DE SERVICIO:
Turnos de operacidn: 2
Cajones de estacionamento:: 40
Coeficientes dé utilizacion del suelo:0 75
Coeficientes de ocupacidn:50%

No mas de 3 niveles
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DOTACION URBANA:
Radio de |nfluencia:45 kilémetros
Cobertura Territorial

ESCALA URBANA DE

INSERCION; Centro Urbano

CARACTERISTICAS DEL PREDIO: Frente minmo Recomendable  45/real 150
Nimero de Frentes recomendables 4/real 3
Pencientes recomendables del 2 al &%
Resistencia del suelo & toneladas: tipo |

Posicién én manzana completa

REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS PUBLICOS

COMPONENTES:  Area de Oficinas
Sanitarios
Area de Control

Concesiones

Area de Espera
Andenes
Patio de Maniobras

Area ajardmada

TIPO DE INSTALACIONES

46



CAPITULO I | | ~ NORMAS

SEDESQOL

PROGRAMA ARQUITECTONICO

SELECCION DEL PREDIO

UBICACION URBANA

LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL URBANA

oCT

Tomando en consideracion que se disefia una estacidn de transferencia para
microbuses con una longitud de 7 30 cms, ¢l radio de gro minmo es de 13
metros.

Los anderies no tendran un ancho menor a 2.50 metros

Las pistas tendran un minmo de & metros de ancho.
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CAPITULO IV CASOS ANALOGOS

En este capftulo se veran casos que resulten andlogos al proyecto en
cuestion para tener una idea de los requenmientos y espacios aceptables dentro

de éstos asi como las deficiencias que pueden tener para evitarlas.

AGUA SANTA
Fs una estacion de autobuses de transterencia ubicada en la penfena de la ciudad

de Puebla, la cual cuenta con los siquientes servicios:

PROGRAMA ARQUITECTONICO POR ZONAS

Elementos Arquitecténmcos

AREA PRIVADA

Admiristracion

Sala de Reunion € me

Tagulla de 2 mts2. y h= 2.50

2 Casetas de vigilancia de 2x2 m, hechas de concreto

Imdgen 7. PLATAFORMAS con vidnos polanzados de 2.60 m. de altura
AREA PUBLICA

W.C hombres 3 sanitanos y 2 mingitorios 15 m2.
W.C myjeres 4 sanitanos 15 m2.

Sala de Espera o pasillos con un anchio de 4 m. x 25 de
targo

Salidas
2 plataformas (para 3 autobuses) Cada 5 miautos |
de 3 m. de ancho,
Recorndeo de | hrl Omin
Salas de Espera (andadores).

Elementos estructurales: perfiles de acero, wgas vy
postes

DESCRIPCION FORMAL. .- Presenta una geometria regular
en la construccién, jugando con la volumetria del edificio
en cuanto a alturas, dando prioridad a los espacios
administrativos.

Los tnicos espacios piblicos son los andenes y los W.C

Imdgen &. PASILLOS
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CAPITULO tV CAS0S ANALOGOS

ACCESO

SEGURIDAD

vy

Imdgen 9. CASETA DE VIGILANCIA AREA
ADMINISTR. g AREA
A-TIVA Y PUBLICA

PRIV.

SALIDA

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

Imdgen 10. SANITARIOS
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CAPITULO IV CASOS ANALOGOS

Imdgen | 1. OFICINAS

Imagen | 2. AREA PRIVADA

VENTAJAS: Buena orgamzacion en cuanto al control de los horarios
Separacion de dreas

Resistencia en los matenales estructurales
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CAPITULO IV | CASOS ANALOGOS

Buer dimensionamiento de areas

Adecuvada localizacion,

DESVENTAJAS: Suelo altamente compresible
Area piblica en malas condiciones
No hay segunidad en las dreas privadas

No hay separacion entre accesos peatonales y de vehiculos.
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CAPITULO IV

CASOS ANALOGOS

TERMINALES DE TRANSFERENCIA EN TLAXCALA

Son paraderos hechos con techos de lamina, sanitanos con 2 muebles y de

70 mts cuadrados y muros de concreto. Se han ido creando conforme a las

necesidades espaciales de los vehiculos, pero no ha existido una planeacion previa.

Con capacidad para | 5 combis aproximadamente.,

Imdgen |3. PARADERO

ZONIFICACION

Mo existe una zonificacion puesto que
sblo son bodegas.

Para abordarios los usuarios se
colocan en el frente de la
construccion,

La geometria que presenta es a base
de cuadros sin diferenciaciéon de

areas,
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CAPITULO IV CAS0OS ANALOGOS

ESTACIONAMIENTO

L

SANITARIO

L

ENTRADA Y
SAlIDA

Imadgen 15. PARADERO DE SUBURBANO

VENTAJAS: Buena calidad estructural
DESVENTAJAS: Mala vbicacion
No hay buena zonihicacion y dimensionamentos
Riesgo para los usvarios
Faltan 4reas
Provocan un caos vial.

No han sido planeados adecuadamente.




CAPITULO IV

CASOS ANALOGOS

ESTACION DE TRANSFERENCIA DE TAXQUENA D.F

Imdgen | 6. MERCADO

Este paradero estd sitvado en el Distrito
Federal, en si funciona como paradero ya
que no redne las caracteristicas que debe
tener una estacidon de transferencia, como
son: diferenciacion de dreas y circvlaciones

bien defindas

ELEMENTOS ARQUITECTONICOS:

PARADERO

}U-—‘_>m‘
QMO O > g
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CAPITULO IV

CAS0S ANALOGOS

VENTAJAS: Tienen entrada y salida y una buena organizacion

Los horarios y rutas estdn bien defimdo.

DESVENTAJAS: La localizacién provoca congestionamentos viales.

Se mezclan las dreas peatonales y las pistas

PARADERO NORTE TAXQUENA

Imégen | 9. ANDENES

Imagen 20. VISTA LATERAL DE ANDENES

ELEMENTOS ARQUITECTONICOS:
Andenes.- 25 dobles

Pista
w.c.- 3x3 m2
Area admtiva. De 5x3 m2

DESCRIPCION FORMAL: El  4rea
administrativa se encuentra junto al
drea de W.C, y es de forma cuadrada
con una altura de 7 m. Los andenes
son requlares a diferencia del anterior
son techados y con alturas de 3.00 m
Estas dreas se integran por los

colores que presentan.
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CAPITULO IV

CAS0OS ANALOGOS

PARADERO SUR

Imagen 2 1. AREA ADMINISTRATIVA Y BANOS

Imagen 22. AREA DE ANDENES.

SALIDA

I

ANDENES

ADMON.,

ACCESO
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CAPITULO IV

CAS0OS ANALOGOS

imagen 23. VISTA LATERAL.

Otra ventaja de estos paraderos norte y
sur es que la ubicacidén que tienen rno
afecta tanto las circulaciones, y tienen una

organizacién muy adecvada
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CAPITULO IV | CAS0OS ANALOGOS

CONCLUSION

Del andlisis hecho anteriormente en los diferentes casos de paraderos y
estaciones de transferencia se pueden tomar en consideracidn para el proyecto los

siguientes puntos:

- Debe de tener espacios bien definidos

. Contar minimo con las dreas de: Administracion
Samtaros
Pistas y andenes

- Tener como priondad el acceso peatonal

. Resistencia de materiales estructurales

. Adecuvado dimensionamiento de dreas

- Ubicacién estratégica.

- Separacion de dreas
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CAPITULO V ANALISIS DEL SITIO

En este capftulo se hard un andhsis del sitio propuesto para la reahzacion del
proyecto de una estacidon de transferencia, para determinar las posibles causas
negativas en la seleccién del msmo, asi como el adecuado aprovechamiento de la
traza, topografia, medio natural, entre otros, ademds de un andlisis completo de

poblacion en las que se basé para satisfacer la demanda

COMPONENTES SOCIO-CULTURALES

PERFIL DEL USUARIO: Los usuarios principalmente son:

I. Personas que acuden a la cudad de Apizaco y lugares cercanos para recibir
servicios médicos ya que todos los municipios de la zona no cuentan con el
adecvado nivel médico para satisfacer las necesidades de cada comunidad,
debido a que en todo el Estado hasta 1996 eran de |95 mstituciones las
que brindaban sus servicios siendo una poblacion total derecho habente de

309,514, lo que corresponde a 527.4 por municipio.
2. Estudiantes que se trasladan a Apizaco o a Tlaxcala para recibir educacion
media superior y superior siendo una poblacion total de estudiantes 32,245

en el Edo, que son personas de |5 a 25 afios

3 Comerciantes que acuden principalmente los miércoles y domingos a los

banguis, en todo el Estado
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CAPITULO V \ ANALISIS DEL SITIO

Para el proyecto de la estacién se transferencia se estdn considerando 27
rutas, las cvales abarcan los municipios de: Amaxac de Guerrero, Apetatitlan,
Apizaco, Santa Cruz, Tepeyanco, Chiautempan, Mufioz de Domingo Arenas,
Huamantla, Hueyothpan, Contla, Tlaxcala, Tocatlan, Tzompantepec, Xalostoc vy

Xicohténcatl
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APIZACO
HUAMANTLA
CHIAUTEMPAN
CONTLA

55 MPIOS
RESTANTES

Esta grafica muestra la poblacién principal de los Municipios de Tlaxcala basada
en el oltimo Censo de INEGI realizado en el afio de 1995, los cuales estan
considerados para el proyecto de estacidn de transterencia en porcentajes, por lo

cual se establece la poblacidn de la siguiente manera:
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CAPITULO V |  ANALISIS DEL SITIO

Tlaxcala=7.2%=63,342.5

Apizaco=7 | =62,758.6

Huamantla=6.7=59,222

Chiautempan=6.0=53,035

Contla=3.0=26517

Resto de Municipios=50.3=.9 | =8043

Considerando que el radio de influencia abarca |5 muncipios la poblacion
sera de 80,430

Total de personas a atender: 345,304

Tomando en cuenta que la poblacién derechohabiente del IMSS es de un
I 3% se consideran a 44,589 por los municipios a atender

El porcentaje de escolaridad es de 29% siendo la poblacién para los
municiplos estudhados de 100,138,

Para lo cual se considerard una poblacidn final de | 67,176,

Total de poblacién derechohabiente y estudiante de todos los niveles:
| 45027
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CAPITULOV | ANALISIS DEL SITIO

PROGRAMA DE NECESIDADES
AREA DE VENTAS O COMERCIAL. - Lugares donde la poblacion pueda satisfacer las
diferentes necesidades y realizar actividades propias dentro de la misma s

necesidad de trasladarse a otro lugar.

- Swos para comprar
- Areas para teléfonos
- Santaros

- Cajeros

- Sitios especificos para comer, beber o descansar,

AREA ADMINISTRATIVA. - Espacios destinados para el personal administrativo
- Espacios Indviduales
- Sanitarios

- lugares para reuniones con el personal

AREA DE EMPLEADOS
- Santanos
- Area propia para comer

- Areas de descanso

ANDENES Y PISTAS

- Andenes requendos para atender a las 27 rutas existentes en los municipios
cercanos a Apizaco

- Pistas
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CAFPITULO V ANALISIS DEL SITIO
PROGRAMA ARQUITECTONICO Y ANALISIS DE AREAS
AREAS LOCALES | DIMENSIONES | M2 TOTAL %
AREA
AREA COMERCIAL |3 LOCALES 3 50%3 00 315
4 1OCALES 3 00X3 50 420
1 LOCAL 17 00 170
I LOCAL "120.00 200
T ‘ 1108
AREA DE SERVICIOS | W.C PUBLICOS 10.00X 10,80 108
‘ ARFA DE TELEFONOS 7 O0OX2 00 140
CAJEROS 500X3 30 |165
CAFETERIA 20.00X1400/2 | 140
‘ TWC HOMBRES | 2 OOX2 00 40
WC MUJERES |2 O0X2 00 40
COCINA 5 40X2.00 108
404 5
AREA ADMTIVA 5 OFICINAS 3 00X2.00 30.0
' 2WC 3.40%4 00 le 8
SALA DE JUNTAS 4 00X3 00 120
" 48 8
AREA EMPLEADOS | COMEDOR 4 Q0X6.50 26 0
SALA DE DESCANSO 5.00%X3.00 50
2wcC 3 40%4 00 136
546
ANDENES Y PISTAS | 6 ANDENES 3 00X23 00 414
4 PISTAS 22.00X23.00 2024 2438
METROS TOTALES 3056 4 |3056.4
542 15

ESTACIONAMIENTO
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CAPITULO V | | | ANALISIS DEL SITIO

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO FPOR ZONAS
AREA COMERCIAL, DE SERVICIOS, ANDENES Y PISTAS, EMPLEADOS Y
ADMINISTRATIVA,

SANITARIOS COCINA

C o
s

- VESTIBULO

LOCALES  le—| PUBLUCO | __p  PISTAS

I v
ANDENES

ACCESO
VESTIBULO | VESTIBULO | __p|  SALADE
PERSONAL ADMON JUNTAS
, ‘ L_, OFICINAS
SANITARIOS COMEDOR
SANITARIOS

SALA
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CAPITULOV | B ANALISIS DEL SITIO

CRITERIOS DE DISENO
FUNCIONALES

El proyecto tiene como princwpal objetivo el adecuado funcionamento de
las vialidades dentro del mismo ya que son un factor determinante por lo cual se le
da una priondad. Es trazado en base a tres ¢jes horzontales los cuales sirven de
referencia para la dvision de las diferentes dreas.

Las dreas principales del proyecto son:
- Avea privada: Oficinas, sala de juntas, samitarios, comedor para empleados,
cocina, sala de descanso.
- Area piblica: Locales comerciales, cafeterfa, sanitarios, servicios, andenes y
pistas.

Se construye fuera de la cudad, debido a que intenta evitar caos wviales que son
uno de los principales problemas en el Municipio. Al igual que es dividido en dos
espacios dentro de las dreas de pistas, la primera da lugar a saldas hacia el
noroeste del Municipio de Apizaco y la otra abarca la parte sur y syreste del
mismo.

CONSTRUCTIVO.

Los muros exteriores tendrén texturas hsas y colores medios por asi
requerirlo el reglamento de construccién del Edo. de Tlaxcala

En cuanto a los vanos son de tamafio mediano, no mayores del.5 m de
altura, debido a que el clima es frio, asi mismo las cubiertas son planas con
pendientes moderadas.

Los andenes serdn estaran hechos con perfiles tomando en cuenta que el
arre es un factor que ocasiona algunos problemas en el Edo. y principalmente en el
Municipio de Apizaco.

AMBIENTALES Y CONTEXTUALES

Debido a que no se encuentra cerca ninguna construccidn cercana, la planta
trata de jugar con las walidades no haciéndolas solo funcionales sino rompiendo
con la monotonia que se podria gernerar, asi mismo logrando ewvitar corrientes de
arre ya que como se dijo anternormente es un problema en el Municipio.
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CAPITULOV ANALISIS DEL SITIO

En cuanto a alzados las formas corresponden al entorno que son montafias y
relieves naturales, dando asi la apanencia de una integracién con las msmas. La
vegetacion seré de tipo mediano caducitdleo por asi requenrlo el reglamento

ANALISIS DEL SITIO

CRITERIOS DE SELECCION DEL PREDIO

. Et predio ha sido seleccionado en base a la propuesta del Plan Director de
Desarrollc Urbario, el cual propone varios predios para la construccidn de una
estacion de transporte entre otros.

2 Descentraliza todas las actwvidades que ongman grandes problemas vy
congestionamentos viales dentro de la ciudad.

3. E sitio cumple con las condiciones y requenmientos para brindar un adecvado
servicio a las comunidades aledafias sin causarles mayor problema.,

4. El crecmiento de Apizaco no ha llegado hasta ésta zona, pero las zonas
habitaciones estin creciendo hacia ésta parte lo que les ongmaria mayor
facilidad al transportarse.

5. Se ntegra a las poblaciones por medio del hbramiento hacia el sur y al mismo

tiempo hacia el lado noreste.
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CAFITULO V ANALISIS DEL SITIO

FICA DEL SITIO VISTA AEREA

Imagen 24. FOTO AEREA DE APIZACO, ESC: |:30,000 DEL ANO DE | 988°

8 SECODUVI, Tlaxcala.
6o



CAPITULO V

ANAUEIIS DEL SITIO
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CAPITULO V | _ - ANALISIS DEL 5.|TIO

A.- COMPONENTES NATURALES:

CLIMA: El chma es templado himedo, en algunas zonas, en éste sitio existe un
microchma debido a que el viento es directo proveniente del norte y no hay
proteccion natural o alguna construccidn que lo ataje. Por lo tanto seria

conveniente crear un espacio cerrado o alguna barrera natural

TEMPERATURA MEDIA: 13.6 °C

De Nowiembre a Marzo temperaturas por debajo de los O°C.

VIENTOS: De norte a sur por lo menos nueve meses al afio y contribuyen a

mcrementar las bajas temperaturas.

PRECIPITACIONES: Llueve en promedio 95 dias al afio Max. 49.3 mm.

HUMEDAD: La humedad relativa oscila entre el 45% y el 79% . No hay estaciones

secas bien defimdas,

SUELOS: La mayor parte de éste, estd con hierbas y los terrenos adyacentes a el

forman bosques y son tértiles El suelo del predio es favorable para el uso urbano.
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CAPITULO V ANALISIS DEL SITIO

£l asoleamiento es como se muestra en la siguente figura:

Imdgen 26. VIENTOS Y ASOLEAMIENTO

RELIEVE: Existe en el terreno un accidente natural lo cual ongina un desnivel de 2

metros de altura aproximadamente.

PENDIENTES: La pendiente del terreno es del 2% y favorece el vso y la

construccidn de una estacion de transterencia.

AGUA: No existen rios cercanos al drea de estudio por lo tanto no hay peligro de

desbordamientos.

Toda la zona ya cuenta con agua potable y no existe ninguna condicionante

de este tipo.

72



CAPITULO V ANALISIS DEL SITIO

Dentro del drea én estudio existe una acumulacion de agua debido a que
cambia el relieve y esto formoé una especie de charco gigante el cual en épocas de
lluvia presenta un nivel poco considerable, y en tiempos secos no hay problema.
Este se puede solucionar al mvelar el terrenc ya que como se dio antenormente
este terreno no tiene problemas de nundacién debido a rios o a algin cuverpo

natural cercano.

Imdgen 27. ACCIDENTES NATURALES: En esta foto se muestra una acumulaciéon de
agua dentro del sitio causada por un cambio de nivel.

VEGETACION: Es de tipo de bosque y no se presenta, solamente en terrenos

adyacentes a éste se pueden ver arboles, arbustos y herbaceas en su mayoria.

Imdgen 28. PREDIO SELECCIONADO

73



CAPITULO V | | | ANALISIS DEL SITIO

B.COMPONENTES ARTIFICIALES

REDES: Existen redes de aqua, drenaje, television, telégrafo, teléfono, acueductos

subterrineos, superficiales, sub - estacidn eléctrica

VIALIDAD: 2 wiahdades primarias que son la desviacidon de la carretera México-
Huamantla, y La carretera Apizaco- Sta. Cruz. Por lo tanto el terreno tiene 2

accesos principales

TRANSPORTE: Por la carretera México- Huamantla circula  todo tipo de transporte
entre otros: transporte de carga ya que une el hbramento carretero hasta llegar a
la Y griega, automéviles y algunas rutas de combis que van hacia Huamantla y

pueblos circunvecnos.

ESPACIOS URBANOS: No hay plazas m parque ni jardmes por ser un terreno
situado en las afueras de Apizaco, el lo que antenormente eran terrenos del
CECYTE

VIVIENDA: Antes de llegar al terreno via a Apizaco se encuentran fraccionamientos
de Loma Verde y Loma Florida que son viviendas de interés social y se encuentran
en buen estado por ser relativamente nuevas, lo cual indica que el crecimento

habitacional de éste cwdad estd siendo hacia el sureste.

INDUSTRIA: Sdlo existe una petroquimica pero rio lo afecta en nada debido a la

ubicacion,

EQUIPAMIENTO: Cementerios

I Centro deportivo /
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CAPITULO V | ANALISIS DEL SITIO

COMPORTAMIENTO ESPACIAL Y ACTIVIDADES: El terreno actualmente no tiene
mingin uso, es por eso que se contempla junto con los predios cercanos en el Plan
Director de Desarrollo Urbano para ubicar diferentes construcciones como central

de abastos, rastros, estacidn de autobuses, entre otros.

D. COMPONENTES ESPACIALES SENSORIALES

SENSORIALES: Soridos de transporte autobuses, camiones, automdviles.
OLORES: frescos a campo

VISUALES: Vistas principales: Panordmicas hacia la Malinche y Cuatlapanga que son
montafia y cerro respectivamente, lo cual es agradable.

Las demis vistas que se presentan sop sin nterés y en algunos casos de parajes

descuidados. Dsagradables

ESPACIALES: El terreno estd delimitado por la carretéra a ambos lados, tiene una
medida de 850 m2 pero sélo se utihzardn 300 debido a que dentro del Plan

Director de Desarrollo Urbano estad contemplado para otros usos compartidos el

mismo terreno.
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CAPITULO V ANALISIS DEL SITIO

Imagen 29. PREDIO SELECCIONADO VISTA 2

E. COMPONENTES NORMATIVOS

Plan Director de Desarrollo Urbano
Reglamento de Construcciones del Estado de Tlaxcala

Normas de Sedue.®

? Analizados en el capitulo 4 de normas
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El programa arquitecténico surge a partir del andlisis de algunos paraderos y
estaciones de transferencia dentro del pals, con lo cval se determnaron algunos
espacios arquitectdnicos, ademas de basarse en los requermientos de estaciones
de autobuses y paraderos.
los andenes y pistas se definen a partir de las rutas exstentes y de las

necesidades de cada una de ellas,

Como conclusion se puéde decrr que el sitio seleccionado es adecvado para el
proyecto ya que cuenta con una buena locahzacion, estd dotado de los servicios de
mfraestructura necesarios y suficientes para el buen funcionamento de una estacidn
de transferencia, ademas el hecho de que se encuentre alejado del centro urbano,
favorece el adecuvado desarrollo de actividades, ademds de que la ubicacidn hace
que se pueda contar con terrenos adjuntos para la ubicacion de los paraderos de

las mismas rutas,

las pendientes y todos los elementos topograficos no causan problema

alguno, por el contrano, las wistas favorecen los accesos al lugar.
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ANALISIS DEL SITIO

T

Predio destinado para el proyecto de estacidn

de transterencia

| O0x | 50.
Area Area
de Area de
> pistas construida pistas
Accesp
princigal
LIBRANMHENTO
\ /@ verde destinada por el N
CARRETERA APIZACO-STA _CRUZ plan director. ( K@A \

ESTE CROQUIS MUESTRA LA UBICACION DEL PREDIO SEGUN EL PLAN DIRECTOR DE
DESARROLLO URBANO, EL CUAL ESTA CERCA DEL LIBRAMIENTO PRINCIPAL Y TAMBIEN
CUENTA CON UNA ROTONDA PARA FACILITAR EL ACCESO DEL TRANSPORTE

SUBURBANO.

CONCLUSION: En éste capitulo se hizo un andlisis completo no sélo de los

requenmientos de la poblacidn sino también de los requenmientos del usuario para

legar a un programa arquitecténico completo para la estacién de transferencia. Fue

necesario ademas analizar todos los componentes fisicos de la zona en estudio asf

como los componentes naturales, (chima, vegetacion, pendientes, asoleamientos,

etc.) espaciales, urbanos y todo o que en determmado momento puchera afectar el

proyecto o en caso contrario beneficiarlo y sacar un mejor provecho de éste
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AREA

DE
PISTAS
Y

ANDENES AREA DE s 2EA
SERVICIIS  [COMERGIAL

AREA

DE
PISTAS

Y
ANDENES

Este partido arquitectdnico no se considerd el mas
adecuado debido a que las circulaciones peatonales vy
vehiculares se cruzon entre si y se pone en

peligro o los usuarios,

En cuonto o los espacios plblicos y privados se
encontrd un espacio de convergencio de clrculacién,
que es insuficiente para la cantidad de usuarios de la
estacion,

Uno ventajo es la ubicacidn estratégica de la zona
comercial,




AREA DE PISTAS Y ANDENER

AREA
SLRVICIOS

BREA
COMERCIAL

AREA DE PISTAS Y ANDENES

m

Para el proyecto arquitectdnico de estacidon de
tronsferencia se optd por éste ya gue cuenta
con la ublcacion estroatégica de 2 secciones de
andenes, en el cual se ubican las terminales de

acuerdo o su destino.

Se cuenta Unicamente con 2 acceso que

permiten mas control

Cuenta con el area plblica que estd estroteée-
gicamente ubicada en el sitio y diferencioda de

loe zono de ondenes,
CRITERIOS DE DISENO
FUNCIaN

El proyecto tiene 2 distribuidores: el que va
hacla la zona comercial en el centro; y el

directo a la zona de andenes,

La distribucion formal es simétrica lo que facilita
su identificacién y acceso o los zonas,
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PLANTA

ARQUITECTONICA

DE CONJUNTO

ESTACION DE TRANSFERENCIA

| AUToR DEL_pROVECTD A
ORGEIRA SESIN CARMEN JARIZA
| NOVIEMBRE 2001
PLANO DE CONJUNTO
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CONCLUSIONES

Basado en el andhsis de los casos mencionados en éste trabajo se puede
establecer que el proyecto de estacidn de transferencia cumple con los puntos
que necesitan mayor cuidado y que en muchos casos se descuidaron en casos
andlogos lo que ocasiond no solatmente problemas mternos de la construccidn, sino
que afecta directamente a la poblacion en general por ser éstos proyectos de gran
impacto no sdélo visval sino también ecolddicos.

Se tuvo especial cuidado en las vialdades y en la geometria de manera que
pudiera adaptarse facimente al entormo y a la vez ser funcional, originando con esto
una diferenciacién de dreas y circulaciones bien definidas, lo cual e no se logra en

muchos proyectos siendo éste el principal problema.

(3 )
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