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INTRODUCCTI O N~

Aunque inanimadas las ciudades asumen las caracterfsti
Cas de sus Creadores, Los hombres crean y destruyen valo--
res con el mismo impetu, E1 hombre, el dnico ser viviente“
dotadop de memoria histﬁrica, siente devocién hacia el pasa-
do, aun desconociéndolo Yy desmintiéndolo en nombre de un fu
turo sumamente incierto, Prospera por igual dentro de una
cooperacién intraespecifica Como dentro de una sangrienta -
competicién,

Las ciudades, 1o mismo que los hombres, son personifi-
Caciones del pasado vy espejismos de unos suefios que no se -
han hecho realidad, Prosperan a base de ahorros y derro- -
ches, de €Xplotaciones y Magnanimidades, de iniciativas in-
dividuales y solidaridad social. &u desarrollo queda es- -
tancado vy, finalmente, mueren cuando se les sujeta a estan-
dariZacjdn, a igualdad homogeneizada Y a un denominador co-
min de ambiente artificial, Y, lo que es mis importante, -
las ciudades, 10 mismo que la humanidad, se van renovando,
unidad por unidad, en un lento y diﬁturnu proceso metab6li-

co,

La personalidad de una ciudad no depende del progreso_
material sino de las alternativas histéricas que una deter-
minada Ciudad, y no otra, ha tenido que afrontar. La cons-
tancia de 1qs Cambios urbangs extrae su dinamismo de una --
imaginacign eternamente en evolucitn, alimentada por la - -
coexistencia del rasado y del presente.



ACCESIBILIDAD AL CENTRO HISTORICO DE PUEBLA

1.- ANTECEDENTES,

La ciudad de Puebhla ha mantenido un importante desarro
11o en las dltimas dos décadas Yy presenta un alto grado de_
metropelizacién que tiene influencia en el territorio de --
los municipios que se localizan colindantes o cercanos en -
los estados de Puebla y Tlaxcala.

Los procesos de urbanizacién y de metropolizaci6én han_
generado un ripido crecimiento territorial y una demanda --
considerable de redes de infraestructura, equipamiento urba
no y futuras dreas de desarrollo que requieren de un plan -
intégral para la regi6n, el municipio y la ciudad,

Ante este crecimiento explosivo no s8lo se registran -
problemas bdsicos como es 1a falta de servicio de agua pota
ble, alcantarillado, seguridad pdblica, contaminacién am---
biental, sino tambien y en forma importante y particular la
congestidn vial y los problemas de desplazamiento urbano, -
especialmente cuando son un reflejo de la sobre-demanda y -
saturaciodn del €spacio que hist6ricamente ha sido y preten-
de seguir siendo Utilizado para el desarrollo de una multi-
plicidad de actividades econémicas y sociales como es el ca
so de la zona Centra] de la Ciudad.

Actualmente las polfticas y estrategias de desarrollo_
social, econdmico Yy urbano, reconocen entre otras ciudades
a Puebla su importancia histérica y su condicién favorable
en la actualidad para concentrar importantes inversiones --
qu€ permitan cristalizar la descentralizacifn de la vida na
cional y un ordenamiento territorial adecuado al propdsito_



de un desarrollo nacional mis equitativo regionalmente y --
Justo en 1o social gue eleve el nivel de vida de los mexici
nos.

De la mispma manera la ciudad de Puebla présenta su con
dicién favorable Y oportuna para planificar su crecimientoh
Yy desarrollo en funci6n de 1a politica de descentralizacisn
de actividades ¢condmicas Y sociales en el Estado y ante la_
estrategia de desconcentraci6n comercial y serviciocs del Cen
tro Histérice que el Gobierno Municipal ha establecido desde
1684,

armbnico de 13 ciudad de Puebla Yy muy especialmente de su --
Centro Hist6rico, sobre tode cuando ubicames a esta ciudad -
Como una ciudad media con fuertes perspectivas de crecimien-
to, de importancia Y caracteristicas muy peculiares especial
mente cuando se refiere a su fndice de crecimiento poblacio-
‘nal, su desarrollo industrial y turistico, y centro de la --
comercializaciGn_regional hacia el sureste de la reptiblica vy
POr Gltimo con valores histﬁricos, arquitecténicos y cultura
les que Ie han merecido sér declarada por la UNESCO como CIU
DAD PATRIMONIQ CULTURAL DE LA HUMANIDAD,

Z2.- COMENTARTO DE LA CIUDAD HISTORICA EN EL CONTEXTO LOCAL _
Y REGIONAL.

2.1.-INTRODUCCION.

A diferencia de las poblaciones que 'han evolucionado
desde sencillas formas de camunidad hasta transformarse en



complejos centros urbanos, Puebla de los Angeles fue proyec
tada, desde sus origenes mismos, en funcién de ciudad.

Con sn fundacién en 1531, cobré vida el importante en-
sayo social y €conbmico, punto de partida de su desarrollo.

Su plan representaba la contrapartida de las précticas
de absorcisn econémica del indigena y de virtual esclavismo
que desarrollaban los encomenderos establecidos en la Nueva
Espafia. Era una Pueblg trascendentalmente ideada. En su -
€Xito o en sy fracaso se empefiaban los intereses de dos con
cepciones antagdnicas, la una, entendia que el mejor oro de
las tierras conquistadas era el indigena, la otra, pregona-
ba que 1a Organizacidn econdmica deberia depender del es- -
fuerzo comdn de las dos razas,

En suma, se cres y desarrolls una comunidad préspera -
que influyd en 13 consolidacién espafiola de extensa regibn_
habitada POT numerosa poblacién, pues la trascendencia que_
para la vida de 145 Colonia trajo consigo la Puebla de los -

~Angeles, se Proyecta més allg de los puros limites de su im
.portancia regional, ‘Fuertes impulsos econémicos, politicos,
religiosos y sus complejas consecuencias cobran razén por -
la existencia y dindmica de esta ciudad.

2.2, -ANTECEDENTES DE LA CIUDAD HISTORICA,

El Crecimiento de 1a ciudad, es accidentado y presenta
formas diversgs, Primero, durante el siglo XVI -que podria
considerarse Bésicamente el periodo fundacional- es intenso
y de expaneién regular a partir del ndcleo inicial; en el -
Siglo XVI hay un crecimiento lento y estable, mientras que
en el XVII y XVIIT se acelera nuevamente, floreciendo la se



gunda ciudad de) virreynato en 1a produccién, la cultura y -
¢l comercio, gy €se siglo, el centro €spafiol alcanzard a --
los barries indigenas,

En la ciudag histérica se erigen los edificios religio-
508 y de administracisn e la sociedad politica, el comercio
y 1la manufactura, ¢stando ligados desde los inicios no s6lo_
al mercado local, S1Nno también al nacional a través de la --
ciudad de México y a3 €Xtranjero por Veracruz,

largo del s, yxiy Y Primera mitad del S, Xx: comercio, ges- -
tibn, religign, Y residencia privilegiada. Todavia en los
aiios de la primers mitad del siglo pasado, se recargaba el
Pe€so de los flujos Centrales hacia el noroeste del z6calo.

2.3.-EL AREA DE ESTuDI1O.



El 4rea declimitada como centro hist6rico es la ciudad -
bisicamente existente por las construcciones de los siglos -
XVI, XVI1, xyi11 Y XIX, la Puebla previa a 1a revolucién de_
1910, E1 €spacio fisico de €se momento es resultante de - -

varias destrucciones de la civdad, 1o que no concluye en el
periodo prerrcvolucionario, Prolongdndose hasta nuestros - -
dias. E1 Ceéntro histérico Cs entonces la ciudad colonial e

2.4.-REPERENCIA AL ORIGEN.

La primera fundacién data del 16 de abril de 1531; la -
segunda, del 19 de Septiembre del mismo afio., .En virtud de -
la cercania de éstas, la ciudad Primera se convierte en sec-
Cidn periférica de la segunda, E] trazo de la primera funda
cifn es Irregular, mientras que el de la seégunda es completa
mente regular, hunque distribucisn hecha "a cordel", La - -
orientacion es de 24 grados NE-SO, con manzanas rectangula--
res {cuyas cabeceras se orientan SE-NO), divididas en ocho -
solares Cuadrados de 50 X 50 varas (1734.72m2) cada uno. La
topografia tiene yng ligera inclinacién hacia el rio San - -
Francisco, donde desembocan Ias calles de los lados largos -

de las manzanas.

En el trazo inicial se consideran 420 manzanas, 295 pa-
‘Ta residencia ynyzs para huertas, quintas y sembradurfas",
distribuidas en igual cantidad hacia las cuatro direc;ibnes
Cardinales, en 3¢ Cuadros en cada direccidn; al principio -
- s6lo0 se forms €ste ndmero de norte a sur, faltando pocas de
e€s5te a oeste para llegar a 2pnv,

-



El esquema geométrico del modelo distributivo y ordena-
dor consiste cn el cryce axial de las calles-ejes principa--
les al centro del emparrillado manzanar, una siguiente fran-
ja regular para el uso agricola Yy uba dltima circundante pa-
ra los indigenas avecinados, E1 primer cuadro la habria de
ocupar la plaza Mayor o plaza de armas, con dimensiones mayo
'es a las restantes a] incluir secciones en las calles late-
rales. De las Cuatro fachadas manzanares que rodean la pla-
Z&8 mayor, tres debfan tener arcadas o portales, la cuarta se
destinaria g la catedral, La plaza central debsa acoger al
comercio de tianguis, acompafiada de otras distribuidas en 1a
ciudad,

Las calles principales son las conexiones de las rutas
regionales: con Cholulg, Huejotzingo, Calpan y la ciudad de_
México por el poniente, en-que desemboca el primer camino --
real de 1a Colonia, desde 15é2; con Atlixco, Cuautinchan y -
Tepeji al sur; con Amozoc y Veracruz-San Juan de Ulda al - -
oriente,

En 1589 ya se habian ocupado 120 manzanas de 1a reticu-
la, con acomodo asimétrico respecto al centro, ampliindose -
al norte y poniente, con margen al oriente -limitado por el_
Cause del rio-, [es asentamientos indigenas de ese momento_
es dificii verificarlos, aunque sabemos su existencia ya en_
1550, originando Ios barrios de: los de Tlatelolco en el ba-
rrio de San Pablo, los Tlaxcaltecas en el de Santa Ana, los
de Texcoco en el ge San Pablo de los Frailes y los de Cholu-
la en el de Santiago, '

2.5.~TRAYECTORIA.

La ciudad colonial e independentista sigue desarrolldn-



dose en 1los marcos reguladores plasmados en la fundacidn,
La central idad hispana se desborda absorbiendo 1os barrios y
predios agricolas. Los asentamientos de la banda oriental -
del rio la parte que es fundacién abandonada y reocupada en_
calidad de barrio son Sometidos a la regularizacién de la --
trama central, que con la ocupacién indigena habia constitui

do franjas laberinticas,

El plano que marca en Planta distribuci6n urbanistica y
los emplazamientos edilicios ha de construirse durante va- -
rios siglos; la Ciudad se concreta en su arquitectura, en --
sus redes técnicas, en sus simbolos, en las singulares for--

mas de apropiarse el territorio.

Puebla es desde €l principio asiento comercial Yy manu--
facturero, asi como cabecera de la principal regitn agricola
en anos del siglo XVI, apoyada en Atlixco, Cholula, Huejot--

zingo y Tepeaca,

La manufactura textil de la seda se asienta desde 1548,
y con sy decadencia en el §, XVII es impulsada 1a manufactu-
ra del tejido de lana. Al decaer tambi&n esta dltima en el
S, XVIII, se introduce la de} algodon,

Con tal conjugaci6n de condiciones se afianza el desa--
rrollo de la ciydag basado en una organizacidén territorial - |
qu€ se prolonga en asentamientos coloniales especialmente de
pendientes como Atlixco, con su produccidn agricola y Cholu-
la, con su mano de. obra manufacturera y artesana. Lo que se
ha caracterizado como protetipo de ciudad absorbente: centra
lizacién regional del comercio, la industria, los servicios

Y el poder desde el S. XV hasta principios del XIX,.

En Puebla se agrupan los molinos, que funcionan con la_



tnergia fluvial, ubicdndose en la orilia de los rios San --
Francisco y Atoyac (8ste, camino a Cholula) los primeros; -
posteriormente otros han de ubicarse tierra adentro gracias
a las acequias. Son molinos que muelen el trigo para pan._
S¢ agrupan aqui los hornos para fundir el hierro; las manu-
facturas de los textiles y del vidric, de la losa y el - --
barro; 1os insumos para la Cconstruccién: ladrilleras, cante
ras, caleras y la cerfmica misma; los herreros, carpinte- -
ros, Z4pateros.  Se agrupa el comercio de productos locales,
regionales y de importaciﬁn; el equipamiento del teatro, --
los mesones para el hospedaje, la imprenta, los locales pa -
ra las diligencias y las Caballerizas; los colegios, hospi-
cios y hospitales; es el asiento del poder religioso y el -
politico; 1o es también del presidio y la horca, Es, en --
fin, 1la €specializaci6n de una ciudad manufacturera arteza-
nal, comercial y politica, religicsa, militar,

2.6.-ARQUITECTURA Y CIUDAD.

El z6calo es inconcebible sin las construcciones que -
lo rodean, es el vacio que édquiere contenidos por su inte-
gracién a1l entorno; en el trazep. Es la explanada que vesti
bula a1l ayuntamiento y la Catedral, anuda los ejes principa-
les marcando el ritmo por el reclamo del lugar. Es el lu--
gar del comercio-tianguis semanal vuelto permanente, hasta_
| que en 1764 eg formalizada 1a improvizacifn. En 1786-1803
hay un primer desalojo hacia el nuevo paridn, y en 1854 es_
la expulsién definitiva del comercdio, para ocupar la nueva

-plaza de 1ga Victoria,

2.7.-ORGANIZACTON DE LA CIUBAD HISTORICA.



Una caracteristica continua en la ciudad de Puebla, --
desde el siglo XVI, es 1la agrupacidn de las actividades ur-
banas de 1a regi6én, integrando incluso las rurales durante_
largo tiempo, en calidad de ocupacibn transitoria del terri
toric periférico adyacente, previendo posteriores ampliacio
nes de la ciudad,

Los usos del suelo se presentaban en una mancha urbana
sumamente compacta, condicionando 1la expansifn por una rela
cibn directa con 1la servidumbre espacial: como las posibili
dades técnicas de dotacién de agua para la produccién en ge
neral y para el uso doméstico o agricola, el acueducto, la_
acequia, el puente, representan momentos edificatorios dis-
tintos y posibilidades diversas de actividades; son los mo-
linos los que de alguna manera sujetos a las corrientes hi-
dréulicas, cobran autonomfia hacia el poniente, sobre el Ato
yac. Por otra parte, sucede que son en general los barrios
el principal asiento de servidumbre social, la mayor condi-
Cionante,

Relaciones sociales Y organizacién espacial urbana y -
arquitect6nica tienen una correspondencia clara. La lineaT
divisoria entre hispanos y no hispanos es el punto de parti
da social; la existente entre centro y barrio lo es en lo -
espacial.

Una particularidad que contribuye a explicar la compac
tacidén de 1a ciudéd es la estrecha liga entre residencia Y_
actividad., Al dyuntamiento corresponde la vivienda del ca-
bildo; a 1a iglesia 1a casa rural; a la residencia la caba-
lleriza, 1a bodega y 1a habitacién de 1la servidumbre. Lo -
mismo sucede con los artesanos, con los propietarios de los
molinos y hornos. Parece ser que la dnica actividad genera
lizada que no guarda tal relacidén es la del comercio de los



indigenas, que para 1a venta de sus productos acceden al --

centro,

La distribucién en el uso del suelo era pues, ya desde
1a Colonia, Marcadamente diferencial. La genta "mis pudien
te" se instalg en la 16 de Sentiembre, al suroeste del z6ca
1o. 1o aue estd va definido a inicios del siglo XVII; del -
otro- lado, se instalarg el primer vidriero; en el centro es
tarédn también los herreros: 1as tarcierias, las sombrererias
v petaterias, el primer hotel., los mesones y la casa de di-
liecencias; 1gs colegios, hospicios, hospitales, carniceria,
En las orillas estin lgs molinos, caleras, canteras, ladri-
lleras, Hacia 1852 se instalan en el centro -mas aun con--
Centradas en calies Y cuadras- tiendas de ropa y zapatos, -
sastrerias, carpinterfas y ebanisterfas, Y estd en la ciu-
dad 1a loza, 1lgs textiles y el comercio, que logra su auge

en el virreinato,

La franja de barrios se extiende alrededor de la ciu--
dad espafiola en 1gs lados norte, oriente y poniente, Son -
8stos: Analco, E] Alto, La Luz, Xonaca y Xanenetla, los "ri
berefios" de trazo irregular y topografia accidentada; San -
José,_Texcoco, San Antonio,'Sén Pablo y Santa Ana al norte,
apegados al orden regulador; Santiago, San Sebastidn y San
Miguel al poniente, similares a los del norte. De pobla- -
Cién inicial indigena, seérdn reocupados paulatinamente por_
la ciudad centfal €N crecimiento,

La persistencia de 1a arquitectura inicial serd acd me
nor, dada la precariedad de la misma, a excepcidén de los --
templos que los agrupan, de dimensiones generalmente modes-
tas.

-Las transformaciones permanentes de la ciudad han de -



empezar a adquirir rasgos sustancialmente modernos en un --
largo proceso, 1o suficientemente paulatino como para evi--
tar y preparar los "saltos" que se registran recientemente
¢n renovada modernidad. A partir de la cuarta década del -
siglo XIX se evidencian los hechos que caracterizan el pe--

riodo,

Las innovaciones urbanisticas y arquitectbnicas se pre
Séntan correlacionadas estrechamente con las dificultades -
demograficas, los avances industriales, la predominancia co

mercial, los cambios politicos.

Al crecimiento Concentrader de la ciudad corresponde -
el énfasis de 1la centralidad comercial alrededor del zécalo,
donde también se concentran los trabajadores domé€sticos, -
Este dltimo sector 0cupacional es el segundo en importancia
de poblacin empleada, después de los textiles y el vestido,
en 1830; es el tercero, después de los textiles y el comer-
cio, 2 mediados del mismo siglo; es el primero en 1900.

En ese pericdo, y sobre todo con la estabilidad econd-
mica del Porfiriato, las redes t&cnicas son transformadas y
confluyen a determinar la configuracién urbana. Las del --
transporte, mfs que facilitar la expansién directa del frea
habitada. son infraestructuras para el comercio y los insu-
moS industriales aislados fisicamente, ‘

2.8.-TRANSPORTE.

La arrieria desempefié un papel primaric en el transpor
te de los tiempos virreinales hasta bien entrado nuestro si
glo, pror los afios de 1a segunda dé&cada. La mercancia lleva

da 2 la ciudad de Mexico desde las regiones de Veracruz, --



Guerrerp y_Morelos, Tlaxcala, Hidalgo y Puebla, cra trans--
Portada a lomo de mula; igualmente las mercaderfas proceden
tes del oriente Y norte del pais que se 1levaban a las ciu-
dades y pueblos de las regiones primeramente mencionadas --
€ran conducidos por los arrieros; y pasaban todas por 1la --
ciudad de Puebla, centro Comercial de gran imgortancia, po-
siblemente m4s importante éntonces que la propia ciudad de

CConomia estata] Y hacional; estuvo en poder de unas cuan--
tas manos, todas Personas predominantes en la regidn, due--

taces, arrieros Y matacuaces, que en sus largas travesias -
Peérnoctaban en posadas y meésones establecidos en parajes es
tratégicos.

Por 1os caminos carreteros, el transporte se hizo ori-
ginalmente eq carretas de dos ruedas Y posteriormente en ca

rros de cuatro ruedas,

La historia del transporte urbano en lia ciudad de Pue-
bla, consigna el uso de las carretas; hacen mencién de las
mercancias y productos que llegaban a las bodegas y depssi-
tos de losg comboyes y de los ferrocarriles, los que serian_
distribuidos en-los mercados, comercios, fdbricas e indus--

trias,

En 1907 todavia existian "sitiosde carretas" cerca del
meércado centrgl en las estaciones de los ferrocarriles mex i
canos, el contropl de los vehfculos a cargo del C, rector de
orden y policia de1 ayuntamiento, circulaban 300 carretas -



¢n los afios de 1860-1890, las que a su pase rompen las al--
tantarillas y descomponen el empedrado de las calles,

Fue en el afio de 1925 cuando las carretas cmpezaron a_
desaparecer. E1 gobierno local prohibi6 su trdnsito duran-
te ¢l dia por determinadas calles céntricas, se ordend de--
jar los "sitios" a 1a periferia y finalmente se prohibi6 el
uso de ellas en ¢l centro de la cindad, este servicio de --
transporte urbano se sustituy$ por autotransportes.

La primer linea de ferrocarril (1869-72) viene a refor
zar la ruta México—Puebla-Veracfuz. Las siguientes, en la_
red regional, son Cholula, San Martfn Texmelucan, Amozoc y_
Tehuacin (1880-91), con sus estaciones y lineas en las en--

tonces orillas de 1la ciudad, rumbo noroeste.

2.9.-TRANVIAS URBANOS.

Una compafifa inglesa eéstableci6 en la ciudad de Puebla
(1871) el servicio de tranvias de traccifn animal, con la -
denominacidn de ferrocarril urbano, que en 1890 extendif su
radio de accitn a las fibricas aledafias de la ciudad, y a -
las poblaciones de Cholula y Panzacola.

Los trabajos de construccién de 1a primer linea de - -
tranviags tirados se iniciaron el ajfio de 1871 termindndose -
€l 24 de octubre de 1881, fecha en la que se inaugur6é el --
Servicio entre 1a plaza principal_(zdcalo)y el cementerio -
municipal de agua azul. (ver plano 'A') |

Su sitio de partida: frente del palacio municipal para

tomar recto por las calles de la Santisima, Cholula, Mirado
res, Hospicio y Guadalupe (Av. Reforma 101-901), daba vuel-

- 14 -
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ta para entrar a las calles de Juan N. Méndez (11 sur 101--
901}, Yy continuar a Campo travicza (Prol. 11 sur), hasta el

cementerio Agua Azul., pJ regreso sc¢ hacfa particndo del cc

menterio de la 5a. calle de Juan N, Méndez, cn cuya esquina

sC ¢encontraba la casa bautizada por el puchlo con el nombre
de "palacio de miramucrtos" (esq. 11 Pte y 11 Sur), de aqui
daba vuelta para tomar las calles de Berriozdbal, Chinitas
y Pila de Sn. Cayctano (11 pte. 901-101), seguir por Capu--
chinos, Sacristia de 1a Concepci6n, Obizpado, frente de ca-
tedral (16 de Sept, 1101-101), costado de catedral, portal

Morelos, hasta 1legar a1 punto de partida.

Los tranvias Ppartian los domingos de las 11 a.m, a - -
Z p.m. cada 10 minutos y de lunes a sédbado las corridas - -

€ran cada 1§ minutos,

El servicio de Camiones de pasaje urbanc se inicié el
ano de 1923 aumentando dia a dia su pasaje que restaba a --
los 'vdpidos" a tal grado que el 10 de octubre de 1926 se --
suspendid totalmente e] s¢rvicio urbano de tranvias, termi-
ndndose de levantar las vias de distintas lineas el 28 de -

marzo de 192y,

2.10.CAMIONES Y AUTOBUSES.

En 1921 aparecieron 3 camiones al servicio de la linea

Circuito-estaciones, que salfan con un intervalo de 5 min.

El servicio de camiones urbano de pasaje puede considerarse
normalizado en 1923 con 1a existencia de 6 lineas adquirien
do suma importancia Yy acrecentandose en 1928 al desaparecer

definitivamente los tranvias,

Para 1950 eran ya varias las lineas de camiones (més -

- 15 -



de 20) , presentindose g los permisjonarics tan variados pro
blemas que SUrgid la alianza de camiones de Puebla,

Con la construccign dc la carretera México-Pucbla (- -
1927) la industrig del autotransporte fordneo surgid poten-
te. La primers empresa de pasaje fue la Estrella Roja, que
tuvo como punto de salida y llegada el costado norte de ca-
tedral; en menos de 10 afios aparecieron numerosas termina--
les de camiones fordneos que se aferraban en permanecer €n_
el centro de la ciudad ep edificios inadecuados, originando
uno de los problemas de transito mis serios, resultando po-
CO & poco con 1l construccién de estaciones propias, AD-HOC,
en rumbos fuera del centro. 766 es el registro de camicnes
urbanos y forsneps én el departamento de Tr4nsito del Esta-
do en el afio de 1953, a los 10 afios el incremento de autobu
ses fue de un 53,69,

Por el afio de 1802, Velasco trajo el primer automévil
marca Lincon con motor de vapor. Para 1910 la gente comen-
26 a cambiar suys carretas por automdviles., EIl uso del auto
moévil particular Y de alquiler influy6 en las costumbres de
la ciudad de Puebla siendo factor de progreso.

Para 1953 14 existencia de automéviles era ya de 5945
Y en 1963 subig g5 15,999, €sto representa un aumento del --
150% en 10 afios. Una mejor organizacién del trdnsito en la
ciudad puede Considerarse a partir de 1951. En esta fecha
la ciudad era un €dos y por la cantidad de vehiculos que pa
saba por el z6calg y calles adyacentes, una circulacién si-
muzltidnea (doble sentido) en todas las calles. E] estaciona
miento de lpog autombviles y camiones fordneos constituia --
uno de los Problemas mis graves para la f4cil circulacién,

El reglamento a la circulacién en las calles del cen--



tro ¢n un splg sentido, facilit6 el trdnsito en dichas ca--
Iles, se $ciialaron avenidas de preferencia y lugares de pro
teccibn a1 peatdén, se fijaron seitales de trénsito y se exi-
gieron a las Ifneas de camiones fordneos la construccitn de
sus terminales, alecjandolas de las zonas de mayor movimien-

to,

2.11.—URBANIZACION.

El jJardfn de disefo geométrico es caracteristico: los -
Péseos Bravo e Hidalgo, el zécalo mismo, que pasa de plaza_
a jardin hacia 1a década de 1860, Y en 1882 se levanta el
kiosco,.una de tantas eXpresiones de la ¢poca, de exotismo_
recogido incluso per Ram6n Ibarrola con el pabelldn mexica-
no enviado a 13 €Xposici6én internacional de San Luis Misuri
-un kiosco musulmin-.

Un origen comdn 1o tienen edificios de“quipamiento, --
Que van definiendo huevos umbrales a l1a urbanizacién como -
Son: el Pantedn Municipal (1880), el Pante6én Francés (1897),
el Pantedn de 1, Piedad de la misma época, como también las
lineas y estaciones de ferrocarril. Algunos colegios y hos

Ppitales jugaron el mismo papel,

Elemento definitorio de la intervencién urbanistica mo
derna lo es ¢] boulevard de 1a Avenida Judrez, abierta en -
la primer d&cada de este siglo y acabada en los afios poste-
riores (en los 50, con 1a colonia La Paz),

Dentro dej tejido urbano son m4s abundantes las inter-
venciones de nueyas edificaciones y de “cirugfa™, Casos --
significativos SOn la apertura de calles en manzanas fusio-

hadas, ubicadas en la periferia de fines del siglo XIX. E1



ayuntamiento ha sido sometido a distintos maquillajes hasta

las primeras décadas de oste siglo. Es el porfiriato la --
iniciativa de cambiar 1a callejuela en "Pasaje del Ayunta- -
miento”, techandolo de vidrio sobre armadura de hierro y ba
ciéndolo corredor comercial con aparadores: es el "estilo -

francést g ’Tototipo de centro comercial de entonces,
) P

El e¢recimiento demogrdfico, lento en el siglo pasado,
hasta los afios treinta, -

contimia sin grandes alteraciones
crecimiento acelerado.

Es en 105 cuarenta que registra un

Al mismo tiempo, la ciudad ha crecido expandiéndose en
el territorio durante las seis primeras décadas del siglo,

Con rasgos Caracteristicos: 'eg Compacto, sin intersticios_
de "rdsticos" éntre la mancha urbana antecedente y las fran
Jas de los Sucesivos nuevos asentamientos. -la configura- -
Cién se da dentro de los margenes reguladores del entramado
vial urbano y de los enlaces regionales. -lo anterior, con-
jugado con 1a lentitud de 1a ocupacién,

lacibn sobre los ejes de sobreposicisn d

cula,

condiciona la regu-
iagonal en la reti-

La ciudad representada.délsiglo XVI, la de 1698, la de

1734, 1a de 1863 Y aun la de 1911, se muestra configurada -
gricola. No existe en--

manteniendo el coydén territorial a
as actividades rurales--

tonces la divisign Y conflicto de 1
urbanas, sino una €spacialidad especifica de la agricultura

en la ciudad,

registradas en 1863 entre la -
ente, son ocupadas reproducien
primeros treinta afios de este

Las manzangs agricolas,
ciudad y 1gg barrios del poni
do el trazo Ceéntral hasta los
siglo,



En el perfodo que va de los veinte a los sescnta son -
alcanzados nucvos nodos, franjas y bordes que conforman una
fuerte atraccign para la distribuci6n ffsica: los cerros de
Loreto y Guadalupe y el de 1a Paz; el rio Alseseca; las 11-
neas de ferrocarril; los panteones; el campo de aviacibn. -
Para entonces, el crecimiento demogrdfico se refleja direc-
tamente en 1ga €xtencibn de la ciudad. Sin embargo, la expan
$16n territorial es bdsicamente definida -e impulsada- por
la apertura de nuevas ireas residenciales burguesas y de --
clase media. (ver plano 'B')

Los nuevos pobladores del centro provienen de los ba--
rrios, la periferia semirrural y de otros municipios, pro--
Pulsados por 1a reforma agraria y atrafdos por la concentra
citn fabrijl.

El largo y lento proceso de construccién de nuestra --
ciudad imposibilityg establecer los buntos divisorios de la_
“"ciudad del pasado" respecto a 1la del presente, Podemos --
Considerar que abundaron intervenciones edilicias durante

la primera mitad de este siglo, que atinaron al deterioro -
del patrimonio hist6rico,

La barrers urbanistica se cruza definitivamente desde_
los s€sénta, aunque no es el momento de su surgimiento. La
Construccisén que€ reedifica la ciudad deviene entonces -con-
solidada- en la destruccién de la ciudad hist6rica, En es-
le contexto de urbanizacisn acelerada de los afios sesenta y
setenta es que se recurre a 5u rescate, el "rescate del Cen
tro Histdérico de Pueblat,

La reticula Céntral, los barrios periféricos de la_C?"
lonia y 1a zona de los Fuertes integran el drea del Centro
Histﬁrico, institucionalizado desde 1977, Subdividido en -
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dos zonas, la Monumental (5.97 Km?) y la de Proteccién - --
(1.02 Km2), abarca 391 manzanas cn que se erigen 2619 edifi
C10s con valor histdrico, construidos entre los siglos XVI
al XIX, cuyos contenidos histéricos proviencn de los even--
tos sucedidos en el lugar desde la Independencia hasta la -
Revoluci6n; ademss de Por otra parte, esta ciudad se desa--
rrolld a partir de 1531 como un experimento social con rafi-

ces en el humanismo renacentista,

2.12.-DIAGNOSTICC DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE PUE-
BLA. {(1960-1980)

En 1960-80, Puebla resiente los cambios generados por_
el salto largamente postergado de 1a modernizacién:

a) Alto crecimiento poblacional,
b) Expansién fisica regional,

¢} Nuevos tlpos de industria y nuevas formas de im- -
plantacién

d) De&ficit altos de servicies, infraestructura y vi--
vienda,

¢) Deterioro del Centro Histérico.

f) Importante legislaci6n e inversién estatal en el -
renglén urbanistico.

Hacia 1974, el estado de Puebla protagoniza los efec--
tos de la urbanizacién desigual y polarizada que se presen-
ta, por una parte, en el conjunto de las regiones internas_
a la entidad y por otra, la zona metropolitana de la ciudad

de'Puebla.

. - - O_..
Empleando los indicadores convencionales del desarr
1lo, es registrada en ese entonces la siguiente situacibn:

a) El comportamiento -demogrédfico estatal -es de expul--
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5i6n poblacional a excepci6n del municipio de Pue-
bla.

b) La inversidn del estado en la industria lo ubica -
como la tercera entidad en el pafs en los sesentas,
inversiones que se concentran en la zona metropoli
tana de la ciudad de Puebla,

C) Los déficits del servicio pdblico y de vivienda se
agudizan en 1a provincia local, al igual que la in
fraestructura,

d) El comercio €5t concentrado en la ciudad capital _
Y estancado en el resto de] estado.

Este diagndstico observa cierto paralelismo problemdti
€0 para la ciudad de Puebla hacia 71980:

a) Crecimiento demogrdfico del 5.3% anual promedio en
1960-198¢,

b)  Asentuada implantacisn industrial, con predominio_
secundario y terciario en los sectores de empleo -
dcompanado por el desempleo,

¢) Déficit de servicios en los asentamientos popula--
res,

d) Déficit y conflictos en las redes de vialidad y --
transportes,

€} Deficit de vivienda y deterioro ambiental.

Y en este contexto, es emitido el siguiente juicio so-
bre el centro histérico: éspeculacién urbana, cambio en el
uso del suelo, saturacién vehicular y peatonal, ineficiﬁn--
cia del sistepa de transporte colectivo, falta de estaciona
mientos, alta contaminacién ambiental, deterioro fisico de_
valiosos inmuebles arquitecténicos,

Al considerar e} uso del suelo por los rubros de ofici
nas municipales Y estatales, servicios privados, bancos y -
comercios de alta Calidad, éste se reduce a un poligono cen
tral en el interior del centro histérico. La consolidacién
de esta 4rea de Uso administrativo y comercial se registra_

47203



alrededor del afo 1960. Sin modificaciones de expansion o_
de cambio de Uso, es la misma a fines de los afos setenta,

A partir de 1962 S€ asienta en forma una de las activi
dades pPredominantes en el centro, el comercio de ambulantea.
qQue ha de mantener desde entonces hasta los setenta un rit-
me sostenido de crecimiento anual de 12%. En la misma déca
da de 1960 ge consolida el centro histérico en tanto 4rea -

de residencia popular,

En 1865, alrededor del distrito central y dentro del --
Centro histérico se registra la coexistencia de usos:

. ) n-

a) Predominio de una amplia 4rea compacta que Coggssa

tra comercic sencillo y oficios en secciones a
mente habitadas.

b) En dreas menores se presentan mercados, Fagltaglgg
de buena calidad, habitacién sencilla, talleres au
tomotrices,

¢) En pequeiias secciones aisladas hay industrias, - -
dreas verdes y terrenos ferroviarios,

d) Hacia el perimetro, se han detectado funcioneslg?g
trales (administraciﬁn, educacién, cultura, sa
bridad, deporte, etc,).

El centro histérico.se presentaba el siguiente cuadro
problemitico; '

i ; i ar de --
a) Congestionamiento vehicular, que de un aforo
12,220 vehiculos en horas pico en 1960, pasaag fef
de 25,870 en 1969, lo que en flujo de pegggn
-equivale de 275,103 incrementadas a 550, .

b} las avenidas de mayor flujo son las que.gnl?zigoe%
Centro con la periferia urbana y la regi 2 de Mayo)
los ejes centrales y €l boulevard H, del y

c) En las Se€cciones de uso eminentemente hgbitig;onﬁi,
las densidades llegan a ser de 1000 habitan P

manzana
d) En las comerciales "(entorno al zbécalo) 90% llega a



ser de ocupaci6n por comercios y oficinas, con 200
habitantes POTr manzana en vivienda,

e) Se acentda un fenbmeno proveniente de 1os afios an-
teriores, 13 €Xpansidn comercial sobre los ejes --
viales de mayor afluencia, gque conectan al centro_
de la ciudad con e] conjunto,

En la década de los setenta, el proceso apuntado ha de
continuar en el mismo sentidp, Asi, a pesar de la ya mani-
fiesta expansién Q¢ ocupan nuevas dreas algunas con altas_
densidades de poblacién, 1os mayores indices de habitantes_
Por hectdrea, en 1970, se ubican en e} centro con relacio--
nes de m4s de 350 hab. /hect,

Una distribucisn particular de las sastrerias, carpin-
terias y ebanisterias €s registrada en 1973, pues al concen
trarse en el centro se han instalado de manera dispersa, no
ési las tiendas de Topa y zapatos, que estfn agrupadas pri-
vilegiando up Sector y determinados sectores de calles,

Entre los cambios mids notables en el uso del suelo des
de los Primeros afios de la década de 1los setenta a 1978, es
t& la implantacign de subcentros administrativos y comercia
les en 1las franjas perimetrales al centro histérico. Acom-
pafian ¢ pfeceden 4 €s5tos cambios 1la apertura o ampliacién -
de nuevos ejes viales, el desalojo de instalaciones ferroca

rrileras y 1a instalacién de un uevo mercado, Ademis, los
subcentros han de proliferar no sélo en el centro, también

en los ejes Colectores y/o en los nuevos asentamientos de
clase media,

En 1980 1o usos del suelo.exisfentes contindan la ma-
" duracién de 1ag tendencias en cuanto a jerarquia porcentual
sobre 13 OCupacién total. £l primer porcentaje de drea es
el destinado a calles y banquetas, En seguida, 26.29% del_



drea es destinado para habitacién, en el que el tipo de ve-
cindad es el Mayor componente. El comercio (de primera ne-
cesidad, de consumo central y especializado) participa con_
22.71%, 1las iglesias; con 3.93%; restaurantes, 3,14%; indus
trias y talleres, 2.42%; escuelas, 1,83%; parques, 1,63%; -
¢stacionamientos, 1.17%; bancos, 1.00%. Con porcentajes me
ores, en orden decreciente estdn: recreaci6n, hoteles, ter
minales de autobuses, servicio de administracién piblica y_
centros de salud.

La vivienda tiende a monopolizar el uso del suelo ha--
cia las orillas del drea, en sentido inverso al uso por co-
mercios. La poblacidn ¢s de 54,843 habitantes, con densi--
dad promedio superior a los 440 hab./hect.

El ambulantismo ests agrupado en el 4rea, compuesto --
por 2735 comerciantes, de los cuales el 93% se instalan en_
un sector de 79 cuadras,

Dentro del Perimetro del centro histériceo como irea, :
~de los 2619 edificios catalogados con valor histérico arqui
tectdnico hay 61 de tipo religioso, otros 71 se emplean con
fines educativos Y servicios ésistenciales, asi como para -
el uso de autoridades civiles y militares. Los 2487 restan
tés son de pfopiedad privada, en usos diversos. Ademis, --
hay secciones completas de construcciones efectuadas entre_
1811 y 1950 sobre grandes predios fraccionados, en los que_
Perﬁanecen las arquitecturas de las transiciones.

En Tesumen, el *"Centro Histdrico", origen.y zona carac
réristica de la ciudad de Puebla, es un centro vinculador -
de actividades en e] Contexto local y regional, nO'SOIaTen“
te en el propio estado de Puebla, sino en los estados cir--
cunvesinos.



3.~ OBJETIVOS GENERALES,

El propésito gencral del presente trabajo ha sido el -
de conocer Cudles, cusntas y c6mo son las actividades econf
micas y sociales que se realizan habitualmente en el Centro
Histbrico de 1a ciudad de Puebla, asi come analizar su com-
patibilidad con 1¢s Sistemas de trénéito, transporte, viali
dad, operaciones de carga y descarga, terminales, estaciona
mientos, remodelacion de calles y plazas, usos y destinos -
de las edificaciones, politicas de comercializacién, descen
tralizacign comercial, infraestructura turistica, programas
de mejoramiento ecolbgico, sistemas de operacidn de la ban-
ca, de los servicios pGblicos y privados, as{ como otros as
pectos que impacta Jla funcionabilidad y por ende el desarro
1lo econdmico Y social de la zona central de la ciudad de -
Puebla,

El objeto del Présente estudio ha sido el de tener la
posibilidad de plantear las bases fundamentales para anali-
2ar cualquier impacto que se pueda derivar de la modifica--
cidn de las'caracteristicas fisicas del Centro Histérico de
la ciudad, asi como de las politicas operacionales que se -
han considerado para el mismo'y de esa manera se realice --
una s6lida participacién de 1ops diferentes organismos que -
regulan la vida de la civdad, en la toma de decisiones para
el desérrollo de obras Yy el establecimiento de normas que -
regulen el funcionamiento de las actividades socio-econbdmi-
C4s en esa zona, de tal manera que se pretendan las mejores
COHdiCiOHES para una vida mejor para todos en nuestra ciu--
dad dentro de las politicas de desarrollo urbano estableci-
das por el Sector Piblico,

4, - OBJETIVOS PARTICULARES:

2C



Como-objetivos complementarios o especificos podemos -

mencionar:

Establecer recomendaciones para 1mplementar progra-
M2s para encargar, ordenar y regular el funciona- -
miento de 1la zona central,

EStablccer recomendaciones relativas a2 los usos, --
destinos e intervenciones (para el desarrollo) de -
los espacios pblicos y privados en la zona Central
de la ciudad de Puebla considerando los criterios -
Comerciales y 1a rentabilidad inmobiliaria,

Establecer recomendaciones para reordenar la uvtili-
zacidn del espacio tanto pgblico como privade a fin
de establecer un funcionamiento 6ptimo de la vida -
econdmica y social de la zona Central, considerando
su desarrollo en el sector turistico, asi como su -
conservacién en el aspecto histdrico arquitectdnico.

Establecer politicas que regulen las tendencias de__
ut1112ac16n del espaC1o en la zona Central.

Establecer recomendaciones que permitan implementar
programas de mejoramiento de la vialidad y del esta
blecimiento piblico y privado.

Establecer recomendaciones para implementar progra-
mas de inversién equilibrada gue optimicen el apro-
vechamiento de la infraestructura, euipamiento y --
servicios que existen en el Zrea Central;

ione. itan llar
Establecer recomendaciones que permitan desarro

ic i i er--
programas que mejoren el aprovicionamiento de m



Cancias y el flujo de materiales que entran y salen

de la zona Central .

-~ Establecer reécomendaciones que permitan programar -
dquellas obras de infraestructura que resuelvan sa-
tisfactoriamente de la demanda de 10s transportes -
pliblicos tanto de pérsonas como de mercanci{as.

>-~ ENFOQUE METODOLOGICQ.

Los alcances Programados derivados de los objetivos an
teériores se han bPrevisto mediante un anfilisis de la informg
cién récopilada alravés de una encuesta detallada que perm%
tiera modular, cuantificar y clasificar las diferentes acti
vidades que ge desarrollan en el Area del Centro Histdrico_
de la ciudad de Puebla, Estudiando paralelamente los facto
res de relacién entre si mismas Y con otros elementos del -
tontexto urbano a fin de liegar a la evaluacién de todo un_
Sistema de actividades socio-econbmicas en relacién a su es
Pacio utilizado, en funcionalidad en el y su problemdtica -
de flujos y desplazamientos como una fenomenologfa substan-
cial para sy conservacién y desarrollo,

La informacign bdsica pretendida en 1a encuesta (ver -
c&dula utilizada), se clasifics para su obtencién en ocho -

Usos generales;

 Uso habitacional

- Usc comercial

- Uso turistico

- Uso educatiyo

- Uso de Servicios generales
~ Uso de finanzas



CAMARA NACIONAL DE COMERCIO, SERVICIOS Y TURISMO DE PUEBLA.
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- Uso industrial
- Uso para terminales de transpertes

En todas ellss Y considerando una subclasificacién de
SEgUn a sus caracteristicas que las permiticra analizar con
detalle, se pretendig obtener la cantidad de poblacién - --
atrafda y la poblacidn de planta que involucraba cada una -
de esas actividades, sobre todo en relacitn al espacio, a -
los medios de transportes, al tipo del inmueble y servicios

municipales utilizados,

En el plano No, 1, se muestra 1a clasificacién detalla
da de todas estas actividades considerando un total de 186_
tipos de m6dulos o establecimientos socic-econfmicos; enten
di€éndose como médule o establecimiento socio-econémico la -
unidad social o econémica que en una sola ubicacién fisica,
asentada en un lugar permanente y delimitada por construc--
ciones ¢ instalaciones fijas, combina actividades y recur--
sos de cardcter social o econémico bajo el control de una -
sola entidad para vivir, consumir o producir bienes y servi
cios ¢ comercializarloes, B

: De estos 186 tipos de médulos o establecimientos socio-

-econdmicos Correspondieron 150 clasificaciones para el Sec-
tor Comercial, subdivididos en las modalidades de alimentos,
articulos para el hogar, articulos personales, articulos pa
ra el trabajo,  servicios comerciales y otros varios; las 36
clasificaciones'restantes fueron consideradas para los sec-
tores turisticos, educacién, finanzas, industrial, transpor
te. y vivienda, '

-

6.-  DETERMINACTON DEL AREA DE ESTURIO.



Considerando los diferentes estudios mediante los cua-
les se han realizado investigaciones urbanisticas de 1a zo-
na Central de 1ga ciudad de Puebla, y que han realizado dife
rentes instancias piblicas y privadas; en su maypria han --
coincidido en delimitar el 4rea Central de la ciudad, den--
tro del cuadro formado entre el Blvd. 5 de Mayo y la Av. 11
Norte-Sur, entre 1a Calle 18 Poniente-Qriente y la calle 13
Oriente—Poniente, (v€ase plano Director de Desarrollo Urba-
no, Plan Sectorial de Vialidad y Transporte del Municipio -
de Puebla, Plan de Desarrollo del Municipio de Puebla, Ac--
tualizaci6n del Plan parcial del Centro Hist6rico de Puebla,
Decreto de Zona Histfrica y Monumental de Puebla, Plan de -
Reordenacign Regional de Puebla, entre otras).

Por otra parte, la informacidn relativa a la cantidad _
de voldmenes de trdnsito de vehiculos y peatones, y las ru-
tas de los transportes piblicos, coinciden en delimitar es-
te_mismo cuadro en donde se manifiestan con mayor intensi--
dad las hecesidades de mobilidad Y como consecuencia la ma-
Yor cantidad de actividades sociales y econdmicas.

Por estas razones se determina como el drea de estudio
la referida bdsicamente por las calles mencionadas con algu
nas variaciones qQu€ se consideraron en virtud del impacto -
por el tipo de actividades de servicios o comerciales que -
en ellas se realiza, (ver plano No. 2) |

7.~ SECTORIZACION Y ZONIFICACION.

Con el propésito de realizar un andlisis detallado de_
la problemstica del drea de estudio, asi como recopilar y -
brocesar la infoermacién de manera adecuada, se 1levf a cabo
Una divisién sectorial en base a las cuatro (4) regiones ca

- 29 .
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tastrales y 1las quince (15) zonas de la sectorizacién del -
estudio de origen y destino realizado por la J MM.C.M.M.P,,
en 1983, con el propbsito dc cruzar tanto la informacibn ca
tastral, como 1a de 1a mobilidad del estudio de origen y --

desting,

Esta sectorizacién abarcé un total de 143 manzanas de_
la zona Central, que incluyeron 14,984 establecimientos so-
cio-econdmicos (viviendas, locales comerciales, institucio-

nes financieras y educativas, etc),

8.- DIAGNOSTICO.
8.1.- DATOS GENERALES,

Para recopilar la informacidn bisica del estudio se ~-
programdé la realizacidn de una encuesta detallada con el --
apoyo de pasantes de 1a Universidad Popular Auténoma del Es
tado de Puebla y del Equipo de Delegados de Manzana de la -
Cémara de Comercio; 1o cual permitiera registrar en detalle
la totalidad de establecimientos socio-econémicos que se en

Cuentran en el 4drea de estudio.

La realizacién de dicha encuesta. (véase cédula de en--

cuesta), se realizf en tres etapas: la primera consistid -

€n un censo directo de 5,089 establecimientos socio-econdmi
Cos ubicados en las principales manzanas, y que se seleccio
naron en forma aleatoria, lo que permitid registrar el 33%_
de 1a.informacién.

la segunda etapa consisti6 en una investigacién direc-
ta por observacién al resto de los establecimientos no cen-
sados en la Primer. etapa, consistiendo en una observacién -

- 30 -



de campo desde el exterior de los locales registrando los -
parimetros bdsicos que se manifestaban a la vista.,

La dltima etapa que se llevé a cabo consistid en una -
revisién del muestreo anterior confirmando datos mediante -
miestreos en forma aleatoria y cruzande la informaci6n obte
nida por otras fuentes, como fueron las de la Secretarfa de
Educacién PGblica, el Seguro Social, el Sindicato de los --
Trabajadores del Estado, el Ayuntamiento, el Bstudio de Ac-
tualizacién del Plan del Centro Hist6rico, el Plan Munici--
pal del Desarrollo, los Datos Socio-Econémicos del Estudio_
de Origen y Destino, el Estudio de la Zona Central del De--
partamento de Trinsito y la propia informacién Estadistica_
de la Cdmara Nacional de Comercio, seglin €sto y de acuerdo_
a2 las normas estadisticas, esta informacidén tiene un 964 de
confiabilidad y una desviacifn standar no mayor del 5%,

De acuerdo a 1o anterior, se determind que en el 4rea_
de estudio conformada por un total de 143 manzanas, existen
a2 la fecha un total de 14,984 establecimienteos socio-econd-
micos de los Cuales 9,945 son viviendas en las que habitan
>8,622 habitantes estructurados en 9,718 familias.

8.2.-DATOS GENERALES DE LAS ACTIVIDADES SOCIO-ECONOMICAS.,

Como ya se menciond anteriormente la zona que abarca -
€l 2rea de estudio, es un centro vinculador de actividades_
- socio-econfmicas en el contexto local y regional, no s6la--
mente en el estado de Puebla, sinoc en los estados circunve-
cinos, La concentracién de actividades comerciales, econd-
micas, polfiticas, culturales y de servicios, se han manifes
tado con mayor.claridad en los Gltimos afios, derivindose de
¢llo un programa de las autoridades municipales para la des

-1



Centralizacign Y la desconcentracifn de los mismos.

Seglin las cifras del prescnte estudio, en la zona Cen-
tral habitan 9,718 familias en 9,945 viviendas, en las que
S€ registra un total de 58,922 babitantes. Aparte de ello
S€ encuentran un total de 5,181 establecimientos corréspon-
dientes al sectoy de comercio, servicios urbanos, turismo,
educacitn, finanzas e industria., (ver plano No, 3).

Esta cantidad de Establecimientos de Actividades Socio-
Econémicas Beneran una movilidad urbana, que se desplaza en
un 56% en transportes piblicos, un 40% en autombviles y ca-
mionetas Particulares y un 4% e otros modos de transporte.

Es importante hacer notar que el porcentaje de utiliza
cién del automévil ests muy por arriba de la utilizacién me
dia de 105 viajes de automévil en 1la Ciudad; ya que de - --
acuerdo al Estudio de Origen y Destino realizado por la Jun
ta de Mejoras e€n 1983, este porcentaje es de dnicamente el
18%. Siendo diferente el €as0" correspondiente a la utiliza
cién del transporte pGblico presentdndose un porcentaje que
€S congruente con el valor medio en toda la ciudad, (ver -
Cuadro 141) . - ;

Esto indhdablemente hace notar 1a gran dependencia que
tienen de} autom6vil particular las diferentes actividades_
socio—econdmicas queé se realizan en el 4drea central; lo que
implica que cualquier medida o pProyecto gque pueda afectar -
el,funcionamiento de las actividades en el Centro Histbérico
debers considerar Recesariamente el automdvil como una com-

petente importante,

Las causas Principales de estos desplazamientos son --
los motivos de viaje que se.derivan fundamentalmente por --
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las actividades de trabajo y negocios (35,98%), luego de --
cducacién y estudip (27.10%), quedando en tercer lugar los_
viajes con prop6sito de compras (14.74%) y el resto, es de-
Cir el 22,183 Testante por motivos varios, dentro de los --
Cuales se combina 14 recreacion, los servicios de salud y -
las actividades Culturales y pbliticas, en general el consu
mo de diferentes S5ervicios urbanos,

De acuerdo a lo anterior, es importante observar que -
el consumo de bienes Yy servicios provoca tinicamente el - --
14.74%_de los viajes diarios, absorviendo las actividades -
laborales y las educativas el 63,08%, por 1o que podemos de
finir al Centro Histérico también como un drea fundamental _
de empleo y de estudio, |

De acuerdo 3 12 Cncuesta realizada en el 4rea de estu-
dio, se concentran un total de 20,600 plazas de trabajo in-
dependientemente de las personas que diariamente se despla-
Zan con el propésito de realizar actividades econSmicamente
Productivas, como son las transacciones comerciales, indus-
triales y finahcieras. Simplemente el sector comercial ab-
sorbe el 50.06% del total del empleo, es decir, existen - -
aproximadamente 10,313 ‘empleados por el sector comercio, --
- quedando en Segundo término la planta de trabajo que ofre--
cen las instituciones de servicios generéles urbanos entre_
10s que se encuentran los servicios administrativos del sec
tor phblico como son las oficinas y dependencias del Gobier
no Federal,_Estatal y Municipal. Los establecimientos de -
los servicios urbanos totalizan un ndmero aproximado de - -
5,882 empleados representando e 28.55% del empleo total en
el Centro de la Ciudad. En el siguiente cuadro se indi;a -
con claridad el porcéntaje y el ndmero de empleo correspon-
diente a cada Séctor, asf como el ndamero Y porcentaje de --
- los establecimientos de cada unc de ellos, (ver Tabla No.1)



5S¢ puede observar que el sector comercio registra
3,344 ¢stablecimientos socio-econfmicos en el Centro de la_

Ciudad, lo que se significa el 64.54% del total; y al sec--
entos, lo_

LoT servicios urhanos registran 1,491 establecimi
del total,

que significa para este segundo sector el 28.78%

Lo anterior pérmite conocer con claridad que el 93,32%
de e¢stablecimientos socio-econbmicos en el Centro de la Ciu
dad sin topary €N consideracién 1la vivienda, estfin destina--
dos fundamentalmente a las actividades comerciales y de ser
vicios, razén por la cual se puede definir al Centro de la_
Ciudad, tambisn como un Centro Comercial y de Servicios de_

importancia vital,

Los otros sectores aunque también son importantes en -
su influencia socjal y econfmica, no tienen un desarrollo -
€special importante Ya que en su conjunto s6lo abarcan el -

6.68% de 105 establecimientos,

. De acuerdo a 1os datos de las encuestas se pudo también
calcular la poblacién fletante que genera todos estos esta-
blecimientos, poblacitn flotante que“est& formada fundamen-
talmente por clientes de los comercios (19,811 personas al_
dia), por consumidores de servicios generales (23,957 perso
nas al dia), por estudiantes de academias, de escuelas pri-
marias, secundarias y de educacitn media y siperior (21,113 _
personas al dia), por clientes de las instituciones finan--
cieras (1,436 personas por dia), por turistas (2,699), y --
por clientes de las industrias (151 personas por dfa); que
en su conjunto total determinan una. poblacién diaria flotan
te aproximada de 69,167 personas diarias.- |

Como se puede observar en el plano No. 3, el grueso --
ponderante de;la poblacién flotante se genera en un 93.80%
por el sector comercial, el de servicios generales y el de_



las actividades educativas, Situacibn que pucde definir la
Conveniencia de establecer politicas que conlleven a la con
solidacisgn de €s51os sectores en el Centro Histérico, sobre__
todo en relacién a 1g ocupacién espacial, a su proteccidn y
a su funcionamiento; asi como también alentar el desarrollo
del sector turistico, Y 4 restringir o desalentar el creci-

miento del sector industrial,

8.3.-L08 HABITANTES v LAS ACTIVIDADES DE EMPLEC Y ESTUDIOC.

El Centro Histdrico en ej drea en estudio abarca una -
Superficie de 2.4 km2 esto representa el 1,93% de la ciu--
dad de Puebla identificada bdsicamente por toda la mancha -
urbana que hemos consideradeo de 124 km?, En esta drea cen-
tral se concentran 98,622 habitantes que'representan el - -
4.5% de 1a poblacién de 1a ciudad y el 4.35% de 1la pobla- -
€Ci6n de todo e} Municipio. De €s5to se deduce una densidad_
media en e}l drea central de 245 habitantes por hectirea ob-
teniéndose Concentraciones de altg densidad de habitantes -
mayores de mis de 773 habitantes por "hectirea en 17 manza--

nas,

, la localiza-

Como se puede observar en el plano No, 4
de poblacifn -

€i6n de las manzanas con mayor concentracién
que habita en el gres central se encuentra preferencialmen-

té en las manzanas periféricas de 1la misma, dejando las man
zanas del ngcleo central preferentemente para actividades -
- Comerciales y de Sse€rvicio. FEn las manzanas periféricas se_
encuentra préacticamente el 77.8% de todos los habitantes --

del Centro Hist6rico abarcando aproximadamente 7,745 vivien
das del total de las 9,945 que existen.

De acuerdo 3 datos obtenidos de la actualizacién del

- 35 .



Plan Parcial dei Centro Histérico de Pucbla, realizado por _
el Arq. Miguecl Pavon Rivero, el coeficiente de ocupacitn - -
del suelp (COS) es de 0. 738 Yy €l coeficiente de utilizacitn_
del suelo (CUS) es e 1.56; coeficientes que nos indican --

tro Urbano,

La forma en Gue se encuentrg localizada la vivienda en
el Centro de 14 Ciudad, muestra una disposicidn periférica_
sobre un nNdcleo central de tomercios y establecimientos de_
S€rvicios,

Y saturacidn de 14 vivienda en las manzanas periféricas del
niclegp tentral, desalentando su cambio de uso hacia el esta
blecimiento de nuevos equipamientgs para servicios regiona-
les y metropolitanos . -
Como se puede observar también en el plano No. 4, el -
empleo se encuentra fundamentalmente en las manzanas del --
ndcleo central. De acuerdo a los datos de la encuesta, se
’considera que en el drea en éstudio se encuentran 20,600 em
Pleados, cify, € representa el 8.02% del empleo total del
Manicipio, empleo qQue se deriva fundamentalmente del sector
comercial y de Seérvicios, Y.-que se encuentra localizado en



rﬂFF') ;nt&._ai

s

Municipio - -

L B ENSIDAD Esf*"bmzﬁrésNmf-‘z“*“‘

1} NN _(, T

':;;_LI”TL T
LTS e ) e o

N v
b A anS |

P S S

SR ]

et e’

, R B | i S (\
A S
S N[5 o e e = A

Py Bl
LG

RV AL R AAS A )

SUB-ZOHA®

1 HTES/uA?fauA ; . 123
nE:ol 3 900 le 3?_‘. :;}ao
ziz 93 iu aas
" e ‘-1 E?I‘;A 4 soc.): Estuorlx:'«:fés ;_,“,”""“"'f - 2_;33 - 4353 : e::‘:;‘lv.s
: l_: A-DCHSiDAD MEDIA PURHFCTAREA o . T°T:“- L.':m % § s 7o

B- PORCENTAJE OCEL TOTAL DE Lﬂﬂ E:TUD!A'{TES DZL J’.HE:\ DE E..;TUDID e

C- CAKTIDAD PARGIAL DEL TOTAL DE Euuuuwe:\' B

ED!EE‘J‘S imAD  EMPLEAROS s E“’IDH?ANA

NN
-

NN

” e l| DF.“Jl J[ -
1I h]l\ [\

A

_. - !h R

H"‘ e lf L

B o “1;‘*1; u
3 G R m.¢ S N

T

b
P IFTAle oLl TOTAL DE LA PORLASIGH OFL ANCA 26 EZTUCI
CAIRLI £ 0N Dl T2FAL DE Euriesrol

B Fﬂ[]“[ﬁ"% F NQH?ANA

/-_. [l Sl Sl AP i hiconupih Eh gy Sy Ol

""" i [;l ll:fO POPULAR AUTOHCUA HL £E5TACT O -
},—-—._ :_.Z‘._;___:._..'-w_
ACC T SIDILIOAD
HIPT(”Q."’) ¢

T TR RS T WA T
AL CENYRO
LA (_:IUDAD DE_PUTBLA ;A

Ti0 MADITANILS SRIANSANA

;/U h

G A A Y S A S A

I p——

inishioh il pubiinkyimbiiosbuiiol x
S B : ) A n c
~ - - " ety sar St | o S ot v a4 .
0E B0 A 7] £MPLEADOI Y HANZANA ts ©.47 20
e o M e e il ’ :
N T T - ' o2 -
] DE 21 A 170 EMILCAUQA ZMANZALA L 3lae d90da
T T . . [ -
L e ] DE 1Mt A £00 CMPLEANGIZ HANZANA 184 17.63 3033
[ [ ] BL EBFA O30 CMPLIADOSZ MARZANA Az 33.89 a 231
! b MA3 DE 390 LMPECATQL /WA IANA 4Z21 14.41 2 M0
ey . . U S S
lror :._" 1o 4 l._")v':'
- DELSTI0AD i A FQU HECTANEA JE

SOUEIPAT pangert L TACAL Q& ban

Lt * N " . . ‘s v . A " Rl ’
S > S R . M) . PR " .
L R I | . A / P

PR OS S Lt guie, v sy e} iy guhand i bbb ihivte Hnbiihld Sayslondns 3Paliie WL W AP LY

p=E EUNPLEO

A DE VIVIENDA




28 manzanas del ndcleo central, Solamente en cinco de - --
ellas existen mas de 550 empleados por manzana, ex1st1endo
en las 28 manzanas mencionadas, 13,534 de los 20,600 emplecs
que tiene el Area de estudio, es decir el 65,75.

Este anjlisis nos permite definir con claridad que el
drea en estudio tiene dos subzonas con un uso de suelo pre-
ferencial muy definido: una zona de actividades comerciales
y de servicios de alta productividad econdmica y generadora
de empleo Y otra subzona de vivienda donde se encuentra - -
asentada una poblacisn que genera consumo de bienes y servi

cios,

Los establecimientos de actividades educativas es uno_
de 1os servicijas -que excepcionalmente no se encuentran con-
centrados en el ntGcleo central del Centro Hist6rico, sino -
Que se localiza disperso en el frea en estudio, Se ha men-
plonado con anterioridad que se encuentran jardines de .ni--
fios, academias, escuelas primarias, secundarias y eécuelaS_
de educacign media y superior, y que prestan servicio educa
tivo a 35 , 260 estudiantes, cantidad que representa tinicamen
te el 8.63% de toda la poblaC16n estudiantil del Municipio,
cantidad que también €s congruente con el ndmero de habitan
tes y familias que se encuentran .en el drea en estudlc. La
16gica de su localizacién dispersa es evidentemente entend i
ble ya que estj frecuentemente relacionada con la localiza-~
cién de 1a vivienda, condicién obvia, ya que la actividad -
educativa tiende g estar intimamente relac1onada con la vi-

da familiar,

El an4lisis del sector educativo .sefiala la convenien--
cia de establecer politicas de consolidacién de la misma ac
tividad educatlva en el drea en estudio, es decir medidas -
que limiten tanto su crecimiento como su decrecimiento, pe-



TO que mejoren sy funcional idad Y 1a calidad del espacio --
Utilizado, asi como tambien ¢l mejoramiento de su equipa- -
miento en relacign a programas de conservacifn, mantenimien
o y renovacisn de sus instalaciones,

Cio se hizop ung clasificacidén de 8iros comerciales de acuer
do a los criterios QU€ normalmente usa la misma Cdmara de -
Comercio, con e Prop6sito de poder complementar y subcom--
Plementar 1a informacisn que habitualmente utiliza con los_
mismos Criterios,

- Establécimientos de alimentos _

- Establétimientos de articulos para el hogar

- Establecimientos de articulos personales

- Establecimientos de articules para el trabajo
- Establecimientos ge Servicios Comerciales.

Todos los establecimientos relativos a la actividad tu
ristica no fueron_ incluidos dentrp del sector comercial, --
porque ellps se incluyen en el anglisis del sector turfsti-
co. | ' |

gistrados por el Ceénso realizado, fue de 3,560 establecimien
tos, de los cuales 145 cantidades correspondientes a cada -



Uno de los rubros Principales se indican eén el siguiente --

8.4.1.-ESTABLECIMIENTO DE ALIMENTOS,

Como se puede observar en el cuadro anterior, el rubro
Que considera los Cstablecimientos comerciales de alimentos
registra un totg] de 1,183 establecimientos dedicados a esa
actividad, &sto significa el 32,43% del total de estableci-
mientos, 1o que quiere decir que aproximadamente la tercera
parte de €stablecimientgs comerciales se dedican a 1la venta
de alimentos,

» Sino_

GUe su ubicacign bdsicamente es dispersa através de toda el
drea en €studio, formando rangos de corta longitud de su --
presencia en €ada manzana.. (ver Plano No. 5).

- 8in embargo, se manifiesta una clara tendencia de su -
¢stablecimiento €eérca o en las manzanas de mayor densidad -
habitacional; fendmeho que es obvio en cuanto que este tipo
de producto es de consumo familiar habituﬁl, como es el ca-
S0 de las panaderiaéﬁﬁ tortillerias, carnicerfas, lecherias,
p65caderias, pollerias, expendios de huevo, tocinerias y --
salchichonerias;-frutas y legumbrés, miécelaneasy'estanqui—
llos, asj Come otros mas. Es el caso también de bares y --
Cantinas, pqlquériaS'y depSsito de cerveza; obviamente las
Caracteristicas de Presenciag de 105 bares, cahtinas, taque-
rias, torterias, vinaterias, marcan una tendencia de locali.
zacién hacia 14 Zona central y la parte sur del drea en es-
tudio, sobre todo de 195 que tienen mayor calidad de ‘presen
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cia; y hacia el norte Yy la parte oriente, los de menor cali
dad de Présencia, situaci6n coincidente con las caracteris-
ticas de niveles s0cio-econbmicas y tipologia de vivienda -
que clasificg e} Plan Parcial del Centro Histérico, de Mi--

guel Pavén Rivero,

El andlisis del rubro correspondiente al comerciop de -
alimentos, condiciona eclementos Gnicamente relativos a poli
ticas y acciones que tienen impacto en el ambiente social,
fundamentalmente de algunos bares, pulguerias y cantinas --
ubicados actualmente en dreas de potencial turistico y de -
desarrollo Comercial, sobre todo de comercio especializado,

8.4.2.-ARTICULOS PERSONALES Y ARTICULOS PARA EL HOGAR

Las caracterfsticas de localizacién del rubro de los -
establecimientos de artfculos personales y articulos para -
el hogar, forman un patron de localizacién muy similar, el
total de establecimiéntos registrados de estos dos rubros -
fue de 1,217 establecimientos de articulos personales y 323
establecimientos de articulos para el hogar, en su conjunto
representando el 43.49% de todos los establecimientos y ma-
nifestindose una clara tendencia de localizacién sobre el -
centro del nicleo central del 4rea en estudio. En este ca-
S0 sﬁlamgnte en 23 manzanas del ndclec central del Area en_
estudio se localiza el_%§.41% de los establecimientos de --
los ar;icpius personalest} el 44,30% de "los establecimiﬁn‘",
tos de los articulos para el hogar, manifestando una clara_
tendencia de su ubicaéidn sobre el corazén del ndcleo cen--
tral,

| El comercio de articulos personales y articulos para -
el bogar, goza de una naturaleza bdsicamente de comercio es
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ecializado como es el c;so tipico de zapaterfas, reloje- --
rias y joyerias, librerfas, ropa para beb&, ropa y acceso--
rios para dama, TOpa y accesorios para caballeros, juguete-
rias, papelerfas Y articulos para oficina, asf como también
articulos eléctricos para el hogar, decoraci6n, losa, cris-
taleria y vajillas, por citar unos cuantos,

Estos dos rubros g diferencia del comercio de alimen--
tos que tiene preferentemente una funcién local, desarro- -
llan ademjs deiuna funcisn comercial local, también una fun
cidn comercial metropolitana y hasta regional, planteando -
la conveniencia de implementar medidas y una pelitica de --
consolidacién sobre el nidcleo central, compartiendo su loca
lizacién con 1og establecimientos de servicios turisticos -
como es el caso de hdteles y réstaurantes, agencias de via-
Jes, comercio especializado para el turismo: cafeterias, --
centros de especticulos de atraccién turistica y de esparci

miento no masiveo,

La articulacién de este uso con los servicios de trans
porte metropolitano Y regional es importante, particularmen
te 1o que se refiere al automévil particular ya que la acce
sibilidad de este medio de transporte hasta el ndcleo cen--
tral es fundamenta] para la conseclidaci6n y desarrollo de -
estos dos rubros comerciales,

8.4.3.-ARTICULOS PARA EL TRABAJO.

Las caracteristicas de localizaci6n del rubro de los -

establecimientos de artfeulos para el trabajo, forman un pa
trén de localizacign con tendencia a ubicarse en la parte -
norte y poniente del frea ep estudio, registrando un total
de 633 eéstablecimientos comerciales de articulos para el --



trabajo y Tepresentando el 17,989 deil total de estableci- -
mientos, gy ubicacibn tiende a coincidir fundamentalmente
alrededor de 145 antiguas terminales individuales del trans
Porte fordneo de Pasajeros, situacifn que €5 claramente en-
tendible en virtud de que la naturaleza de este tipo de gi-
TO comercial tiene una funcisdn fundamentalmente metropolita
Na ¥y regional comp es e} ¢aso tipico de los alimentos para_
animales, articulos y equipo para mineria, ferreterfas y --
tlapalerias, maquinaria agricola e industrial, medicinas pa
ra animales, refacciones industriales, vidrierias y velado-
res, todo lo referente a la industriag automotriz y del - --
transporte,

Por una Parte la operacién de la nueva Central Camione

Ta 'CAPU', el requerimiento de transporte de alto soporte y

Capacidad para el manejo de mercancias de este tipo de esta

blecimientos Yy la limitada funcién de servicio local, invi-

ta a plantear polfticas Y programas de descentralizacién de

€Stos giros con el Propbsito de mejorar por una parte su --

funcional idag operacional y por otra disminuir la sobre car
ga € impacto que causa la opéracién de este tipo de estable
Cimientos en €l drea en ¢studio, sobre todo para mejorar --

Sus condiciones ambientales Yy sustituirlas por estableci- -

mientops relacionados con articulos personales, para el ho--
8ar, servicios comerciales Y servicios turistices. Un plan
teamiento interesante en este renglén podria ser el desarro
11lo de Proyectos urbanos como es el caso de unidadés, pla--
Zas o centros de establecimientos comerciales relativos a -
los articulos .para el trabajo, por ejemplo: céntralés 0 co-
rredores comerciales de ferreterfas, tlapalerfias, vidrie- -
rias, Pinturas, barnices y materiales para la construccifn;
plazas de maquinarig indusfrial, maquinaria agricola, refac
ciones_industriales; unidades comerciales o zonas de la in-
dustria automotriz y servicios proveedores de ésta,



8.4.4.—SERVICIOS COMERCIALES.,

Las Caracteristicas de localizaci6én del rubro de esta-
blecimientos donde se ofrecen 'Servicios Comerciales en Ge?
neralt, forma un patrén de localizacién con tendencia a ubi
carse en la parte orte y oriente del drea en estudio, re:-
gisfrando un total de 270 establecimientos, lo que signifi-

ferentes funciones, sin embargo 1a principal de ella esti -
relacionadg fuertemente con el Frea habitacional, como es -
el caso de jas Peluquerias, salones de belleza y bafios pd--
blicoes, otras referentes a la actividad del ocio Yy recrea--
Cién, como es él caso de los billares, videojuegos, disco--

tecas, clubes Yy otrcs,

€ste giro en relacidn a3l contexto global y su conveniencia_
'relativa N relacién a 1ag actividades turisticas y COTeT'i
ciales del Centro Hist6rico, asi como el apoyo de servicios
al drea habitacional, permiten plantear una politica de su_
desarfollo; $i no precisamente en cantidad, si en cuanto a_

St calidad y concepcisn,

Es importante hacer observar que la tendencia de ubica
Cibn de casi e3 50% de este tipo de establecimientos, se --
Presenta ep lés partes de mayor atraccisn turfistica del Cen
tro Hist6rico. ’

8.4.5.-ASPECTOS GENERALES,

Después del andlisis de cada uno de los cince rubros -

' . . . ; uie-
gelerales de actividad comercial que indudablemente req



ren atin de up anilisis detallado, subclasificados Y en un -

éstudio subsecuente y de detalle; se realiz6 una compulsa -

general y de manzanas sobre la cantidad del surtido de gi--
lo que permitié analizar -
presta en calles, manza--

T6s que tenfa cada una de ellas,
también la oferts de giros que se
Nas y en algunas Z0nas e¢n particular.

y en funcioén del predominio_

De acuerdo a 10 anterior,
se hizo una clasificaci6n de_

de ciertos giros sobre Otros,
las manzanas del drea en eéstudio partiendo desde las que - -
tienden a limitarse en un solo giro, registrandose como man-
zanas €specializadas, siguiendo en las que predominan dos o
tres giros registrandose como manzanas semiespecializada5;_
hasta e] caso de las manzanas que ofrecen amplios surtidos

de giros, registrindose como manzanas de surtido general.

> se indica con claridad la ubicacifn
en las que se observa que una -
minan el giro de servicios co--

En el plano No.
de manzanasg €specializadas,
gran cantidad de ellas predo
merciales, localizandose fundamentalmente en el grea habita
Cional. Por otra parte se observa que las manzanas de sur-
tido general tienden 4 localizarse en la zona del drea de -
influencia de las antiguas terminales del transporte ford--
neo de Pasajeros, de los mercados (Parral, Venustiano Ca- -
franza, 5 de Mayo) Yy algunas de ellas en el micleo central _
del Centro Histérico.

Se pudo considerar lo pis representativo en este andli
sis, el hecho de] bPredominio de girvros de articulos persona-
les y articulops para el hogar en ménzanas semiespecializa--
das localizadas en una cobertu}a de 23 manzanas del ndcleo
céntral del Centro Hiétﬁrico, lo que permite plantear con -
kerfecta claridad 14 conveniencia de establecer una ZONA CO

MERCTAL PERFECTAMENTE delimitada, al norte por la Av., 10 --



Orientc~Ponicnte 2l sur por la Av. Maximino Avila Camacho,
Reforma y 5 Penicnte, a1 poniente por la Av, 7 Norte y 5 --
SUT, al oriente por 1 Ay, 2 Norte y 16 de Septiembre.

8.5.-ANALISIS DE LA LOCALIZACION DE LA ACTIVIDAD TURISTICA,
FINANCIERA, INDUSTRIAL Y DE SERVICIOS GENERALES,

Para realizar el andlisis de 1ga localizacién de las ac

como resultado 1a conformacién de diferentes zonas de acti-
vidad predominante de uso turistico, de finanzas, de servi-
Cics generales Yy de industria,

8.5.1.-EL SECToR TURISMO,

El sector de 1las actividades turisticas (véase Plano -
Ne. 6), fue identificado fundamentalmente por los diferen--
tes establecimientos de infraestructura turistica que exis-
ten aCtualmente en ef drea en estudio, como son: Agencias_
de viajes, hoteles restaurantes artesanfas, comercio espe
cializado bara el turismo, centros de espectdculos, esparci
mientos y atraccigp turistica, cafeterfas y otros, haciendo

un total de 177 establec1m1entos marcéndose una clara ten-
oriente del Centro Histé

dencia de ubicacién sobre 11 parte
cmpacta en un frea de 26

rico, formando una zona turistlca C
Manzanas, condiciones que plantean la conveniencia de esta-
blecer una serie de acciones que permitan desarrollar ade--
cuadamente una zona eminentemente turistica como parte del

Centro Histﬁrlco.

De acuerdo a las politicas econbdmicas y de desarrollok
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urbano, tanto del Gobierno del Estado como del Gobierno Mu-
nicipal, es propicic plantear 1a cbnveniencia de establecer
Programas para el desarrolle Y consolidacitn de una zona --
evidentemente turfistica en forma similar a la que se plan--
tea para la zona comercial, de tal mancra que invite a la -
implomentaciﬁn de programas de mobiliarie y disecfio urbano,_
asi como de proyectos Y acciones que permitan impulsar de -
manera trascendente el desarrolip Yy la culminacidén de las -

actividades turfsticas en e] Centro Histérico de la ciudad.

8.5,2.EL SECTOR DE SERVICIOS GENERALES,

El sector de servicios generales fue identificado fun-
damentalmente por él registro de actividades de servicios -
pGblicos y privados tanto de las actividades econdmicas, po
liticas, sociales, como culturales y religiosas, las cuales
1o sélamente tienep una funcibn metropolitana y regional; -
como es el caso de Ias oficinas pGblicas del Gobierno Fede-
ral, Municipal y Estatal de los medios de comunicacién so- -
cial, los partidos politicos, los templos y parroquias. Se
incluyen también todos los servicios profesionales privados,
agencias de diferente giro, sanatorios, clinicas y hospita-

“les, bibliotecas, agencias inmobiliarias y talleres diferen
tes, asf como establgcimientos de recreo y distraccién como

e 4

Cines y clubes: entre otros,

El ntimero total de establecimientos del sector de ser-
'ViCios.genérales fue de 1,491 establecimientos y la locali-
Zacidn Predominante tiende ga conformarse sobre el corazén -
del nficleo centraj del Centro Histﬁrico (véase Plano No. 6),
'définiendo una zona que se superpone y coincide simultdnea-
ménte sobre la zopa turistica y la zona estrictamenﬁg comer
cial; ya que ademds cuenta con una infraestructura importag
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te de servicios de diferente naturaleza, y con funciones --

tanto locales como metropolitanas y regionales,

El andlisis de las actividades correspondientes a este

SECtor, permiten pPlantear algunos aspectos interesantes pa-
tal es ¢l caso de

as por diferentes

ra el mejoramicento de Su infraestructura;

las actividades deo manifestaciones politic
ETUpPOS sociales que se dan habitualmente frente al Palacio
de Gobierno Municipal, saturando el espacio y rompiendo to-

do el esquema funcional de las actividades comerciales, fi-

nancieras, turisticas y administrativas del Centro de la --
Ciudad, Consideramos que este tipo de manifestaciones son_
legitimas y Positivas, pero necesitan un marco espacial ade
cuado para desarrollarse con mayor libertad y sin congestio
nar el funcionamiento social y ecoﬁémico del Centro-Histéri

Co.

De la misma manera podria ser conveniente la descentra
lizacién de establecimientos qué provoecan concentraciones -
masivas y que ademss de no poderse desarrollar adecuadamen-
te, congestionan fveéntualmente el sistema funcional de la -
Zona central como es el caso de las oficinas de partidos y_

organizaciones politicas.

8.5.3.-SECTOR FINANCIERO,

El andlisis de 1as actividades financieras aunque po--
dria haber sido inclufdos dentro del sector de servicios ge
nerales, se hizg aparte con el propésito de analizar con --
mis detalle el requerimiento de su infraestructura econtrin
dose tres Subzonas de este sector perfectamente localizadas,
una sobre el corazén del ndcleo central del Centro Hist6ri-

Co, donde se éncuentra la mayorifa de casas matrices de los



bancos que estin al servicio del #rea comercial y de las --
oficinas de jpg servicios geénerales, considerando también -
5u funcién de servicio meétropolitano y regional, Otra sub-
20na localizadg ep la parte norte y otra en la parte sur, -
con funciones especificamente locales de acuerdo de las ac-
tividades Peculiares de comercializacién.

El ntimero tota) de establecimientos considerades fue -
de 40, donde so censideraron no sélamente las oficinas ban-
carias, sino también las Casas de Bolsa, las Casas de Cam--

bio de Moneda Yy las Loterias Y Pronésticos,

La estructurs instituciocnal del sector financiero ga--
rantiza un Servicio excelente para el desarrcllo de una zo-
na turfisticg Y de una zong comercial de primer nivel.

8.5.4,-8ECTOR INDUSTRIAL,

El anidlisis gei Sector industrial consideré Gnicamente

los 18 establecimientos registrados en la encuesta de este

trabajo, el giro de 1a industria predominante es el de los_
géneros textiles, pastas y galletas, ubicdndose con clari--

dad en la zona perimetral dej Nicleo central,

En si la problematica funcional que generan estos esta
blecimientos sdlo-repercuie en el impacto del transporte de
SUS productos y suministros, aunque por otra parte, el alto
valor de suelo donde estan ubicadas por la cantidad de ser-
vicios que comparte, podria plantear 1la conveniencia de la_
descentralizacign de este tipo de eétablecimientos-y los --
grandes espacigs que utilizan destinarlos al desarrollo de
vivienda o de Ceéntros comerciales y de servicios importan--
tes compatibles con e sector comercial y turistico del Cen



tro llistérico,

9.- EL DESPLAZAMIENTO Y SU ESQUEMA FUNCIONAL,

A cualquiery nivel que se analice 1a cconomia del mundo
de hoy, el sistema de transporte como estructura de soporte
del desplazamiento Y movilidad de personas y mercancfas, su

provocar

nuevos Procesos de desafrollo,'modificar los inducidos por__
otras actividades, e inducir 1a ordenacioén de la utiliza- -
Cién del suelp Y el territorio. Uyp minimo de accesibilidad
a un sistema de transporte es imprescindible para ser posi-
ble el desarrollo econdmico y 1la integracién social de - --
Cualquier €Spacio urbano o regiconal,

Como es el caso de vialidades, terminales, estacionamientos

entre olros, no sé6lo modifica la distribucién del flujo de_
transito, sino que Benera otros y determina el nacimiento -
de nuevgs necesidades degg;anSporte al desarrpllo econfmico
de las Z0nas servidas por dichas infraestrugturas.



ra el se Plantean,

I:1 4ndlisis dej Sistema de transporte en el presente -
trabajo se hg realizado en dos partes; la primera rcferente
al SISTEMA DE TRANSPORTE PROPIO que tienen todos los esta--

lo tiencn implementadao Pdra el funcionamiento de sus pro- -
pias actividades, Y la segunda referente al requerimiento -
de jnfraestructura de transporte de este sistema, especijal-

LAR UTILIZADO POR LOS ESTABLECIMIENTOS PARA 8U PROPIO_
PUNCIONAMIENTO. (ver Plano No, 7},

En relacisn ag sistema de 'Transporte Propio', el pre-
sente estudio hg registrado un total de 2,808 vehiculos de_
los establecimientos S0cio-econtmicos que requieren &stos -
Para su propig funcionamiento. Los establecimientos del --
s5ector comercio abarcan ig mayorfa, ya que este sector re--
Bistra 1,966 vehiculos, lo cuél significa el 70.02% del to-
tal, En segundo término destacan los vehiculos de los esta
blecimientosg de servicios generales, sector que registra un
total de 574 vehiculos, bifra'que significa el 20.44% del -

pPorcentajes de 105 vehiculos Propios del resto de los secto
res, 1los cuales ep su conjunto s6lamente significa el 9,52%
del total de vehiculos, (ver Tabla No. 2). -

Lo anterior vuelve a confirmar la importancia de los -
Sectores comercial Yy de serviciops generales dentro del con-
texto de actividades dej drea central, ya que el 90,48% del
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total de vehiculos Propios pertenecen a estos dos sectores.

Si a estas cifras generales agregamos a los vehiculos_
PYopios que habitan en el &rea en estudio y que se cuantifi
caron en 235, tenemos una tenencia total de vehiculos en el
Centro de 1a Ciudad de 3,043,

Indudablemente que 1as Caracteristicas y el tipo de --
los vehicuios que operan en el irea central, tieme una rele
vancia importante, ya que de ello se derivan las condicio- -
nes de la operacign de los mismos y su embonamiento con las
Caracteristicas fisicas, geométricas y operativas de la in-
fraestructura vial y de sus espacios de origen y destino de
viajes, como son las sreas de carga y descarga, los estable
cimientos, ias terminales de transporte, las paradas de au-
tobuses y de combis; del transporte del dinero, de los pro
ductos industriales, de los servicios escolares y del trans
porte turistico. g |

De acuerdo g3 la clasificacién general nacional del ti-
- po de vehiculos, del total propio de los establecimientos -
del frea en estudio S€ registraron;

Autombviles - 698
Camionetas 1,728
Camionetas dos ejes R 445
Camiones tres ejes W 149
Tractor cinco ejes 23

Como se puede observar y si no consideramos los 235 au
tomdviles que corresponden al uso habitacional, la activi—f
dad econtmica y socialmente'productiva depende de 2,808 - -
vehiculos, de los cuales 1,728, es decir el 61.53% del to--
tal y que es la. mayoria, som CAMIONETAS.
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El uso de Camionetas refleja la importancia econémica
del transporte de mercancias y de los requerimientos de es
te sistema Para la funcionalidad y desarrollo econémico de
los establecimientgs en la zona central, De acuerdo al es
tudio de Origen Yy Destino, se estima que aproXimadamente -
hay un movimiento diario de 20,000 viajes en camionetas pa
rda el manejo de Mercancias al dia, reflejandose en un 28%_
€n la Composicibn de los volGmenes de tridnsito en las ca--
lles del Centro de la Ciudad,

El uso Preferencial de Camionetas lo absorven los sec
tores comerciales, de servicios generales y turisticos, --
donde destacap los giros de abarrotes, frutas, legumbres vy
conserﬁas,-mueblerias,'calzado Y ropa en general, ferrete-
TiaS'y'tlapalerias, asi como también los negocios de trans
portes de fletes, hoteles Y restaurantes,

Los camiones de dos ejes que representan el 15,849 --
del total de VehiCUIOS, estan relacionados bﬁsi;amente tam
bién con el sector comercial, sobre todo en lo que se re--
fiere a lps giros de abarrotes,wﬁueblerias,.panaderias, --
misceléneas, Topa en general, ferreteria; y tlapalerias,

Los camiones de tres ejes, de cuat;c.ejes_y los trac-
tores de ctincg ¢jeés, mantienen el mismo criterio, pues son
utilizados fundamentalmente Por los mismos giros que mane-
Jan los camiones de dos ejes. |

Los tractoresde Cinco ejes, son utilizados por el gi-

ro de abarrotes, de Panaderias, ferréterias,-misceléneas,_
y fundamentalmente POr el sector industrial.

Es importante mencionar que entre el giro de abarro--
tes, miehlerias, bodegas varias y ferreterfas, registran -



ra abarrotes Y ferretersiag Y el requerimiento de un progra
ma de Cstacionamientos Para carga y descarga fuera de 1a ca
lle en g3 caso de las mueblerias, sobre todo en lo que se -
refiere a 15 utilizacién de vehicylos de carga de alto tone
laje que no sop compatibles para el Zrea turistica, ni con_
el drea Comercial.

En el caso de la utilizacion de automé6viles indepen- -
dientemente de 1a tenencia que tiene el sector habitacional
Y que lo opers como articulo de consumo, los sectores que -
mayormente utjlizanp el automdvil como elemento bdsico para_
su productividad, Nuevamente es el sector comercial agregén
dose en este €a%0, el sector financiero y educativo, que re
gistran el 16 4% del total,

te—ponienfe, que coendicionan indudablemente la necesidad de
dar libertad al flujo de tridnsito de vehiculos gpbre las ca

. 1 ibili
1les Poniente-oriente, especiaimente las que d&#n accesibili

dad 2l nGcleo central del frea,
9+2.-REQUERIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE PARA -
EL‘SECTOR COMERCIAL Y TURISTICO.

: ] . ara
En relacibn a 1as Necesidades de infraestructura para_
. studip
la operacign adecuada del Lransporte en el 4drea en e >



hemos considerado tnicamente la demanda del sector comercial

¥ Wristico, ya que son los sectores que se han considerado_
esarrollo del Centro Hist6rico. -

ara el sistema de transporte de -
elementos: wviali-
ipales, vialidades

Come prioritariops para el d
La infraestructura bisica p
la zona Centraj comprenden los sigujentes
dad para trénsite mixte o corredores princ
pPara trénsito local y de servicios, vialidades para tramsito
turistjco, calles Y plazas para peatones, establecimientos -
para aumotdviles, patios de carga y descarga para vehiculos_
tomerciales, paraderos de transportes pGblicos y terminales_

de autobuses turisticos.

9.2.1.-L0s ESTABLECIMIBNTOS..

el esquema fun-
el Centro Histd-
accesibilidad_

Como hemos mencionado con anterioridad,
cional de log establecimientos comerciales d
rico dependen aprox&madamente en un 40% de la
del automévil, la cual depende basicamente de que &ste tenga
un espacio o terminal para &etenerse a su final de su viaje_
Y cerca de sy destino, Las‘actividades turisticas en el Cen
tro Histérico, juegan un papel muy importante cuyo funciona-
miento se ha Visto deteriorado por la carencia de estaciona-
mientos adecuados fuera de la via pablica. Vehfculos esta--
Cionados en 13 yig piblica obstruyendo la circulacién, la --

falta de estaCipnamientos limita el desarrollo de activida--

des culturales y Tecreativas que complementan la actividad -

diurna ep el Centro HistBrico obstruyen el uso de servicios_

¢ infraestructyrg instalados, y restan valor.cultural civico

comercial y turisticg g esta zona,

Con objeto de dar causa adecuada al movimiento peato---
nal, que actualmente se deshorda de las banquetas y evitar -
su conflicto con 1a circulacién de vehiculos, se ha llevado



tes espacios Piblicos, fortaleciendo 14 vida econfmica y e]
dtractivo turistico de tstas zonas, Sin embargo, para que
esta transformacién 5€2 posible y Continua, y no afecte la_
actividad comercial, €s indispensable la construccién de

edificips de estacionamientos que sustituya la oferta que

Cerrarse, y facilite 1.4 ACCESIBILIDAD a los edificios loca-
lizados ep ellas, Alrededor dej ndcleo central del drea en

Versiones en:hfraestructura subutilizada que estd sujeta a_
Un creciente deterioro, destacando 1a dificultad y alto cos
to que requiere 13 satisfaccion de las necesidades de esta-
Clonamiento €n cada predio, Llas normas del Ayuntamiento y_
del Centro Regional de Antropologia € Historia, limitan e -
rios niveles qu€ corresponda a 1a intensidad y aprOVeCha-"
miento que se réquiere, ep funcién del alto costo de la tie
rra, con relacigén a1 Me€rcado de ingresg medio, para el que
éon atraCtivas. 7

. . : i
Es urgente 14 construccisdn de establecimientos Colecti
ici : rmita ; a efi- -
Vos de Servicip PUbtico, que permita alojar en form



Y turfstico (vase Plang No. 8}, de los cuales 10,701, es -
decir e} 32.33% de la dcmanda, significa las necesidades de
estacionamientos Para clientes de los estublecimientos cCo--
mercia]es, turisticos y de S€rvicios, adicionsndose a esta_
cantidad, 7,895 cajones, €s decir el 38.67% de estaciona- -
mientos parg tmpleados, y 1,851, es decir el 9,054 para ope

asciende

4 un total de 3,518 Cajones para estacionamientos, existe -

Ci6n de 15 Calles donde se concentra la demanda de estacio
namien;os bara empleados, para c¢lientes y operaciones de -.
carga y descarga de los establecimientos comerciales y de -
Servicios, Nuevamente se vuelve a localizar dentro del drea
definida como 'Zonaacbmerciai' Y 'Zona Turistica’, aspecto_
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Cionamiento de una terminal o estacionamiento para vehicu--
los de uso turistico como condicionante bisico para el desg
rrollo de éste sector,

9.2.2,-L08 REQUERIMIENTOS DE VIALIDAD PARA EL TRANSITO MIX-
TO Y CORREDORES PRINCIPALES.

Cesibilidad al ngcleo central del frea en estudio, conside-
rando la Zona Comercial deg Centro Hist6rico como una zona__
de 'origen y desting! de'viajes, Y no como una zona de paso
para traslédarse_de Cxtremo a extremo de l1a ciudad,

Los criterios de Prioridad que se han consideradc para
una propuesta funcjionail del drea en estudio, es darle acce-
sibilidad aj trénsito particular, seguridad al peatdén, pre-
Sencia y ambiente a 1g actividad turistica, oportunidad a -
la clientels Comercial, accesibilidad a los transportes pu-
blicos y Proteccidn a las condiciones ecoldgicas y arquitec
tOnicas, :

9.2.3.-REQUERIMIENTO DE TRANSITO LOCAL Y DE SERVICIOS.

Se ha definido POT un concepto de calle semipeatonal,
qQUe No €s otra cosg que una calle con uno o dos carriles de
circulacidn'que_pretende un criterio equilibrado que propor
cione tanto accesibilidad de transporte, come espacio para_
¢l desarrollo de actividades sociales y promociones comer--
clales en 1a vig pGblica,

- 57 -



9.2.4,-

El requerimiento de calles Yy plazas para peatones donde
¢sta condicién no tienda a afectar la actividad comercial y_
de servicios, sing que la complemente ofreciendo un marco de
unidad ambientaj aue pueda fdrta]ecer la personalidad de 'La
Zona Comercial' v de la 'Zona Turfstica’.

8.2.5.-

En 1o que se refiere a los paraderos y la accesibilidad
a los transportes piblicos, se han definido calles y vialida
des preferencigles para ellos, cuyos usuarios no tengan un ra
dio de marcha Pie mayor de los 450 metros para los destinos -
de viajes mis desfavorecidos, plantedndose la necesidad de es
tructurar servicios de transportes de cobertura local, de co-
bertura metropolitana y de enlace con los transportes regiona

les,

De el estudio anterior, concluimos que la infraestructu-
ra bdsica para desarrollar las zonas comerciales, turisticas,
de actividades Financieras y de servicios urbanos,quédan con-
Centradas en un sector mis pequefio dentro del 4rea de estudio
original, Por 1o que podemos determinar una nueva 4rea de es
tudio, con e}l objeto de tener una infofmacién mis detallada -
acerca de los factores que afectan directamente el desarrollo
de las aCtividades comerciales, turisticas, financieras y de_

Servicios urbanos, (ver Plano No. 9).

Esta nueva 4rea de estudio esti contenida en el cuadro -

formado entre 1a caile 6 Norte-Sur y la calle 5 Norte-Sur, en

tre la Av. 10 Oriente-Poniente y la Av. 5 Oriente-Ponjente,

10.- ANALISIS DE ‘UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN LOS MODOS -
DE TRANSPORTE.

Para realizar el andlisis de la utilizacién de la red --
vial segfin los modos de transporte, se dividié el transporte_

€n tres clasificaciones: Transporte colectivo (incluye com--



bis y autobuses), Transporte de mercancfas {(incluye camiones
de carga de 2 ejes y de mds de 2 ejes), vy Transporte indivi-

dual (automdviles particulares y taxis).

Como se puede observar en el planc No. 1Q, los vo]ﬁme~-
nes altos registrados en 1a red vial son los ejes Oriente-Po
niente, esto eg congruente si observamos que las zonas deli-
mitadas como turistica, Comercial, financiera y de servicios
generales urbanos tienen las mismas caracteristicas de ubica
cién dentro de dichos ejes,

10.1,-UTILIZACION DE LA RED VIAL POR EL SISTEMA DE TRANSPOR-
TE COLECTIVO,

El transporte colectivo de volumen alto estd localizado
en la Av, 10 Oriente-Poniente, donde obtenemos que por la --
Av. 10 Poniente estén éntrando 4 nuestra drea de estudio una
cantidad de 71 combis qQue equivalen al 23.2% y 78 autobuses_
€quivalentes a3 25.49%, lo que nos da un 48.69% de utiliza--
€i6n de la red vial 50lo para el transporte colectivo, que--
dando el 571,33 restante repartido en el transporte de mercan
cias y transporte individual, . En la Av. 10 Oriente, regis--
tramos que saleén del 4rea de estudio 302 combis equivalentes
al 36.21% y 210 autobuses que representan el 25.18%, lo que.
en total refleja el 61.39% de la utilizaci6n de la red vial
para el transporte colectivo. {ver Tabla Plano No, 10). ,

10.2.~UTILIZACION-DE LA RED VIAL POR EL SISTEMA DE TRANSPOR-
- TE DE MERCANCIAS, '

El transporte de mercahbias estd concentrado en sus vo-
limenes altos en 1a Av, 4 OriéntefPoniente, Z Oriente-Ponien
te, Reforma-Maximino AvilaiCdmacho y 16 de Septiembre. Lo -
‘anterior, nos viene a confirmar que son las calles donde se_
concentra 1lga hayoria de los comercios con alto indice de.ac—
tividad comercial,'empezandg a disminuir el volumen de mer--
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Cancias donde 1a actividad comercial decrece, 6sto es en las
calles 8 Oriente-Poniente, G Oriente-Poniente, 7 Norte, 5 --
Norte-Sur, 3 Norte-Sur Y 2 Norte-Sur,

De 1o anterior obtencmos que entran a nuestra 4rea de -
¢studio en la calje 4 Poniente, 124 camiones con mercancias_
que equivalen aj 7.89%, y teniendo una salida de 54 camiones
de carga cquivalentes al 7,594 En la calle 2 Oriente, re--
gistramos un aforo de 43 vehiculos de carga que equivalen al
4.42% vy saliendo por 14 Av. 2 Poniente 171 vehiculos que co-
Tresponden al 10,54 de 14 utilizacién vial de esta avenida.
En la Av. Reforma Tegistramos un acceso de 204 vehiculos, --
€Quivalentes a1 9.21% y saliendo 28 camiones de carga que co
Tresponden al 4,61%. Ep la’Av. 16 de Septiembre tenemos un_
registro de 128 vehiculos equivalentes al 6.95% de la utili-
2acibn de 1a red vial., (ver Tabla Plano No. 10),

10.3.-UTILIZACTON DE LA RED VIAL POR EL SISTEMA DE TRANSPOR-
~ TE INDIVIDUAL, ‘

La utilizacién de 14 red vial por el transporte en auto
méviles particulares y taxis,.se encuentran en sus voldmenes
altos en las mispas calles que estdn utilizadas por el tr§n§
porte de mercancias; esto es rerfectamente comprensible si -
obserVamos que la gente acude a los comercios por motivos.de
COMPTas o por motivos de trabajo, ademis de que no s6lo a?u—
de a Comercios, sing también a centros financieros y servi--
cios generales pdblicos. '

Debido g 1o anterior obtenemos que en el acceso por %é_
Av. Reforma Presenta un aforo de 2,011 vehiculos, que equiva
len al 90,759 de la utilizacion de 1a red vial, teniendo una
salida por la Av, Maximine Avila Camacho de 580 vehiculos --



‘equivalentes al 95,395, pp 4 calle 3 Oriente registramos -
un aforo de 134 vehiculos que corresponden al 94,97% y sa- -
liendo en 14 Calle 3 DPoniente 2,082 automéviles que equiva--
len al 92,289, Sobre la calle 2 Oriente aforamos una canti-
dad de 929 vehiculos correspondientes al 95,58%, teniendo de
salida una cantidad de 1,457 vehfculos en la 2 Poniente que_
€quivale al 89.54%. Ep la Av. 16 de Septiembre presenta un_
acceso de 1,713 vehiculos correspondientes al 93,05% de la -.
Utilizacién de 1g red vial,

1. - ANALIS1S DE UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN EL OBJETO_
TRANSPORTADO

El andlisis de utilizacion de 1a red vial, seglin el ob-
jeto transportado, se realizg dividiendo en transporte de --
mercancias (camiones de 2 ejes y mds de 2 ejes) y transporte
de personas abarcando autombviles particulares, taxis, com--
bis y autobuses de transporte colectivo, (ver Plano No., )

Para obtener los totales, tanto de transporte de mercan
Clas, como de transporte de personas se les asigné una capa-
cidad promedic a cada tipo de .transporte, (capacidad que fue
obtenida de 1g9s €studios de origen y destino del 4rea metro-
politana de la ciudag de Puebla, VI Seminario de Ingenieriay
de Trinsito de 1g ciudad de Puebla, y de la Direccitn de In-
genieria Vial de Trdnsito deil Estado de'Puebla], de donde se
obtuve la capacidad promedio de un automévil que es de 1.6 -

pPersonas por vehiculo, para taxi se le asign6 1.9, comhis&'f
Ts‘personas,ﬁof vehIculo y autobuses

.dg transporte colectivo
Para el -

de transporte Colectivo 80 personas ‘por vehiculo,
transporte de mércancias se lg asign6 una capacidad de 3,2m3
para camiones de carga de 2 ejes y 8.7m3 a los vehfculos de_
carga de m4s de 2 ejes,
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]1.].-UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN LAS PERSONAS TRANSPOE
TADAS, '

El transporte de personas estj Concentrado en sus vold-
Menes altos en 1, calle 10 Poniente-Oriente, 4 Poniente- - «~
Oriente, Oriente-Poniente, Ay, Reforma-Maximino Avila Cama
cho, 3 Oriente-Poniente Yy Av., 16 de Septiembre, lo anterior
Nos confirma 13 impertancia que tiene el Centro Histérico de
la ciudad de Puebla, que es 14 parte donde se concentran con
Mayor intensidad 1ogs S€rvicios comerciales, turisticos, pd--

De estg forma obtenemos que el aforo de personas mis al
to es el de la 10 Oriente-Ponjente con una cantidad de 14,631
Pers/hr., €n la calle 2 Poniente-ofiente se registraron - --
1,570 pers/hr,, en 1a Ay, Reforma:Maximino Avila Camacho - -
2,176 bpers/hr,, en 1a calle 2 Oriente-Poniente, 2,017 pers/-
hr., en 1a caiie 3 Oriente—Poniente, 1,850 pers/hr., y en la
Av, 16 de Sesptiembre, 2,862 pers/hr. (ver Plano No., 11),

-_11;2.-UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN LAS MERCANCIAS TRANS-
" PORTADAS . . -

Estas también Presentan un alto indice de utilizacién -
de la red vial en las calles que estidn siendo utilizadas por
el transporte de persdnas;'teniendo cQﬁp'diferencia que la -
AV, 10 Oriente-Poniente utilizada por el transporte de mer--
‘tancias, presenta un volumen bajo.

La calle  de mayor indice de utilizacién de la red vial
€n el transporte de mercancfas es ]ag 2 Ponjente-Oriente, re-
gistrando un aforo de sog m3/hr., seguida por la Av. 16 de -
Septiembre con 569 m3/hr.,';a 4 Poniente-Oriente 490 m3/hr,
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la 3 Norte—Sur con 398'm3/hr., la Av. Reforma-Max imino Avila

Camacho 372 ms/hr.

12,. ANALISIS pg UTILIZACION DE LA RED vIAL SEGUN LA TENEN- -
CIA DE VEHICULOS pE LOS MODULOS DE ACTIVIDAD SOCI0-ECO-

1 f i ; ; i Te
Sificamos ep rangos de alto, bajo Yy medio. Teniendo como e
. - L3 uto_

Sultade que Ig avenida con Mayor indice de tenencia de a

méviles es 1, Av. 8 Poniente-Oriente, con un volumen de 257

Vehiculos, despugs 1, Av, Reforma—Maximino Avila Camacho con

Una tenencig de vehiculos de 256, la Av. 2 Oriente-Poniente

con 239, la 4 Poniente—Orienté con 229 vehiculos por calle y

bara sy funcionamiento.
culos en la anterior dreg

Si comparamos que el total de vehi-
de estudio es de 3,043 vehiculos -
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Lo anterijor confirma 1a importancia que tienen los sec-
lores comerciales y de servicios generales dentro del contex
to de actividades qe] drea central. '

MANDA DE ESTACIONAMIENTOS.

blecimientos Comerciales del Centro Histérico, dependen apro
Ximadamente N un 490% de 14 accesibilidad del autom6vil, la_

El presente trabajo ha registrado una demanda total de
10,321 Cajones de estacionamiento (ver Plano No. 13), que si
lo comparamos con la'demanda total del 4drea de estudio origi
nal que es de 20,447 (ver Plano No. 8), nos representa una -
demanda de 50,474 de cajones de estacionamiento del frea to-

Si 1a oferta totgl de cajones de estacionamiento_en el_
irea en €studio para todg tipo de actividades, asciende a un
total de 2,102 cajones para estacionamiento (ver Plano No, -
14}, existe un déficit potencial de 8,219 cajones de estacio
Namiento para e] drea de estudio,



Como se puede observar en ¢l plano No. 13, 1a localiza-
cién de¢ 1las calles donde se concentra la demanda de estacio-
namientos para empleados, clientes Y operaciones de carga y_
descarga de 1gs €stablecimientos comerciales y de servicios,
nuevamente se vuelve g localizar dentro del drea definida co
mo la Zona Comercial Yy Zona Turfistica, aspecto que plantea -
la urgente nNecesidad de crear un programa de estacionamien--
tos y de patios de Carga y descarga para estas zonas.

La calle con mayor demanda de estacionamientos es la Av.
Reforma-Maximino Aviia Camacho que es de 1,466, después la 2
Oriente~Poniente,'con una demanda de 1,288'cajones, la Av. 3
Oriente-Poniente, con 1,020 cajones, la 4 Oriente-Poniente -
con una demanda de 954 y la 3 Norte-Sur registra una demanda
de 766 cajones Para estacionamiento.

T4.- ANALISIS DE CLASIFICACION DE LA RED VIAL SEGUN LA OFER-
TA DE ESTACIONAMIENTOS EXISTENTE.

Para realizar el andlisis de la red vial segin la ofer-
ta de éStacionamiento existente, .se dividieron los estaciona
mientos en pGblicos y privados. Entendiendo por pdblicos --
los que dan Sérvicio a cualquier tipo-de vehiculo y los pri-
vados son los que estfn dando servicio exclusivamente a - --
Clientes de bancos, hoteles, restaurantes, propietarios de -
establecimientos comerciales, etc, (ver Plano No., 14)."

En base a l1a divisign anterior, se hizo un recorrido ca
lle por calle de nuestra frea de estudio, para localizar los
estacionamientos tanto pblicos como privados y conocer tam-
bién sus Capacidades de cada uno de ellos. De esta forma se
obtuvo 1a Capacidad parcial por calle y la capacidad total -
POor calle o avenida,
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El resultado de esta investigaci6n fue que la calle que
mis cajones de €stacionamiento (pablicos Yy privados} ofert6,
fue 1a 2 Oriente-Poniente, Con una capacidad de 637 cajones_
de estacionamiento, despus la Ay, Reforma -Maximono Avila Ca
macho, con unag ofcrta de 316, 1a s Poniente-Oriente, con 288
cajones de €stacionamiento por calle,

15, - ANALISIS DE LA RED vi1aL SEGUN LA OFERTA DE ESTACIONA- -
MIENTO EXISTENTE EN RELACION A sy DEMANDA.

Para 13 realizacién de este andlisis, lo que se hizo --
fue Comparar 1a oferta total Por calle y la demanda existen-
te en la mispa calle, de la cual obtuvimos l1os findices (ofer
ta-demandaJ, Prévalecientes ep la calle.

En el plano No, 15, podemos observar que la calle que -
MAYOr oferta presenta es la Ay, 2 Oriente-Poniente, que es -
de 637 .cajones de éstacionamiento, seguida por la Av. Refor-
ma-Maximinoe Avilg Camacho, con 316, 1a 5 Poniente-Oriente, -
288 cajones de ‘estacionamiento y la 3 Ofiente-Poniente 288 -
Cajones de €stacionamiento por calle,

En resumen podemos decir. que es urgente la creacién de_
nuevos estacionmamientos piblicos, que permitan alejar en for
ma eficiente 1, demanda que generé la 20na central del Cen--
tro Hist6rico de la ciudad de Puebla y gue aliénte su desa--
rrollo comereig] Y turistico,

16.- "ANALISIS pE 14 CLASIFICACION DE LA RED VIAL SEGUN LA ..
OFERTA PARA DESARROLLAR ESTACTONAMIENTOS .

El estudio realizado de la demanda de eéstacionamientos_

a4
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nos ha arrojado ung demanda de 10,321 cajones de estaciona-
miento, de la cuaj $0lo se cubre un total de 2,102 cajones,
que equivale g3 20,364,

estos nuevos

estacionamientos que podrian desarrollarse en la presente -

drea de e€studio, se hizp mediante la observacibn directa de
los iﬂmUGbIES, tomando en cuenta sy valor arquitecténico, -
St estado actual, 1a amplitud del predio y su localizacién.
En base a esta observacién, se clasificaron en probables, -
Muy probables y Poco probables, 1o anterior para establecer
12 posibilidad de darles nuevo uso como estacionamientos pd

blices,

En el plano No, 16, se muestran las calles que nos - -
°frecen mayor cantidag de inmuebles para desarrollar nuevos
estacionamientos, ubicando el predio Yy la cantidad de cajo-
nes. para estacionamiento'por edificio. Esta cantidad de ca
jones fue obtenida €n base a las normas que da la Asociacifn
Mexicana de Ingenierfa de Trénsito, A. C. en el ler. Simpo-
sium Naciona] sobre Estudios'y Proyectos de Estacionamiento
Para la Ciudad de Puebla. Tomando como dato la cifra de --
SOmZ/Cﬂjon, Como promedio dei drea que requiere un espacio_
de €stacionamiento (incluyendo dreas de circulaci6n y 4reas

muertas),

Posteriormente se clasificaron las calles en niveles -
de alto, mediano Y bajo, quedando 1a calle 3 Oriente-Ponien
te, con una Capacidad de 1,268 cajones de estacionamiento -
€n toda 1 calle, 13 -8 Oriente-Poniente con 864 cajones de_
estacionamiento, Av. Reforma-Maximino Avila Camacho con 853,
la 7 Oriente-Poniente, 791 lugares de estacionamiento nue--

vos y la 4 Oriente~Poniente"con 760 cajones de estaciona-. -
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miento por calle.

En resumen, podemos decir que la cantidad de cajones de
cstacionamiento muy probables es de 2,401, los probales, se-
rian 2,048 y 1los poco probables son 1,667 nucvos lugares de
¢stacionamiento para desarrollar en el frea de estudio.. En_
total obtenemos 6,116 nucvos cajoes de estacionamiento, que
si la comparamos con la demanda que es de 8,219, equivaldria
al 20.28% de d&ficit total de estacionamiento. (ver plano -
No., 16).

17.- ANALISIS DE LA UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN LOS --
'FLUJOS PEATONALES,

Con objeto de dar cause adecuado al movimiento peatonal,
qu€ actualmente rebasa la capacidad de las banquetas (en al-
gunas calles), y evitar el conflicto con la circulacién de -
vehiculos, se ha realizado el ciérre de circulacidn vehicu--
lar por las calles que presentan un alto indice de utiliza--
cién peatonal, con 1o que se rescata el valor ambiental y hu
mand de importantes espacios publicos, de esta forma se for-
talece la vida econémica y los atractivos de esta zona.

Sin embargo para que .esta transformac16n sea posible y
continua Y no afecte las actividades turisticas, comerc1a--
les, f1nanc1eras y de serv1czos es indispensable hacer un -
‘estudio adecuado de 1a cantidad de personas que caminan por_
las calles de nuestra 4rea de estudio, (ver Plano No, 17).

El presente estudio se ralizﬁ.colocando.aforadbres, en_
las horas valle (espacio de tiempo entre las horas pico},
POr un espacioc ‘de 15 mins, y contabilizando la cantidad de -
gente que camina en un sentido y otro, para después obtener_

F AR ]
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el total Parcial por calle cada 15 mins,, y obtener poste--
riormente e] total por calle cada hora. De lo anterior ob-
tenemos que la calle Con mayor aforo peatonal es la.5 de Ma
Y0 entre Reforma y 2 Oriente, con una cantidad de 5,604 - -
pers./hora, 5 de Mayo entre 2 y ¢ Qriente con 5,540 pers/ho
ra; 5 de Mayo entre € v 8 Oricnte, 5,176 pers/hora; 5 de Ma
Yo entre 4 y ¢ Oriente, 5,008 pers/hora., lo anterior dado_
Que son las calles peatonales existentes en el drea central
del Centro Histérico de 1g ciudad de Puebla.

En 1a calle 16 de Septiembre entre 3 Poniente y Refor-
ma, se obtuvo una cantidad de 4,800 pers/hr., en la 16 de -
Septiembre entre 5 y 3 Poniente, 4,344 pers/hr., Reforma --
entre 3 Norte y 5 de Mayo, 3,816 pers/hr., Maximino Avila -
Camacho entre 5 de Mayo y Z Norte, 3,534 pers/hr., etc, Es
tas cantidades de personas nos permiten conocer qué calles
€Stin siendg rebasadas Por la capacidad de las banquetas, -
€sto es congruente debidp a que en las calles anteriores es
tdn concentradgs los servicios turisticos, comerciales, de_

finanzas y pdblicos de mayor importancia. En base a este -
estudio podemos Proponer qué calles pueden funcionar como -
Semipeatonales Yy cudles como peatonales. |

18.- ANALISIS DE UTILIZACION DE LA RED VIAL SEGUN LOS SERVI
CIOS DE TRANSPORTE PUBLICO PARAESTATAL Y TRANSPORTE PU
BLICO POR MEDIO DE MICROBUSES (13 PASAJEROS) ,

Comoc ya se ha dicho anterio}mente para dar una propues
ta funcional deg drea de estudid; se tienen que considerar
Criterios de prioridad, como 1o son; el darle accesibilidad
al trénsite particular, seguridad al peatén, oportunidad a_
la clientels comercial, Proteccifn a las condiciones ecolé-
gicas y 4rquitecténicas, presencia y ambiente a la activi--
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dad turistica Y dccesibilidad a los transportes pdblicos.

podemos apreciar las calles que es

En el plano No., 18,
ualmente por el sistems de trans--

tin siendp utilizadas act
V por el sistema de transporte colectivo de_

porte poblano.
asi como las del consejo --

la unign Popular 28 de Octubre,
taxista Poblano, que tienen incidencia en la zona central,
Bisicamente las calles que estin siendo utilizadas por una_

agrupacién, sopn 1as QUe estidn siendo utilizadas por las - -

i ] ' ier
otras agTUPac1ones, lo cual pone en evidencia que cualgqu

] . 3 - n
€16n y de esta manera €vitar conflictos, que repercutiria _

vida social y politica de las activi

en el desarrollg de la
la ciudad, sino que abarcarfian_

dades no s6lo del centro de
4 toda 13 ciudad,

19, - ESTRATEGIA GENERAL,

se ha propuesto_

- De acuerdo 3 los analisis anteriores,
| una serie de ob

una estrategia general g seguir que implica
Jetivos Eenerales que debersn desarrollarse con estud;os y_

Proyectos especificos,

I jeti ; i si i 0s
Estos.obget1vos geénerales se pueden sintetizar en.l _

siguientes puntos:

* Definicidn de actividades que deberin promoverse y_
de actividades que deberdn reubicarse o desalentqr-

S¢ en el Centro Histérico.



Establecer politicas para la definicién de las ca--
racteristicas urbanisticas que deberdn contener:

- La Zona Comercial Centro Histérico y
~ La Zona Turfstica del Centro Histérico,

Establecer Politicas para la definici6n de caracte-
risticas de tratamiento para las 4reas de: servi--
cios urbanes, finanzas y habitacional, asf como ele

mentos complementarios para la zona comercial y tu-

Modificacién de sentidos de circulacitn congruentes

al nuevo esquema funcional,

Establecer calles preferenciales del servicio de --
transporte de autobuses para la comunicacién con el

drea metropolitana,

Establecer calles de uso preferencial del transpor-
te de minibuses (capacidad media, 26 pasajeros y de
Caracteristicas de bajo deterioro ambiental) para -
Comunicacién con 1a zona de influencia del Centro -

Histﬁrico.

Establecer calles preferenciales para el transporte

particular, (automéviles y vehfculos comercialest
Establecer un Programa a corto plazo de construc- -
.€Cib6n de estacionamientos Yy patios de carga y descar
8@, como soporte para el funcionamiento de Plaza --
Centro Hist6rico, la zona turistica, la zona de ac-
tividades financieras Y la zona de servicios urba--

nos,



*

Establecer up PTograma que mejore la fluidez y 1a -
Scguridad del trapsite vehicular en las calles que_
no forman parte de la zona turistica y de la Zona -
Centro Histérico, tratando de eliminar obstéculos -
Para la circulacién Y racionalizando la peatoniza- -
Cidn de Ccalles,

En las calles ge Zona Comercial y zona turistica, -
¢stablecer up Programa de calles semi peatonales
que permitan e} desarrolio de actividades comercia-

les, turisticas Y culturales,

Establecer yp Programa de obras relevantes que deri
ven en un impactodﬂ:beneficio para la Zona Comer- -
cial y z20na turistica,

Establecer Calles breferenciales para un servicio -
de transporte turistico,

€i6n de vivienda para empleados y ejecutivos del co
Mercio en la. zona Periférica de: Zona Comercial, zo
Na turisticg Y zona de servicios.

Establecer una pdlitica de consolidacitn de la acti
vidad educativg Y desarrollar un programa de conser

VACiOn, mantenimiento Y renovacidn de su instala-
cién y Su espacio urbano.

Establecer un'sistema de Administracisn de Limpia,
Vigilancia Pdblica, aspectos institucionales, con--

servacion y’remozamiento.

Establecer Una politica y promocién de patios de

- 72 .



Independientcmente de las obras, acciones, programas y_
planteamientos qu¢ se hap realizado durante el transcurso de

dan plantearse, Pero que sin embargo trata de ser congruente
con todos los anflisis realizados,

monumento s arquitectdnicos, la imagen urbana y.el.deterloro_
ambientg] Causado por €stos,

te Pﬁblico, Son las Siguientes:

* 14 Oriente~Poniente;'por las siguientes razones:

-73-
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~Conecciton  directs de Oriente-Poniente
“Bajo indice de utilizacign de 1a red vial por los
vehiculos utilizados por los establecimientos,
-Poca Utilizacién de la avenida para estacionamien-
to de vehiculos de Carga y descarga, empleados y -
clientes, ctc.

~Alta densidad de habitantes por manzana.

-Como puntg desfavorable serfa 1a lejania de algunos
destinos ep realacitma esta avenida

10 Poniente-Oriente, con las siguientes caracteristi

cas;

~Coneccign directa de Poniente-Oriente

-Poca utilizacign de la avenida para estacionamiento

empleados, clientes, etc.

de carga y descarga,
por vehiculos que -

-Poca Utilizacién de 1g red vial
transportan mercancias,
-Deterioro de 1g¢ monumentos histéricos y arquitectd

nicos por contaminacidn,

11 Orienté—Poniente:

-Bajo uso de 1os Vehi;uloé}prtenecientes a los esta-
blecimientos POr esta avenidsg.

~Oportunidadg para desarrollar el comercio. '
-Poca utilizacigy de la red vial para estacionamien-
to de carga y descarga, clientes, empleados, etc.

-Densidag media‘de habitantes por manzana,

13 Poniente:Oriente, caracteristicas:
. H ien -
~Baja utilizacisn de la red vial para estacionami

to de carga y descarga, empleados, clientes, epc: .
. : a
~Proteccién de Ya imagen urbana de la Zona Comerci

Y Turistica,
~Opor tunidad bpara desarrollar el comercio.



*

11 Norte-Sur:
-Proteccién de 1a imagen urbana de la Zona Comercial
y Turistica,

-Coneccién directa de Norte-Sur.

-Via de alta capacidad vehicular,

-Alta capacidad comercial,

-Baja densidad de estudiantes por manzana,

-Como punto desfavorable seria la 1eJania de esta ca

lle con algunos puntos de destino.

9 Sur-Norte:
-Baja utiljzacién de la red vial por los vehiculos

utilizados por lcs establecimientos para su propio_

funcionamiento.
-Baja demanda de estacionamiento por transporte de -

carga y descarga, clientes, empleados, ete,
-Alta densidad de habitantes por manzana,

-Alta capacidad comercial.
-Calle de auxilio vial para evitar alto congestiona-

miento en la calle 11 Sur-Norte.

7 Norte-Sur:
-Baja demanda de ¢stacionamientos por el transporte

de carga vy descarga, clientes, empleados, etc,
-Alta capacidad comercial,

-Densidad media de habitantes por manzana,

-Cercanfia con algunos puntos de destino.

-Deterioro de monumentos histéricos y arquitecténi--

cos,

Boulevard Héroes del 5 de Mayo:
-Coneccién directs Norte-Sur, Sur-Norte,
-Via de alta capacidad vehicular.
~Cercania con algunos puntos de destino,



Dado que 1a infraestructura interna del Centro Histéri
co de la ciudad de Puebla no estg plancada para soportar --
unidades de alte tonelaje (con los problemas que é&ste impli
¢a), proponemos un uso de otro tipo de vehicules para trans
porte piblico, que podria ser un tren ligero, unidades de -
transporte colectivo con Capacidad mixima de 26 pasajeros,
tranvia eléctrico, etc,

#0.2.-PROPUESTA DE 1A UTILIZACION DE LA RED VIAL, POR EL --
TRANSPORTE DE SUMINISTRO DE MERCANCIAS Y SERVICIOS, -
CORREDOR ECOLOGICO TURISTICO Y CORREDOR ECOLOGICO CO-
MERCIAL. (ver Plano No. 21).

Como hemos mencionado anteriormente, el sistema de - -
transporte como estructura de soporte para el desplazamien-
to de personas Y mercancias, supone el factor més importan-
te desde el punto de vista funcional. )

futuro, que debers de Ser compatible con los nuevos proyec--
tos que se plantean.

Las vias de acceso preferenciales que se plantean para_
el transporte de mercancias y servicios son las siguientes:

* g Oriente-aniente: )
-Alta concentracién de comercios.
-Poca utilizacisn de la red vial para el transporte
individual.
~Nula utilizacisn de la avenida por el transporte --
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colectivo,

~Alta utilizacidén vial por 1los vehiculos de los es-
tahlecimientos para su propio funcionamiento,
-Descongestionamiento vial en la Av., 2 Oriente-Po--
niente,

-Oportunidad para desarrollar patios de carga y des
Carga en la Av. 8 Poniente No., 106,

* 4 Poniente-Oriente:
-Alta concentracién de comercios.
-AV. que actualmente estd siendo utilizada para el
transporte de mercancifas.
-Nula utilizaci6n de la red vial.por el transporte
colectivo,
-Fdcil acceso del poniente de la ciudad.
-Oportunidad de desarrollar patios de carga y des--
carga en la avenida 4 Poniente No. 502.
-El transporte individual se presenta con un indice

medio, ‘
-Descongestionamiento de 1a avenida Reforma.

* 5 Sur-Norte:
-Oportunidad para desarrollar patios de carga y des
carga en la 5 Sur No. 115,
-Alta concentracién de comercios.
-Actualmente presenta un indice medio en el trans--
porte individual y mercancias.
-Descongestionamiento en la calle 16 de Septiembre.
-Mula utilizacisn del transporte colectivo en esta_

calle.,

* 3 Norte-Sur:
-Alta concentracifn de comercios.
-Baja utilizacisn de la red vial para el transporte



de_mercancias y el transporte individual
-Enlace directo del norte de la ciudad al Centro His
térico de la ciudad de Puehla.
-Oportunidad para crear patios de carga y descarga -
en la 3 Sur No. 706,
-Alta utilizacién de 1a red vial pof los vehiculos -
pertenecientes a los comercios para su propio fun--
Cionamjento, |

Lo anterior supone una estrategia operacional para la -
planificacién de los patios de carga y descarga de acuerdo a
los requerimientos de las actividades socio-econgmicas.

CORREDOR ECOLOGICO COMERCIAL Y TURISTICO, -

Los criterios de prioridad que se han considerado para_
una propuesta funcional en los corredores ecoldgicos y turis
ticos y comerciales, han sido darle seguridad al peatdn, - -
presencia y ambiente a la actividad turistica, oportunidad y
ambiente a la clientela comercial Yy proteccifén a las condi-+
Clones arquitecténicas y ecolégicas del lugar,

Tomando en cuenta lo anterior hemos definido corredo- -
res de servicios-turisticos y de servicios comerciales.
20.2.1.-CORREDOR ECOLOGICO TURISTICO.

Se ha propuesto un recorrido turistico en la zona con--
siderada de mayor atractivo turistico, en base a los estu- -

dios de andlisis de la localizacidn de las actividades turis

ticas (ver Plano No. 6).
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En base a 1o anterior proponemos que se haga el recorri
do por medio de transporte especial (minibuses panoramicos,
tranvia de mulitas, primaveras, etc,), que tendria su termi-
nal en una parte de 1a antigua terminal del A.D.O. (6 Norte_
esquina M.A.C.), haciendo un recorrido por la § Norte, dando
vuelta en la ayenida 6 Oriente, hasta llegar a la calle 5 de
Mayo y dando vuelta por la avenida 8 Poniente hasta llegar a
la calle 3 Norte-Sur, dando vuelta en la avenida § Poniente-~
Oriente, hasta llegar a la calle 6 Sur y continuando hasta -
llegar a su punto de partida.

Las caracteristicas que deberdrn contener los corredores
ecoldgicos, comercial y turistico, deberdn ser las siguien--
tes:

-Mobiliario urbano adecuado para la imagen turfistica
Y Comercial. _
-Areas jardinadas donde las condiciones actuales lo_

permitan,

-Determinar plazoletas o jardines, donde se pueda fo
meéntar las actividades culturales o de esparcimien-
to,

-Fomentar actividades_tﬁristicas y comerciales al ai
re libre (cafés, restaurantes, etc,),

El recorrido turistico quedt determinade en esta &rea,-
debido a que es 1a zona donde se concentran en mayor canti--
dad las actividades socio-econdémicas del Centro Histérico de
la ciudad de Puebla,

* 6 QOriente: _
--Baja utilizacign de la avenida por transporte indi-
vidual y de mercancias,
-Calle de gran atractivo turistico. (iglesias, tien--



das tipicas, museos, etc.),
-Probahilidad de desarrpllar el comercio tipico y ar

tesanal.

* 5 de Mayo:
-Lugares de atraccién turistica.
~Artesanias, | _
-Baja utilizacidn de esta calle por el transporte in
dividual .y de mercancias.
- ~Probabilidad de ampliar zonas verdes.

x g Poniente:
-Lugares de atraccidén turistica (Mercado ﬁLa Victo- -
ria").
-Probabilidad de desarrollar el comercio tipico y ar-
tesanal.

-

* 3 Norte-Sur:
-Alta concentracién de establecimientos para el turis

mo.,
-Lugares de atraccién turistica (museos, iglesias, --

centros comerciales, etc,).

¥ 5 Poniente-Oriente;
-Lugafes de atraccién turistica.
-Servicios generales para el turismo. ‘
-Volumen medio de utilizacién de la red vial por el -

transporte individudl.

* 5 Sur-Norte:
-Lugares de atraccién turistica.
-Posibilidad de desarrollar actividades culturales Y.

y de esparcimiento.



-Posibilidad de desarrollar sreas verdes,

-Alta actividad comercial, turistica Yy artesanal,
-Baja utilizacién de la red vial por el transporte
individual y Comercial,

2Q0.2.2.-CORREDOR ECOLOGICO COMERCIAL.

Como ya se dijo anteriormente la calle semi-peatonal,
€S una calle con ung o dos carriles para la circulaci6n, -
que nos permita equilibrar 1a accesibilidad del transporte,
Yy el espacio para desarrollar actividades sociales y comer-
ciales en la via ptblica,

La calle peatonal pretende no afectar la actividad co-
mercial y de_servicios, sine que la complemente, ofreciendo
una imagen urbana adecuada para el desarrollo de las activi

dades mencionadas,

¥ Calle semi-peatonal 16 de Septiembre entre 3 Ponien
te y Av. Reforma, “
~Indice de utilizacién peatonal alto,
-Posibilidad de desarrollar actividades comerciales
Y sociales en 1a via pGblica, |
-Posibilidad de ampliar zonas jardinadas.

-Lugar de atraccién turistica,

* Calle Semi-peatonal 4 Sur entre § Yy 3 Oriente,
-Alto indice peatonal en esta calle
“Flujo medio de transporte individual y de mercan- -

cias,
-Oportunidad de desarrollar 4reas jardinadas.
-Posibilidad de desarrollo comercial y turistico,

- 81 -



* Calle semi-peatonal 4 Norte entre M.A.C. y 8 Orien--
te. |
-Indice medio de utilizacién de la red vial por el -
transporte individual y de mercancias.
-Posibilidad de desarrollar Areas jérdinadas.
-Oportunidad de desarrollo de las actividades socia-
les y comerciales en 1a via ptblica,
-Alto indice de servicios turisticos,

* C(Calle semi-peatonal 6 Sur-Norte entre § Oriente y 8
Criente,
-Bajo indice de utilizaci6n de la red vial por el --
transporte individual y de mercancias,
-Posibilidad de desarrollar dreas jardinadas,
~Alto indice de servicios turisticos,
-lugares de atraccién turistica
-Posibilidad de desarrollar actividades culturales y )

de esparcimiento.

20.3.—PROPUESTA'DE UTILIZACION DE LA RED VIAL POR EL TRANS—T
PORTE INDIVIDUAL. {(ver Plano No. 22),

Como hemos mencionado anteriormente, la mobilidad urba-
ha en el Centro Hist6rico de la ciudad de Puebla, se despla-
Za en un 40% en automéviles y camionetas particulares, esto_
hace notar la gran dependencia que tienen del autombvil par-
ticular las diferentes actividades socio-econ®micas que se -

realizan en el centro,

Tomando en cuenta 1o anterior, se han definido vias pre
ferenciales para el uso del autombvil particular.

* Av. 2 Oriente-Poniente:
~Acceso directo del Oriente de la ciudad al Centro -
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Histérico.
-Alto desarrollo de actividades socio- econﬁm:cas.
-Oportunidad de estacionamiento:
°Demanda de estacionamiento, 1288 cajones.
°Oferta actual, 637 cajones,
*Probahilidad de desarrollar nuevos cajones de
estacionamiento, 425,
~Baja utilizacién de la red vial por el transporte -
-de mercancias.
-Nula utilizacién de la red vial per el transpeorte -
colectivo,
-Salida directa del Centro Histdrico al Poniente de_
la ciudad,
-Protecci6n a las condiciones ecolégicas y arquitec-
tonicas del Centro Histérico.

Av., Reforma-M.A.C.: _
~Alto desarrcllo de actividades socio-econémicas.
-Baja utilizaci6n de 1a red vial por el transporte -
de mercancias.
~Acceso directo del Poniente de la ciudad al Centro_
Histbrico,
-Oportunidad de estacionamiento: _
“Demanda de estacionamiento actual, 1466 cajo-
nes,
*Oferta actual, 316 cajones.
°Probabilidad de desarrollar nuevos cajones de
estacionamiento, 853, ésto sin tomar en cuen-
ta que el zécalo de la ciudad de Puebla puede
albergar una cantidad de 410 caJones de esta-
Cionamiento, _
-Nula utilizaci6n de la red vial por el transporte -
colectivo,
-5alida directa del Centro Hist6rico al Oriente de -
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la ciudad.
-Protecci6n a las condiciones ecolﬁglcas y arquitec-

ténicas del lugar,

7 Oriente-Poniente:
-Avenida de auxilio vial para evitar el congestiona-
miento de la avenida 2 Oriente,
-Oportunidad de estacionamiento;
°Demanda de ¢stacionamiento actual, 362 cajo--
nes,
*Oferta actual, 152 cajones.
°Probabilidad de desarrollar nuevos cajones de
estacionamiento, 791. _
-Nula utilizacibn de 1a red vial por el transporte -
colectivo,
-Acceso directo del Oriente de la ciudad.
-Baja utilizaci6én del parque vehicular, utilizado
por los establecimientos para su propio funciona- -
miento. (oportunidad de estacionemiento en la calle)
-Baja utilizacién de la red vial por el transporte -

de mercancias.

9 Poniente-Oriente:

-Avenida de auxilio vial para evitar congestionamien
to en la avenida Reforma-M.A.C.

-Baja utilizacitn de 1a red vial por el transporte -
colectivo,

-Baja utilizacién del parque vehicular empleado por _
los establecimientos para su propio funcionamiento,
-Zona de utilizaci6n de los servicios financieros v_
servicios generales urbanos,

-Baja utilizacién de la red vial por el transporte -
de mercancias,

-Oportunidad de estacionamiento.



-Salida directa al Oriente de la ciudad.
-Proteccidn a las condiciones ecoléglcas y arquitec-
ténicas del lugar,

* 2 Norte-Sur;
-Acceso del Norte de la ciudad al Centro Histbrico.
-Alto desarrolle de actividades socio-econdmicas.
-Baja utilizaci6n de 12 red vial por el transporte_
de mercancias y el transporte colectivo.
-Fécil acceso a estacionamientos fuera de esta ca--
lle,
-Baja utilizacién del parque vehicular empleado por
los establecimientos para su propio funcionamiento.
-Salida directa del Centro Histdérico al Sur de la -

ciudad.

* 16 de Septiembré;
-Acceso directo del Sur de la ciudad.
~Alto desarrollo de actividades socio-econdmicas.
-Baja utilizacién de transporte colectivo por esta -

calle,

" -Fdcil acceso de estacionamientos para esta calle.
-Baja utilizaci6n del parque vehicular utilizado por
los establecimientos para su propio funcionamiento.

Independientemente de las propuestas anteriores, se han
estudiado calles que sirvan de auxilio vial al centro de es-
tudio, (ver Plano No. 23).

20.4.- PROPUESTA DE OBRAS VIALES DE ACCESO AL CENTRO HISTO-
: RICO (ver Plano No. 24},

Para lograr que el Centro Histérico de la ciudad de Pue

bla tenga un acceso ripido y directo con las principales - -
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vias de comunicacién, proponemos una serie de cambios y modi

ficaciones a la estructura vial actual.

* Terminacién de la construccisn Av. 4 Poniente.
* Construccién de la Av. 18 Poniente,.
* Prolongaci6n de la Av. Jusrez

* Adoquinamiento del par 7 y 9 Oriente.

* Enlace 14 Oriente-Boulevard Héroes del 5 de Mayo-14 -
Oriente,
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