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La problematica que abordaremos en este capitulo consiste principalmente en
las carencias que ‘se presentan entre los diferentes tipos de movilidad urbana
que interactian en la Zona de Agua Santa de la Ciudad de Puebla.
Principalmente en el tramo comprendido entre la Avenida 16 de Septiembre y
rivera del rio Atoyac, contemplando Periférico Ecoldgico y alrededores con
un drea de aproximadamente 3.914 km2. Esta zona fue escogida
principalmente por la importancia que representa para la Ciudad de Puebla ya
que como sabemos el Periférico Ecoldgico interactia con dos de las
principales vias que son: la Avenida 11 Sur y la Avenida 16 de Septiembre.
Estas vias conectan al Norte y Sur de la Ciudad.

En cuanto al respaldo tedrico contaremos con trabajos previos de autores e
instituciones como el Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo
de México, INEGI, Gehl Architecs y el Observatorio Urbano Local de Puebla,
entre otros. Mediante una metodologia simple complementada por diferentes
técnicas de investigacion que van desde aforos hasta el analisis de informacion
no oficial, lograremos reforzar el trabajo.

Al mismo tiempo tendremos como objetivos principalmente hacer wun
diagnostico que nos permita conocer las necesidades y dreas de oportunidad ,
ademds se generaran ideas de las principales estrategias que fomenten el
balance entre los tipos de movilidad antes mencionados.



1.1 INTRGDUCCIGN

Cuando hablamos de movilidad urbana podemos entenderla
como todo lo referente al transporte urbano, sin embargo este
concepto es muy amplio ya que nos permite conocer como
estan estructurados los diferentes tipos de movilidad, como
interactuan, cuales son sus necesidades y requerimientos para
una correcta relacién. La movilidad urbana se ha vuelto una
palabra de moda, y un requisito mds para las ciudades de
vanguardia, empero aplicar el concepto no es nada sencillo, no
solo se trata de crear nuevos proyectos o de pavimentar mas
calles, si no realizar andlisis detallados y diagndsticos que
generen resultados factibles y acorde con las realidades del
medio en que vaya a ser aplicado.

Lamentablemente en nuestra Ciudad actualmente no existe la
planeacién, existe si una prisa por llegar a ser una gran
Metrépoli de primer mundo y por lo que todo sabemos la
carrera politica, pero ;Qué es lo que ha pasado con la
concepcidn de los proyectos, con su incubacién y adaptacién?,
:Se ha perdido?. Podemos ver que las politicas publicas y el
manejo de las economias llevan un ritmo muy diferente, ;En
eso esta la clave? ;En la adaptacion y ajuste de los tiempos de
trabajo, la caducidad de los programas de desarrollo?.

No podemos alejarnos de la realidad y construir propuestas
ajenas a esta problemadtica que nos dice que las politicas
publicas son las que rigen tiempos y economias, que es
necesario hacer una reingenieria al proceso creativo y
adaptativo del proyecto, ;Es posible?

Los modelos de Ciudades necesitan evolucionar, lograr
Ciudades equilibradas, participativas ,agradables y sobre
todo que permitan un desarrollo humano sano. Los
problemas que vivimos todos los dias como usuarios del
medio , no son mds que el resultado de la falta de
conocimiento del perfil del mismo, sus usos y costumbres y
la forma en que interacta con el medio en si.

En Puebla durante el Sexenio de Manuel Bartlett , se cred
el Plan Angeldpolis que contemplaba la generacion de
empleo, el aumento de los volimenes de agua potable , la
mejora del manejo de basura y sobre todo la creacién del
Periférico Ecoldgico, este pretendia hacer de Puebla una
region moderna y vanguardista.

El proyecto del Periférico Ecoldgico contenia un carril
exclusivo para metro bus, ademds de respetar derechos de
via, reforestacion de tramos especificos entre otros ,la
realidad nos lleva a un Periférico carente de sefalética, sin
espacios destinados al transporte publico, tramos
inconclusos, mala calidad en los materiales de
construccion, falta de mantenimiento , en fin una serie de
carencias que se han traducido en un problema de
movilidad que impacta a toda la Ciudad, ya que como todo
proyecto que abandera a un partido politico, su objetivo
principal no es mas que poner a su creador en la mira de
los medios informativos y del ambiente politico, siendo
que su principal objetivo deberia ser el de mejorar el
entorno urbano.



Haremos un diagndstico de la funcionalidad del
Periférico en el tramo que va desde Rio Atoyac
hasta la prolongacién de la avenida 16 de
septiembre, este principalmente de la interaccion
de sus usuarios, el cudl nos podra dotar de
diferentes tipos de informacién que van desde los
perfiles de quienes lo usan, que cabe destacar no
es solamente el automovilista, si no que también
contempla al peatdn y al ciclista, las areas que son
mas usadas por cada uno, los puntos de conflicto
que se presentan asi como los flujos. Logrando
encontrar cuales son las necesidades a cubrir , las
areas de oportunidad que tiene el mismo .

Contemplando la  constante
expansion de la Ciudad de Puebla, la creciente
demanda de espacios para todos los tipos de
movilidad asi como la jerarquia que tienen las
vialidades interactdan en esta zona, se determino
el drea de estudio, las vialidades que Ia
segmentan de manera importante son
principalmente el Periférico Ecolégico, Ia
Avenida 11 sur y la Avenida 16 de Septiembre,
especificamente en el Periférico el tramo que va
desde la Avenida 16 de Septiembre hasta la rivera
del Rio Atoyac comprendiendo un total de 16
colonias entre las que destacan los conjuntos
habitacionales de interés social Infonavit Agua
Santa y San Bartolo, todo esto dentro de un drea
aproximada de 3.914 km?2.

1.1 a 1.6.- Fotografias del Periférico Ecolégico
del Estado de Puebla (2013) Recuperado de
http://www.todopuebla.com/directorio/activat
expuebla/blog/3768
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1.14.- Imagen de trafico(2013) Recuperado de
http://carrilbiciya.files.wordpress.com/2013/12/1548188 1015372
3165755221 1965745280 o.jp

1.2 Objetivos

Hacer el diagnéstico sobre las carencias,
necesidades y areas de oportunidad, que se
presentan en los diferentes tipos de movilidad
urbana que interactuan en el drea de estudio
Esbozar  las principales estrategias que
promuevan el equilibrio de los diferentes
tipos de movilidad en el drea de estudio.



1.3 Enfoque Conceptual

Para reforzar de manera conceptual este documento, fue necesario analizar diversos conceptos, ejemplos y guias de trabajos
similares realizados, que tuvieran una visiéon de cambio que contemplara todos los tipos de movilidad y cuyo objetivo fuese el
de mejorar la calidad de las Ciudades y el nivel de vida de sus usuarios.

Tomando en cuenta el trabajo realizado por el Instituto de Politicas para el Desarrollo México, la Embajada Britdnica en
México, Centro Eure. (2012). Planes Integrales de Movilidad - Lineamientos para una movilidad urbana sustentable. México:
ITDP , nos permite comprender en un ejemplo focalizado a la idiosincrasia de México, en este podemos conocer la
problematica general de las Ciudades en México, como funciona la planeacién de la movilidad urbana, cuales son los puntos a
tomar en cuenta para elaborar una Plan Integral de Movilidad y finalmente el punto que mds nos concierne ;Qué es un
diagndstico? (Ver imagen 1.4)

Por otra parte el Estudio de Towards a fine City for People Public Spaces and Public Life . London June-2004
(London,2004) elaborado por Gehl Architects , plantea que la ruta mis adecuada para la elaboracién de un estudio de este
tipo es : Definicién del drea de estudio, determinar los problemas y potenciales por medio del analisis de los tipos de
usuarios, la realizacion de encuestas ,y por tltimo Conclusiones y mejores practicas. Dentro de este estudio manifiesta que la
clave estd en crear un balance entre el trafico vehicular , los peatones y los ciclistas, la mejora de entorno peatonal y
ciclista,contemplar que la ciudad misma no es solo un lugar para trabajar ,comer y dormir, sino que es necesario contemplar
las actividades recreativas y darles su lugar , mejorar la imagen urbana, asi como promover la cultura y la interaccién social,

todo esto para que se permita generar mejor calidad de vida.

De acuerdo a la guia de Movilidad urbana y sostenible : un reto energético y ambiental (Madrid ,2010) , podemos considerar
que “La movilidad de los ciudadanos es una fuente de cohesidén social que se ha convertido en la cuarta condicién de
integracidn social, después de la vivienda, la salud y la educacién.” , lo que nos hace entender cuan importante es el reto de
integrar la planeacién a la movilidad , esta menciona también que la accesibilidad y la proximidad permiten al usuario sentirse
integrado con su medio, y que los resultados de los conflictos de una mala movilidad que se presentan constantemente son: el
alto consumo de energia, la contaminacién, los accidentes, la inseguridad, el congestionamiento vial , la depredacién de
espacios naturales, la exclusidn social , los altos precios del transporte publico y finalmente lo que consideramos lo mas
importante la salud y la calidad de vida.

Estos documentos son la guia para integrar el diagnéstico mediante una metodologia como lo veremos mas adelante.
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Conclusiones

En este capitulo pudimos conocer la estructura conceptual del trabajo
que serd un diagndstico que permitira determinar cuales son las
caracteristicas del area de estudio localizada en el tramo del Periférico
Ecoldgico comprendido entre la Avenida 16 de Septiembre hasta los
limites del Rio Atoyac, por medio de aforos, investigacién documental
y apoyados en trabajos realizados anteriormente tanto por el INEGI, el
Observatorio Urbano de Puebla en los que se busca conocer el sentir y
pensar de la sociedad sobre la movilidad urbana y tomando como guia
también los trabajos realizados por el ITPM, Gehl Architects entre
otros. Los aspectos mds relevantes del problema que conocimos
consideran que los intereses personales, politicos y econémicos han
influido en el desarrollo de la Ciudad y que las carencias que existen
nos son otra cosa que el reflejo de una sociedad desarticulada que de
alguna manera funciona por medio del caos.






PUEBLA Y EL PERIFERICO ECOLOGICO




En este capitulo revisaremos,
la evolucion de la Ciudad
hasta el momento en el que
surge el periférico. Se analizara
de manera especifica el drea de
estudio: como esta integrada ,
cuantas colonias comprende y
cual es el drea de influencia.

Ya el periférico se considera un
elemento urbano muy
importante para la Ciudad de
Puebla y la zona conurbada,
conoceremos también como
comenzd este proyecto, las
situaciones sociales y politicas
que lo influyeron dando como
resultado el Periférico que
actualmente vivimos y usamos.

De igual forma exploraremos
el proyecto original
haciendo una comparativa
contra el estado actual ', asi
como las carencias fisicas
que se presentan a lo largo
del mismo.



2.1 La Zona Agua Santa

2.1.1 Localizacion del Estado

Localizado en el centro oriente de la Republica Mexicana Puebla
es el quinto estado mas poblado del pais, colinda al este con el
estado de Veracruz, al Estados
de Hidalgo, México, Tlaxcala y Morelos y al sur con los estados
de Oaxaca y Guerrero (Ver Mapa 2.2), su capital es la Heroica
Ciudad Puebla de Zaragoza , cuenta con 217 municipios. Con una
extension de 34 306 km2, que representan el 1.7% del territorio
nacional, tiene una poblacién de 5 779 829 habitantes, el 5.1% del
total del pais; distribuida en el 72% de forma urbana y 28% rural;
el nivel de escolaridad promedio es de segundo afno de secundaria

poniente con los

con un promedio de 8.6 a nivel nacional. Cuenta aun con
hablantes de lengua indigena de S afios y mas:11 de cada 100
personas. El sector de actividad que mas aporta al PIB estatal: son
las Industrias manufactureras Destaca la producciéon de
maquinaria y equipo. Puebla aporta al PIB Nacional: 3.3% (1)

Actualmente Puebla es considerado como uno de los Estados mas
importantes en materia de educacién. Por el lado industrial la
presencia de grandes armadoras como lo es la VW, ha permitido
que empresas relacionadas consideren a Puebla como base para
sus operaciones.

Hidilgs

‘Wuara

2.1 Mapa de localizacién del Estado de Puebla (2013)

Recuperado de

http://www.puebla.gob.mx/index.php/acerca-de-puebla
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2.2 Mapa de localizacién de la Ciudad de Puebla

(2014) Recuperado de

http://www.puebla.gob.mx/index.php/acerca-de-

puebla
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2.3 Escudo de Puebla en el de Flon de 1796 Recuperado de
http://www.sitiosenpuebla.com/Sdemayo/escudos.html

2.1.2 LOCALIZACION DE LA CIUDAD

Puebla, una Ciudad con 482 anos de Historia comenzd su
camino hacia la metropolizaciéon en 1940, debido al
crecimiento poblacional, el desarrollo industrial y el
comercio. Su modernizacién comienza a partir de 1960 hasta
1980, este crecimiento da lugar a problemas como son la
explosién poblacional, la busqueda de mayor territorio, mas
industrias y demanda de servicios, infraestructura y vivienda.

En la Ciudad de Puebla existen 1,539,819 habitantes de
acuerdo al Censo de Poblacion INEGI 2010, en una
comparativa con el Censo de Poblacion INEGI 2000 de
1,346,916 habitantes, Puebla tuvo un crecimiento de mds del
12.52% .

() Historia de Puebla (2013) Recuperado de http://www.puebla.gob.mx/index.php/acerca-de-puebla/historia



La evolucién de la Ciudad de Puebla(®

Fundacién de la
Ciudad
1531.

Re densificacion sin afectar el
trazado original. Destruccion del
50% de las casas coloniales. Nuevas
construcciones arquitectdnicas.
Inauguracién de la via férrea. 1908

Expansioén urbana:

La superficie del drea metropolitana de Puebla se
multiplico por doce entre 1980 y 2009, mientras que
la poblacién se multiplico por 1.5 veces.

1980: 1,8 millén de habitantes, superficie 4,660 km2
2009: 2,6 millones de habitantes, superficie 58,000
km?2.

Crecimiento acelerado de la ciudad.
Desarrollo periférico de colonias. Ruptura de
la unidad espacial. 1947

Instalacidn de industrias en 1965 y
aceleracion del crecimiento. 1997.

En el aiio 1995 fue cuando comenzé la
creacién del Periférico.

2010
Crecimiento no controlado

2.4 a1 2.8 Evolucién de la Ciudad de Puebla (2012) Recuperado de http://www.ateliers.org/IMG/pdf/puebla-web-2.pdf

() Recuperado del documento de Les Ateliers Puebla-México Metropolizaciény Centro Histérico Taller Internacional de Maestria en Obra Urbana (2012)



Localizacién del Area de Estudio

El area de estudio se encuentra ubicada en los limites del oeste
de la capital poblana , los municipios de San Andrés Cholula y
San Bernardino Tlaxcalancingo. Como veremos mds adelante el
proyecto original del periférico comprende cuatro arcos Norte,
Sur, Oriente y Poniente (ver mapa 2.22) El tramo a estudiar del
periférico ecolégico arco sur-oriente que comprende de la rivera
del Rio Atoyac a la prolongacion de la 16 de septiembre con una
longitud aproximada de 4 kilémetros y un drea de influencia
directa de 3.914 km2.( Ver Mapas 2.10y 2.11)

El Periférico en este tramo cuenta con cinco puentes peatonales
que permiten la interaccién entre las colonias que lo rodean.; Dos
pasos inferiores vehiculares y dos pasos superiores ,dos a la altura
de 11 sur y dos en la prolongacién de la 16 de septiembre
respectivamente. En materia de desahogo cuenta con tres
incorporaciones y tres salidas, a las vias principales.; Un carril
central que se encuentra cercado con malla ciclénica cuyo unico
acceso es por el puente peatonal Peri Plaza.

Esta drea cuenta con 16 colonias de nivel popular y de interés
social, las cuales presentan condiciones socioeconémicas y niveles
de urbanizacién bajos, ya que algunas de ellas no cuentan con
pavimentacidn y otros servicios importantes. (Ver Mapa 2.11)

El drea a estudiar fue elegida en base al crecimiento que ha tenido
la Ciudad en este sentido, ademds de la relevancia que tiene el
Periférico Ecoldgico debido a que comunica como su nombre lo
indica a toda la Angelépolis, en este podemos observar vehiculos,
peatones y ciclistas, lo cudl nos permitira observar diferentes tipos
de necesidades.
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2.9 Mapa 1 localizacién de la Ciudad de Puebla (2014) Recuperado de
http://puebla.travel/es/descubre/puebla
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2.10 Plano: localizacién del Area de Estudio (2014) Recuperado de http://puebla.travel/es/descubre/puebla
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2.11 Plano de colonias (2014) Recuperado de
http://puebla.travel/es/descubre/puebla
Plano base Google Maps
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2.2 EL PERIFERICO

ECOLOGICO
2.2.1 ANTECEDENTES

Hace veinte afos se establecié en Puebla el Programa de
Desarrollo Regional Angelépolis. Eran los tiempos del
inicio del gobierno de Manuel Bartlett. Este programa se
constituyé en un ejemplo nacional para ordenar la
planeacién en zonas metropolitanas. Nacié en Banobras a
finales de los anos ochenta y se retomé en la Unidad de
Inversiones de la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico,
de ahi se convirtié en uno de los ejes centrales del gobierno
del estado.

El plan Angelépolis fue un conjunto de proyectos que
buscaban detonar el desarrollo de la regién, no eran
exclusivamente obras de impacto politico, se empezd con
resolver el problema del agua, de las vialidades, del rescate
del Centro Histdrico y de contar por primera vez en Puebla
con un visién metropolitana. La cartera de proyectos de
inversiéon se convirtié en el Plan Estatal de Desarrollo.
Actualmente, Puebla no seria la misma sin el periférico, el
cual pudo ser pionero ya que se proponia un carril exclusivo
para lo que ahora se conoce como “metro buses”, pero la
crisis de 1995 impidié completar el proyecto y los
gobiernos subsecuentes de manera inexplicable aunque
légica no concluyeron esa etapa.

El desarrollo de la Ciudad de Puebla en la zona
metropolitana hace un cambio de ciento ochenta
grados al antes y después de Angelépolis. Por otra
parte, cabe sefalar que la principal carencia del
programa fue en el poco avance en el tema de
transporte, en donde criterios e intereses politicos
impidieron tomar las decisiones que desde entonces
habrian cambiado el rostro metropolitano.

Como todos los proyectos, Angelépolis demandaba
una gran coordinacion asi como la continuidad
permanente del gobierno, se rectificaba cada semana,
se ajustaba, se redisefiaba. Como pasa en la mayoria
de los proyectos los programas que alimentan a estos
terminan o son cancelados, y por lo tanto el proyecto
se quedd sin recursos, esto aunado a la crisis. El
proyecto se ajustd sin embargo sus alcances fueron
menores. Los resultados cambiaron a Puebla
totalmente, pero debemos destacar que con la
cooperacion de la ciudadania y la correcta planeacion
por parte del gobierno, pudo este proyecto tener un

mayor impacto.



Desde hace diez afos el DPeriférico ha sufrido un
estancamiento, se dejaron tramos inconclusos, y el
mantenimiento se redujo al minimo por lo que como
consecuencia nos encontramos con un lugar deteriorado y
poco funcional. Otro de los problemas que se presentan ,
es el gran numero de gobiernos y ayuntamientos
responsables y por supuesto la falta de coordinacién entre
ellos. El Gobierno Estatal actual ha comenzado obras
tanto de mantenimiento como de continuacién de
proyectos, sin embargo es clara la distincion de zonas ya
que en la zona con mayor ingresos econémicos por usuario
el mantenimiento es mayor y en las zonas de ingresos bajos
el mantenimiento es nulo o incluso menor al basico. ()

2.12 Imagen Vista del
Periférico Ecolédgico desde
puente peatonal hacia Avenida
16 de Septiembre (1995)



2.13 Imagen Vista Paso

Superior Vehicular Avenida
16 de Septiembre cruce con
Periférico Ecoldgico (1995)

2.14 Imagen Vista del
Periférico Ecoldgico hacia
Avenida 16 de Septiembre
durante la realizacién de los
trabajos (1995)

2.15 Imagen Vista del
Periférico Ecolédgico desde
puente peatonal hacia Via
Atlixcayotl (1995)




2.16 al2.21 Imagen Vista del Periférico Ecolégico (1995)



2.2 El Periférico Ecoldgico
2.2.2.- Proyecto Original

Para poder conocer la diferencia entre los objetivos y datos técnicos del proyecto original contra el estado actual del periférico haremos una

comparativa simple de los mismos:

Cumplio ya que el desplazamiento por esta lo facilita.

La Velocidad limite en el periférico es de 90km/hr en
comparacion con la ciudad que es de 40 km/hr

Recientemente se implemento el uso de la foto infraccién, lo
que ha disminuido los accidentes viales, sin embargo el
periférico es conocido por ser uno de los lugares en donde mas
accidentes viales hay ,ya que el estado fisico, la falta de
senaletica asi como de luminarias son factores que propician
estos.

No se dio del todo sin embargo ,durante las horas pico el
periférico en si presenta congestionamiento.

Si, se dio sin embargo la Ciudad rebaso la capacidad del
mismo.

Ya que falt6 planeacion ,estrategias y sobre todo mecanismos
de control, el desordenado crecimiento urbano prevalece.

La mayoria fueron cancelados ,estin en desuso o son
inexistentes.

Reduccidn del deterioro de los pavimentos de la Ciudad
No se realizé

No se realizo

Insuficiente

Se cumplié

Objetivos del Proyecto 1995 (5) Realidades en el Estado Actual 2014
1.
2

1. Disminucién de la pérdida de horas hombre

2.  Aumento de la Velocidad de desplazamiento de vehiculos en un 50% 3.

3. Disminucién de accidentes viales.

4.  Des congestionamiento de las avenidas principales

S.  Definicién de contorno urbano

6. Medio de contencién del desordenado crecimiento urbano

7.  Prevision para carriles exclusivos de transporte publico “

8.  Reduccidn del deterioro de los pavimentos de la Ciudad S

9. Dotara ala Ciudad de un cinturén verde ecolégico de 2,800,000 m2

10. Sembrado de un millén de arboles 6.

11. Previsién de crecimiento para 25 afios

12. Disminucién del trafico carretero al centro de la Ciudad 7

13. Facilitar el acceso a zonas industriales. 3.
9.
10.
11.
12.
13.

(5) Extracto de folleto Anillo Periférico Ecolégico Angeldpolis (1995)

Se cumplié



Datos Técnicos (5

Datos Técnicos Estado Actual

Tres carriles en cada sentido de circulacién con 1. Enalgunos casos el acotamiento es nulo.

acotamiento en ambos lados.

58 kilémetros de longitud 2. Serealizaron sélo 35 kilémetros

280 hectdreas de bandas ecolégicas de 25 metros de ancho 3.  No se respetaron

a cadalado 4. 9 distribuidores viales

11 distribuidores viales 5. 9 diamantes viales
S. 12 diamantes viales 6.  Yaque no se realiz6 el metrobus, se cancelaron las zonas
6.  8zonas de transferencia de transferencia.

Podemos concluir que el proyecto original se fue adaptando a los recursos y circunstancias politicas del momento, lo que justifica las
faltantes, sin embargo otros de los factores politicos importantes a tomar en cuenta es la conurbacién, la falta de jurisdicciones y
intermunicipalidad lo que genera que el Periférico Ecolégico sea de todos y de nadie.



PROYECTO ORIGINAL

Area de Estudio
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2.22 Plano del proyecto original (1998)
Recuperado de DAOP Puebla




SECCION TIPO

¢
EJE DE TRAZO

RAMA 200 RAMA 100

Podemos apreciar una se las secciones tipo con un total
de 38 mts, considerando un carril central para metrobus
de 10 mts de arrollo vehicular ,en las ramas 100 y ramas
200 se consideraba un acotamiento de 3 mts asi como un
carril de 4.50 y dos carriles de 3.25 mts cada uno, de
igual manera podemos apreciar las bandas laterales que
estaban destinadas para la reforestacion.

! 2.23 Corte de seccidn tipo Proyecto Original (1998) Recuperado de
l DAOP Puebla

En el tramo 7 podemos apreciar un corte por seccidon
en el vemos el tipo de vegetacién que se pretendia
colocar asi como las especies contempladas, cabe
destacar que el proyecto de reforestacién comprendia
la introduccién de especies adecuadas al clima segtin
el tramo.

2.24 Corte del proyecto  original (1995)  Entorno
Arquitectura de Paisaje




2.3 ESTADO ACTUAL

DEL PERIFERICO ECOLOGICO EN EL
AREA DE ESTUDIO

A continuacién mostramos una comparativa en el drea de estudio entre el proyecto original con el estado actual de algunos

elementos en especifico que fueron ya sea cancelados , no realizaron o quedaron incompletos, con lo que buscamos conocer de
manera integral la misma.
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2.25 Plano de referencia Plano base Google Maps



Rio Atoyac

Se tenia proyectado un Paso Superior Vehicular
con tres carriles ida y vuelta, asi como
incorporaciones tanto en la rama 100 como en la
rama 200 , contaria con tres carriles en cada rama,
se contemplaba el paso del metrobus(1995)

2.26 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998)
recuperado de DAOP Puebla

El numero de carriles en las ramas 100 y 200 se
realizaron, sin embargo el paso del metro bus se
consolido aunque el paso quedd cancelado, el paso
superior vehicular fue sustituido por un puente
peatonal que funciona a la vez como paso de un ducto
de agua , las vias que conducen al paso superior se
encuentran sin pavimentar y en mal estado (2012)

2.27 Plano de referencia (2013)recuperado de plano base
Google Maps



En el proyecto original se tenian contemplados tres carriles
para la rama 100 y tres carriles para la rama 200, , ademas
de un carril central para metrobus(1995)

2.28 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998)
recuperado de DAOP Puebla

A pesar de que si se realizo lo contemplado, actualmente el
carril central esta inhabilitado para uso vehicular ya que
como se mostré anteriormente el distribuidor no se realiz6
, se implemento un puente peatonal que funciona como
conector de la colonia San Francisco Mayorazgo la que
quedo fraccionada al realizarse esta via.(2012)

2.29 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google
Maps




Se contemplaba las incorporaciones a calle camelias y a
la calle 15 sur, estas tendrian dos sentidos, asi como las
incorporaciones desde estas mismas calles hacia el
periférico(1995)

2.30 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998)
recuperado de DAOP Puebla

2.31 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google

Maps
Solamente se realizo la incorporacién en la calle 15
sur, cabe destacar que esta implementaciéon fue
reciente, y que ademds no presenta un flujo adecuado
ya que existen elementos y construcciones que no lo
permiten, la incorporacion de la calle camelias no se
realiz6, ademas se presenta un desnivel de
aproximadamente 1 m, finalmente la calle camelias
esta sin pavimentar y no tiene acceso directo al
periférico(2012)



2.32 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado de
DAOP Puebla

Se contemplaba un paso superior vehicular que constaria de nueva
cuenta con tres carriles en la rama 100 y tres carriles e la rama 200
ademas del carril central que seria para el metro bus sobre el
periférico ecoldgico , y un paso inferior vehicular sobre la 11 sur
ambos con dos carriles en ambos sentidos ,e incorporaciones
desde el periférico hacia esta via por ambos sentidos(1995)

2.33 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google Maps

Se realizaron ambos pasos tanto el superior y el inferior, las
incorporaciones y el carril central para el metro bus, la
avenida 11 sur desahoga la afluencia vehicular del sur de la
Ciudad. (2012)




2.34 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado de
DAOP Puebla

Podemos apreciar como se proyectaba el carril central
para el metrobus, ademads de los carriles secundarios en la
rama 100 y rama 200 con tres carriles cada uno, los
carriles laterales albergarian al transporte local y
permitirian accesar a las colonias circundantes(1995)

2.35 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google Maps

El proyecto se realizé tal cual y como se tenia en mente, sin
embargo la problematica se presenta por que el carril central
esta cancelado, y es ocupado por los habitantes del lugar
como un espacio para realizar actividades deportivas y
recreativas(2012)




2.36 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado de
DAOP Puebla

En el proyecto original se tenian contemplados ademads de
los carriles de las ramas 100 y 200, carriles laterales que
sirvieran para alimentar las vialidades que salen de las
colonias con una velocidad menor, podemos observar los
camellones que separan unas de otras. (1995)

| Puente peatonal

2.37 Plano de referencia (2013)recuperado de plano base Google Maps = —"W‘“. s

El proyecto fue aplicado tal cual, sin embargo podemos
notar que no existe sefale tica horizontal lo que dificulta a
los transeuntes caminar por la misma, parte de las cosas no
contempladas en el proyecto original es el puente peatonal
que una al infonavit San Bartolo con el infonavit agua santa
el cual cuenta con escaleras que segregan a personas con
capacidades diferentes.(2012)




En el proyecto original podemos apreciar el paradero para el
metro bus que no era otra cosa que banquetas que permitian la
desaceleracién de los camiones .(1995)

2.38 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado
de DAOP Puebla

Como parte del proyecto original aunque no se puede apreciar en
el plano, estaba contemplado un puente peatonal particularmente
con rampas, este si se realizo y actualmente permite a los
habitantes de la zona y publico en general acceder al carril central
el cual es usado como ya lo hemos dicho antes para la recreacién,
este puente conecta al Infonavit San Bartolo con lo que hoy es
Peri Plaza la cual alberga tiendas ancla, como son Home Depot,
Wal Mart , Sam s Club entre otros.(2012)

2.39 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google Maps




2.40 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado de
DAOP Puebla

Podemos apreciar la incorporacién de los carriles alimentadores
y de nueva cuenta el carril central destinado al metros bus y la
rama 100 y 200 con tres carriles respectivamente (1995)

2.41 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google Maps

La funcién es lo que determina las acciones para los usuarios de
estos tramos es por ello que implemento otro puente peatonal
como hemos visto anteriormente ,sin embargo este cuenta con
escaleras las cuales segregan a los usuarios de la tercera edad y
aquellos con capacidades diferentes(2012 )
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Puente peatonal




Av. 16 de
Septiembre

2.42 Plano de referencia Plano del proyecto original (1998) recuperado de
DAOP Puebla

Dentro del proyecto se contemplaba el paso superior
vehicular de la prolongacion avenida 16 de septiembre con
dos carriles en ambos sentidos, las incorporaciones a la
avenida y al periférico , asi como el paso inferior vehicular y
de nueva cuenta el carril central para el metro bus.(1995)

2.43 Plano de referencia (2013 )recuperado de plano base Google Maps

Se llevd a cabo lo que estaba contemplado en el proyecto, pero el
carril central se encuentra restringido y en desuso por parte del
parque vehicular esta delimitado por muros de contencién y
actualmente el paso inferior vehicular sirve como paradero en la
rama 100 (2012)



En cuanto al estado fisico del Periférico podemos observar durante casi todo el
tramo a estudiar los siguientes puntos:

> Sobre los carriles de rodamiento existe piel de cocodrilo.
> Se observa en la mayor parte la necesidad de bacheo superficial.

> Algunas dreas requieren de bacheo profundo.

> Existen un sin nimero de grietas longitudinales y transversales.
> La carpeta presenta envejecimiento.
> Se tienen roderas y huellas profundas de trafico sobre el pavimento.

> Los pozos de visita se encuentran fuera de nivelacion.



2.44 al 2.47 Imégenes del Periférico Ecolégico con deterioros.



Conclusiones

En este capitulo conocimos el drea de estudio desde sus
inicios ya que como ahora sabemos el Plan Angelépolis
detoné un cambio drastico ya que permitié a colonias
asiladas conectarse con el resto de la Ciudad. La vialidad
principal el Periférico Ecolégico ayudo a reducir Ia
perdida de horas hombre ya que los traslados se
facilitaron. Notamos también las diferencias entre el
proyecto original y el estado actual, como sabemos las
politicas publicas y la economia influyen en los proyectos
de obra publica, el mantenimiento por otro lado ha dejado
mucho que desear ya que podemos notar como los
gobiernos municipales y estatales , no han manejado de
manera adecuada la intermunicipalidad por lo que no se
hacen responsables del mismo, y las consecuencias van
desde un bache hasta accidentes automovilisticos.









Dentro de las referencias conceptuales contamos con
el respaldo del Instituto de Politicas para el
Transporte y el Desarrollo el cual presento en el 2012
los lineamientos para  una movilidad urbana
sostenible. En ellos se determina como se generan
los planes integrales de movilidad ya que como lo
sabemos ahora todas las Ciudad que pretendan
desarrollarse de manera adecuada deben de contar
con uno, en este tenor una de las partes que integra a
los planes es el Diagndstico y en este capitulo
revisaremos la demanda y la oferta que existe acerca
de la movilidad urbana en el 4rea de estudio.

Por parte de la demanda identificaremos cual es el
perfil de la zona tomando en cuenta los aspectos
socio  demograficos , econdémicos y de
equipamiento que nos permitan de manera
imparcial conocer el drea. En cuanto a la oferta el
andlisis de la infraestructura peatonal, ciclista, la
integracion del los sistemas de transporte publico
asi como el vial y de estacionamiento ademds de la
calidad ambiental, que ayudard a reforzar el
diagnéstico.



> I DIAGNGSTICO

Tomando en cuenta los lineamientos
para una movilidad urbana sustentable ,
en el libro planes integrales de movilidad
expedido por el Instituto de Politicas
para el Transporte y Desarrollo de
México (2012), el proceso para poder
disefiar politicas y estrategias que
fomenten el desarrollo de la Ciudad,
incluye reunir informacién sobre el
desarrollo urbano y movilidad, ademas
de realizar una evaluacion completa que
incluye el andlisis de la demanda y la
oferta.

Para poder conocer la demanda es
necesario definir las caracteristicas de
la poblacién, la distribucién del
territorio de manera espacial y sobre
todo la movilidad, mientras que la
oferta considera la infraestructura y
servicios destinados para la movilidad
de las personas y las mercancias,
incluye las redes peatonales, vial
,ciclista, de transporte publico y
mercancias.

Parte de la informacién que se
retomd para realizar este andlisis fue
generada por el Observatorio Urbano
Local de Puebla en el trabajo
Percepcidn social de la vida urbana en
Puebla, cuyo objetivo principal es
conocer las actitudes y
comportamientos de la poblacién con
respecto a la movilidad urbana,
ademads de analizar las interrelaciones
entre la movilidad de los ciudadanos,
sus caracteristicas socioecondmicas y
demograficas.

Este estudio nos ayudara a integrar la
demanda y la oferta, conociendo el
ndmero de automoviles, como
funciona el transporte publico, que
rutas transitan en la zona, los tiempos
y costos de las mismas, con que
frecuencia se usan las bicicletas, en
fin, que opina el ciudadano y como se
siente en el medio.

Al considerar cual es la oferta y
la demanda, podremos definir
cuales son los indicadores que
nos ayuden a analizar y medir
los problemas de movilidad.



3.1 DEMANDA

Es necesario comprender que la demanda de movilidad integra
las actividades y servicios urbanos , estos son los principales
factores, ya que segtin el ITDP (2012) los desplazamientos
tienen su origen en la distancia que separa las actividades, los
bienes y los servicios que las personas requieren para su vida
diaria. Lo que quiere decir que entre menos servicios tenga una
zona urbana , mds desplazamientos fuera de esta se requieren.

Entendiendo esto podremos por medio de | andlisis de la
demanda nos servird para conocer cuales son los requerimientos
de los usuarios que viven esta zona.

Socio demograéficos .- Poblacidn, Vivienda, Empleo y Pobreza.
Econémicos.- Empleos, Actividades Econémicas y movimiento
de mercancias.

Equipamiento.-Escuelas, Hospitales, Centros Deportivos,
Centros de Salud y Comercio.



Poblacién

La poblacion total
en el drea de estudio
es de 46608
habitantes de los
cuales (6) ;

Edades

La edad de los individuos en la
Ciudad de Puebla de acuerdo al
estudio del Observatorio Urbano
queda distribuido de la siguiente
forma: siendo el mayor porcentaje
aquellos entre 18 y 24 afos (7).,

Tasa de Crecimiento

La tasa de crecimiento en Puebla ha tenido
una fluctuacidén durante los dltimos anos de
acuerdo al Censo 2010 realizado por el

INEGI de 200S5- 2010 la tasa actual es del
1.4%. (®

)

Mujeres Hombres

24484 22124
58%  Entre 18 a 24 anos
20%  Entre 25 a 34 afios
12%  Entre 35 a 44 afos
8% Entre 45 a 64 anos
2% De 65 a mas anos

3.1 Gréfica de Tasa
de Crecimiento.
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Densidad de Poblacion

Poblacién con discapacidad
Refiere al nimero de habitantes por

kilometro cuadrado , de acuerdo al
Censo INEGI 2010, Puebla cuenta
con 168 habitantes por kilometro
cuadrado lo que significa un

De los 46608 habitantes con los que
cuenta la zona, 1416 habitantes
presentan una discapacidad lo que
representa el 3%. (9)

incremento del 11.9% en

comparacion con el Censo INEGI

2000 (9)
170 168 30/0
165
160
155
150 148
145 B (Habitantes/Km2)
140
135

2000 2010
3.2 Grafica de Densidad de Poblacién. 3.3 Grafica de Poblacién. con discapacidad

(9) Fuente Censo INEGI 2010



Viviendas

En el drea de estudio existe un total de 15 232 viviendas, este
numero contiene 12 247 viviendas que se encuentran habitadas lo

que nos deja un 19% de viviendas no habitadas (10) .

Viviendas con Servicios

De las 15 232 viviendas, el 83% cuenta con servicio de agua
potable, el 84.9 con drenaje , el 95.8% con WC y el 98.1% con
electricidad, lo que hace notar que las carencias se encuentran mas

marcadas en el suministro de agua y drenaje. (10)

e | I

Tamaio del hogar

84.9%

En Puebla el hogar promedio esta constituido por S habitantes, es
importante recalcar que en la actualidad existen ya muchos
modelos de hogares y que no necesariamente estan representados

por miembros consanguineos o con algin parentesco. (10)

WC
oV

95.8% 98.1%

3.4 Comparativa de servicios (2013) Imagenes recuperadas de
https://www.google.com.mx/search?q=imagenes+de+servicio&rl
z=1C1GGGE_esMX478MXS520&espv=2&source=Inms&tbm=isc
h&sa=X&ei=ZKrSU9yTKcjK8gHaxYCIBA&ved=0CAYQ_AUo0A
Q&biw=1366&bih=643#q=imagenes+de+servicios+agua&tbm=i
sch



Nivel de estudios en la actualidad

Podemos considerar que los grados de Universidad y Preparatoria dominan, sin embargo existe aun poblacién que no tuvo o tiene acceso a la
educacién basica. (11)

No contestd 1 %
Posgrado 3 %
Universidad 5 5 %

Preparatoria 25 %

Secundaria 1 0 %

Primaria 4%

Sin estudios 2%

3.5 Tabla de nivel de estudios



Situacion laboral

De la situacién laboral de la Ciudad hay que destacar la gran
proporcién de estudiantes, que llegan casi a un 48%, siguiendo
a esta las personas que estdn Activo Trabajando. (12)

2% Jubilado 48% Estudiante 5% Desempleado
4 1 % Activo 5 % Ama de casa
9

3.1 Perfil de 1a zona
B.- Economico

Nivel de ingresos

Casi el 70% corresponde a gente que no percibe ingreso alguno o
que su salario se encuentra por debajo de los $4,000.00 con lo que
entendemos las carencias econdmicas que se presentan. . (12)

36%

30%

16%
10%
7%
= I I
No No +$10 $6 $4 -De
especificaron percibe Mil mil a mil a $4
ingresos $10 $6 mil
mil mil

3.6 Graéfica de nivel de ingresos



Indice de Motorizaciéon

De Acuerdo al Censo INEGI 2011 , Puebla presenta un indice de motorizaciéon de 221 automdviles por cada 1000 habitantes lo que nos
determina que en el drea de estudio existen aproximadamente 10 300 automoviles en esta zona. Sin embargo debemos de considerar el
mapeo que realizé el Observatorio Urbano en 2013, el cudl nos arroja un promedio de 7 368, con un indice de motorizacién de 158 autos
por cada 1000 habitantes, que resulta ser menor alindice determinado por el INEGI para la Ciudad de Puebla.13) .(Ver mapa 3.7)
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3.7 Mapa de Indice de Motorizacién.
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Sector de actividad economica

Actividades primarias

Agricultura, ganaderia, aprovechamiento forestal, pesca y caza
Actividades secundarias

Mineria

Construccion y Electricidad, agua y gas

Industrias Manufactureras

Actividades terciarias

Comercio, restaurantes y hoteles

(Comercio, Servicios de alojamiento temporal y de Preparacion de

alimentos y bebidas).

Transportes e Informacion en medios masivos
(Transportes, correos y almacenamiento)

Servicios financieros e inmobiliarios
(Servicios financieros y de seguros, Servicios inmobiliarios y de
alquiler de bienes muebles e intangibles)

Servicios educativos y médicos
(Servicios educativos, Servicios de salud y de asistencia social)

Actividades del Gobierno

Resto de los servicios*

(Servicios profesionales, cientificos y técnicos, Direccion de
corporativos y empresas, Servicios de apoyo a los negocios y
manejo de desechos y servicios de remediacion, Servicios de
esparcimiento culturales y deportivos, y otros servicios
recreativos, y Otros servicios excepto actividades del Gobierno )

Total
3.8 Tabla de Sectores

Porcentaje de aportacion al PIB estatal
(ano 2009)

4.93
4.93
31.89
1.03
5.72
25.14
63.18

16.77

11.17

15.89

9.82

3.32

6.21

100

Economia

Las actividades econémicas
mads importantes en Puebla
son las terciarias con el
63.18% que comprenden el
comercio, restaurantes,
hoteles (16.77%),
Transportes e Informacién
de medios masivos y
Servicios financieros e
inmobiliarios (11.17%).

Sin embargo la industria
manufacturera (25.14%) se
encuentra en segundo lugary
estd comprendida en las
actividades secundarias. (1)



Equipamiento

Escuelas 15
Hospitales 2
Iglesias 8
Supermercados 2

Gasolineras 3

Instalacién deportiva o recreativa 1

Mercado 1
Plaza 9
Tanque de agua 2

3.9 Plano de Equipamiento

[=]

Escuela

© Hospitales

Iglesias
Museos
Sitios historicos
Supermercados

Zoologicos

# Gasolinera

Central de autobuses
Cementerio
Edlificacion

Estacion del metro

Faro/Radiofaro/or

¥ Instalacidn de comunicacicn

™Y Instalacidn deportiva o recreativa

Instalacién diversa

&) Mercado

Flaza

Tangue de agua

G Centro comercial

3.1 Perfil de 1a zona
C.- Equipamiento

M

La zona de estudio cuenta con quince escuelas que van desde educacién basica a
educacioén superior, dos hospitales uno de los cuales es el hospital general del sur que
da servicio al sur de la ciudad, cuenta también con ocho iglesias de diversas religiones,
con respecto a los supermercados se encuentran, Chedrahui dentro de la Plaza Centro
Sur que alberga entre otros comercios a Cinepolis; Wal Mart dentro de Peri Plaza que
también cuenta con Home Depot y Sam s Club.

Cuenta con tres gasolineras Pemex, once zonas deportivas que contempla al Club
Alpha, un mercado , nueve plazas y dos tanques de agua. (15)



Via primaria
Via secundaria
Vialidad local

Puentes peatonales

3.10 Plano de Tipos de Vialidades Plano base Google Maps

Tipos de vialidades

Como via primaria se contempla al Periférico Ecoldgico, seguido por las vias
secundarias las Avenidas 16 de Septiembre y 11 Sur. Esta drea contiene seis
vialidades locales importantes como la calle 14 de Febrero, la calle Margaritas,
calle 15 Sur, calle 7 Sur, calle 9 Sur y calle 3 Sur, todas ellas son ocupadas por los
diversos usuarios para llegar a la via primaria la cual cuenta también con cinco
puentes peatonales repartidos en las colonias la Carmelita, San Fco. Mayorazgo,
en los infonavit San Bartolo y Agua Santa , finalmente en SUTERM .(Ver plano
3.10)
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Zonas atractoras y zonas productoras
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Aforos

Se realiz6 un aforo para conocer la cantidad de transito que circula sobre el periférico ecolégico, con lo que se determiné que en cuanto a
vehiculos particulares por minuto transitan un promedio de 91.45 entre semana mientras que en fin de semana disminuye a 73.0S; En
cuanto a vehiculos de servicio (autobuses , taxis, transporte de carga) pudimos apreciar que entre semana circulan 12.33 vehiculos por
minuto mientras que decrece en fin de semana a 4.8, en materia de vehiculos motorizados en lo que estamos considerando las motocicletas
entre semana se generd un promedio de 2 por minuto en comparacién con el fin de semana que baja a 1.5. Las bicicletas también fueron
tomadas en cuenta y se obtuvo un promedio de 8 bicicletas entre semana con incremento a 13 bicicletas en fin de semana, Finalmente
siendo uno de los factores mds importantes el peatén circula sobre que circula sobre periférico ecoldgico es en promedio de 38.4 entre
semana reduciéndose a de 29.5 en fines de semana. (Ver plano 3.24)

“ y 4
1
i

w | T

3.14al3.17 Imagen del Periférico (2013).



De acuerdo al aforo realizado en cinco los puentes peatonales
que cruzan el periférico podemos ver que el mas importante,
pues el tunico que esta constituido por rampas que fomentan la
movilidad equitativa, es el que conecta a peri plaza con Infonavit
San Bartolo, ya que durante semana permite el paso a un
promedio de 57 personas y 6 bicicletas, en fin de semana baja a
32 personas y 4 bicicletas, seguido por el puente peatonal (con
escaleras) que conecta a las colonias Granjas Mayorazgo con
Infonavit la Carmelita y tres cerritos, pese a la dificultad que
representa poder accesar a el por la falta de pavimentacion en
ambos lados del mismo, el numero de peatones que circulan en
promedio por minuto es 7 entre semana y 4 en fines de semana,
en cuanto a ciclistas el promedio entre semana es de 0.5 por
minuto y en fin de semana de 2. Los puentes peatonales
restantes que conectan a la colonias San Francisco Mayorazgo, al
Infonavit San Bartolo con Infonavit Agua Santa, a Loma
Encantada con SUTERM, tienen en promedio una afluencia de
usuarios minima que es de 1.5 usuarios por minuto en fin de
semana y entre semana de 3 usuarios, remarcando que estos
puentes estan constituidos por escaleras lo que no permite que
personas con requerimientos especiales puedan usarlos. (Ver
planos del 3.25 al 3.28)

3.18 Imagen del Periférico (2013).



Consideramos también las vialidades que cruzan el periférico asi como sus incorporaciones
como las Avenidas 16 de Septiembre y la Avenida 11 Sur, la primera que se incorpora al
periférico tiene una afluencia de automéviles de 5.25 en fin de semana sube a 16 entre semana,
los vehiculos de servicio 1.15 en fin de semana baja a 4.3 en fines de semana , los ciclistas en
fines de semana hacienden a 0.5 en fines de semana, 3 entre semana, las motocicletas en
cambio, en fin de semana 0.15 contra entre semana 1 por minuto y finalmente los peatones 0.9
en fin de semana y 2 entre semana. Para el paso superior vehicular sobre la 16 de septiembre
12.5 automoviles en fin de semana, 35 automoviles entre semana, los vehiculos de servicio 3
en fin de semana, 7 entre semana, los motociclistas se incrementan entre semana ya que son 6
,en fines de semana 4, los ciclistas y los peatones 1.6 en fines de semana y S entre semana, la
Avenida 16 de Septiembre alimenta a una parte de la zona sur de la Ciudad que continta
creciendo de manera exponencial, ademdas de que representa una de las vias principales que
conecta con el centro de la Ciudad. (Ver plano 3.25)

La avenida 11 sur cruza el periférico generando una afluencia de 24 autos por minuto en fines
de semana aumentando a 35 autos entre semana, los vehiculos de servicio con 10 en fin de
semana incremento a 20 entre semana, para los motociclistas S entre semana contra 2 en fines
de semana, los ciclistas disminuyen en fines de semana a 1 en comparacién de 3 entre semana
y los peatones van desde 16 en fin de semana hasta 24 entre semana. Las incorporaciones de la
11 sur al periférico permiten el paso a S autos en fines de semana en comparacién de 8 entre
semana, los vehiculos de servicio 4 entre semana para 2 en fines de semana , es importante
entender que los trabajos de pavimentacién concreto hidrdulico han hecho que por el
momento la afluencia disminuya, ademds debemos de tomar en cuenta que esta avenida
conecta al norte con el sur de la ciudad pasando por el centro. (Ver plano 3.26)

Finalmente observamos que de manera general el transito disminuye durante los fines de
semana en todos los tipos de movilidad, también que uno de los factores que influye en el uso
o desuso de las vias es el mantenimiento y la disposicién de los mismos, un ejemplo claro de
ello son los puentes peatonales que en los que estan estructurados por escaleras presentan un
uso menor o nulo en comparacién de los que cuentan con rampas.

3.19Tianguis dominical en la colonia Infonavit
Loma Bella.(2013)

3.20 Plaza comercial ubicada en Infonavit San
Miguel Mayorazgo (2013)

3.21 Plaza comercial y Gasolinera Ubicada en
Granjas Mayorazgo (2013)



AFOROS VIAS, INCORPORACIONES Y PUENTES

No Via/Puente Dias Autos /min Servicio/min Motocicletas/min Ciclistas/min Peatones/min
Entre semana 91.45 12.33 2 8 38.4
1 Periférico
Fin de semana 73.05 4.8 1.5 13 29.5
Entre semana 16 4.3 1 3 2
Avenida 16 de Septiembre
Fin de semana 5.25 1.15 0.15 0.5 0.9
2 Entre semana 35 7 6 3 5
Avenida 16 de Septiembre
incorporacion Fin de semana 125 3 4 1 16
Entre semana 35 20 5 3 16
Avenida 11 sur
Fin de semana 24 10 2 1 24
3
Entre semana 8 4 3 2.4 5
Avenida 11 sur incorporacion
Fin de semana 5 2 1 1.5 1
Entre semana N/A N/A N/A 0.5 7
4 Puente La Carmelita
Fin de semana N/A N/A N/A 2 4
Entre semana N/A N/A N/A 0 3
5 Puente Sn. Fco. Mayorazgo
Fin de semana N/A N/A N/A 0 1.5
Entre semana N/A N/A N/A 0 8
6 Puente Sn. Bartolo
Fin de semana N/A N/A N/A 0 1.5
Entre semana N/A N/A N/A 6 57
7 Puente Peri Plaza
Fin de semana N/A N/A N/A 4 32
Entre semana N/A N/A N/A 0 3
8 Puente SUTERM
Fin de semana N/A N/A N/A 0 1.5

3.22.-Tabla de Aforos Vias, Incorporaciones y Puentes
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Aforos de la Avenida 16 de Septiembre e incorporacﬁn
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“Aforos del Puente peatonal la Carmelita
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Transporte Publico

La zona de estudio cuenta con el servicio de transporte publico, en la
via principal (Periférico) tiene el servicio de 7 rutas, mientras que las
vias secundarias como la avenida 11 sur con 18 rutas y la Avenida 16
de Septiembre con 17 rutas; Esta drea estd cubierta en total por 44
rutas que van del norte al sur de la Ciudad recorriendo en promedio
36.63 km por viaje, sin embargo durante el recorrido se pueden hacer
conexiones con otras rutas que permiten la movilidad en toda la

Ciudad. (16

En horas pico la capacidad del transporte se ve rebasada ya que tanto
el periférico como la avenida 11 sur y la avenida 16 de septiembre
comunican a la zona sur de la ciudad con el centro y norte de la
misma, ademas se considera que uno de los focos de atraccién de es el
municipio de San Lorenzo Almecatla que alberga a la planta armadora
de autos Volkswagen asi como a sus proveedores, segiin informacién
del INEGI una parte considerable de la poblacién del area de estudio
esta dedicada a este sector; El costo por viaje en Autobus o microbus
es de $6.00 , mientras que en combi o camioneta es de $5.50.

En cuanto al uso del transporte publico en fines de semana se
considera que solo del 30% al 50% de la capacidad del mismo es
utilizado, y entre semana la capacidad en horas pico es rebasada ya
que se llega a un 110% de usuarios, esta situacién es una constante en
todo México y es muy probable que se deba a un problema de
logistica , ya que existen tiempos muertos para las unidades.

3.32 Congestién vehicular calle 7 sur y 113 poniente (2013)



Total de Rutas de Transporte Publico

Periférico

Av. 11 sur

Av. 16 de Septiembre

SC Bicentenario A

4 Loma Bella Agua Santa

1 Popular Estaciéon Nueva 11 Sur

4 Loma Bella Agua Santa

4N Agua Azul Mayorazgo San Ramén

1 Popular Estacién Nueva Avenida Nacional

54 IMSS San José Loma Bella Tres Cerritos

20 Loma Bella Centro

4 Loma Bella Agua Santa

2000 La Margarita

54A la Vista Plaza Dorada

4 SNTE San Bartolo Centro

2000 Xilotzingo

34 Castillotla CAPU

20 Loma Bella Centro

Prepa Calderén Loma Bella

34 Castillotla Mega Angel6polis x 55 poniente

29 Santa Lucia SNTE

54 IMSS San José Loma Bella Santa Clara

25B Chedrahui Centro Escolar

San Alejandro Ortopedia Galaxia

25 Chedrahui

Troncal 11 Norte Sur

25 Nueva Vision Las Fuentes Gonzalez
Ortega

Agua Azul Mayorazgo CAPU San Miguel Galaxia
Castillotla

26 Nueva Vision Las Fuentes San Felipe

Agua Azul Mayorazgo Guadalupe IMSS San José

26 Nueva Vision Santa Lucia Gonzalez
Ortega

Agua Azul Mayorazgo San José IMSS Colosio

26 Nueva Vision Santa Lucia San Felipe

Agua Azul Mayorazgo San Miguel Castillotla
CAPU

25 San Alejandro

Azumiatla CAPU

63 Amalucan Lomas del Sol

Azumiatla Centro

Agua Azul Mayorazgo Balcones CAPU x 105
poniente

Galgos del Sur IMSS San José x 17 y 19 San
Ramoén Volcanes Agua Santa y San Bartolo

Agua Azul Mayorazgo Balcones Centro x 105
poniente

Galgos del Sur San Ramoén

Galgos del Sur IMSS San José Santa Lucia
SNTE

Prepa Calderén Loma Bella

TOTAL

18

17

3.33 .-

Tabla del Total de Rutas de Transporte Publico



Transporte Publico en el Periférico Ecolégico
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Transporte Publico Avenida 11 Sur
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3.36 Rutas del Transporte Publico que circulan en la Avenida 11 Sur Fuente: http://puebla.rutadirecta.com/
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3.37 Rutas del Transporte Publico que circulan en la Avenida 16 de Septiembre (2013) Recuperado: http://puebla.rutadirecta.com/
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3.38 Imagen del Transporte Publico en la Avenida 16 de Septiembre (2014) Recuperado de http://puebla.rutadirecta.com/
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Disponibilidad del Automévil

De las personas que tienen permiso para conducir, disponen de
vehiculo propio un 2578.8 personas, de estas 1315.18 disponen de
dos o mas autos. 4862.88 personas usan el automovil todos los dias,
1768.32 algunas veces, 221.04 alguna vez al mes y finalmente 515.76
personas ocasionalmente. (17)

Motivos principales de uso del vehiculo

“;Cuales son los motivos principales por los cuales usted utiliza su
vehiculo?”, como podemos ver el automavil es uno de los principales por
comodidad, seguidos por ir al trabajo y placer. (17)

“A veces” asiu “No”

= Trabsjo 7% 58% 35%

Comodidad 7% 75% 19

-

%@ Ahorro %
econoémico 1 3% 33 % 54%

e

Placer 12% 58% 30%
ﬂ Viajes largos 23% 46% 31 %

3.39 Tabla de Motivos principales de uso del vehiculo.

Kilémetros —Vehiculos Recorridos

Los Kilémetros- Vehiculo Recorridos (KVR) son la cantidad de kilémetros
recorridos en un determinado periodo por vehiculos en la poblacién; En
Puebla y Tlaxcala para el aio 2010 de acuerdo a Géngora 2012 y Medina
2012, el KVR 6210 millones de kildmetros con una tasa media de
crecimiento anual del 6.8% lo que sefiala que el incremento de vehiculos no
es sustentable para la Ciudad

Gasto en el vehiculo

Es muy importante considerar el costo que implica tener un
automovil, el promedio de lo que gastan por semana es de
$365.00 pesos m.n., si tomamos en cuenta que en el drea de
estudio existen en promedio 7368 autos, que el ingreso
aproximado por familia es de $4,000.00 y que el gasto mensual en

el auto es de $1460.00 lo que representa un 36.5% del ingreso de
una familia. (17)

Razones del uso del vehiculo

En cuanto a dejar de usar el coche a favor de otros medios de
transporte que le aportasen las mismas ventajas para desplazarse,
el 36 por ciento respondieron que la razén esencial seria “Por
comodidad y libertad”, donde el segundo motivo mds valorado
estaria “Por seguridad” (25%), seguida “Por Necesidad” (24%),
Otras razones menos valoradas, y a mayor distancia de las dos
fundamentales, fueron “Por prestigio o estatus econdémico” (10
por ciento), y “Otro” (S por ciento);Entre las razones englobadas
en la categoria “Otros”, se pueden encontrar: “Desplazamiento de
menores y por compras pesadas”’, “Me gusta ir en coche”, “Por
economia”, “Por falta de transporte publico”, “Porque prefiero el
transporte publico”, “Siempre estoy dispuesto a usar medios de
transporte alternativos”. (17)

Estacionamiento

En relaciéon con la preferencia para el estacionamiento de su
vehiculo, 3610.32 que son autos propios los dejan en un
Estacionamiento Publico, seguido 3389.28 que se dejan en la
calle, solo 368.4 se quedan en otro lugar, el cual podria ser: en
casa, con algun vecino o en el trabajo. (17)



Tipo de transporte publico.

En la Ciudad el 87 por ciento de las personas que utilizan el trasporte
publico utiliza el Microbus para llegar a su destino habitual, el 11 por
ciento las Combis, mientras que menos de 1.8 por ciento utilizan
Taxi y sélo el .20 por ciento respondidé utilizar las Moto-taxi, es
importante considerar que en la zona de estudio no se utilizan las
Moto-taxi. (18)

Numero de rutas para llegar al destino

El 66 por ciento de los usuarios manifesté utilizar una vez al dia una
ruta, 30 por ciento dos rutas al dia, en tanto el 3 por ciento indicé
que viaja hasta 3 rutas al dia gastando mds de $18 pesos; solo el 1 por
ciento indico ocupar Mds de 3 rutas al dia, esto implica que de las 39
234 personas que no poseen auto, 12947.22 hacen conexiones con
otras rutas que los ayudan a llegar a su destino. (%)

Tiempo de espera del transporte

Segtn la encuesta a nivel Ciudad, en relacién al tiempo de espera de
los usuarios de trasporte publico, el 39 por ciento lo espera Menos de
S minutos, mientras el 40 por ciento reconocié esperar mas Entre Sy
10 minutos para abordar la unidad. El 17 por ciento manifest6
esperar Entre 11 a 15 minutos y s6lo el 4 por ciento de las personas
comento esperarlo Mas de 15 minutos.

De acuerdo a la observacién de campo en el drea de estudio el
transporte ptiblico pasa aproximadamente cada S minutos. (18)

Gasto promedio en Transporte Publico

De 90 a 120 pesos en transporte publico gasta por semana cada
integrante de una familia que trabaja o estudia , en promedio un total
de $110.00, este gasto tiene un impacto considerable en las finanzas
familiares ya que si consideramos que una familia esta integrada en
promedio por S personas, de las cuales 4 ocupen el transporte publico
de manera diaria genera un gasto al mes de

$1760.00 que representa un promedio del 44%. (18)

40% 399%
4

%

Menos de S minutos De § a 10 minutos De 11 a 15 minutos Mais de 15 minutos

3.40 Grafica de tiempo de espera del transporte.

(19) Fuente Observatorio Urbano Puebla 2013
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El uso de la bicicleta.

La bicicleta es un vehiculo de transporte personal de propulsién humana, es decir por el
propio viajero, siendo un medio de transporte sano, ecoldgico, sostenible y muy
econdémico, tanto para trasladarse por ciudad como por zonas rurales; En la zona de estudio

6990 personas usan la bicicleta como medio de transporte. 10%
A veces

Frecuencia de uso

No
La bicicleta es usada todos los dias por un 15%, mientras que el 14% las usa casi todos los
dias, el 36% algunas veces por semana, el 9% una vez al mes y finalmente el 27%
ocasionalmente. Esto implica que 13514 personas requieren de las bicicletas para
trasladarse de manera recurrente lo que da a entender que es necesario crear espacios
adecuados que permitan el desarrollo seguro de esta actividad.

Si

Motivos de uso de la bicicleta

Los usuarios de este medio de transporte lo utilizan principalmente por salud y deporte el
ahorro econdémico, otras personas que lo hacen por conservacién del medio ambiente y
por placer, finalmente el la comodidad y el ahorro del tiempo es otro de los factores que
determinan el uso.
El mas importante se considera que es el factor econémico ya que el a’rea de estudios
tiene en promedio $4,000.00 de ingresos por cabeza de familia, este factor se desglosa en
un 66% de personas si lo utilizan principalmente por esta causa, el 24% no y el 10%
algunas veces. (20)

Por ahorro econémico

(20) Fuente Observatorio Urbano Puebla 2013
3.42 Grafica de motivos de usos de la bicicleta



Frecuencia peatonal

La frecuencia con que los habitantes de Puebla se trasladan a pie a sus actividades es de un 31% que lo hace todos los dias, 21% casi todos los dias,
el 30% una vez a la semana, el 10% una vez al mes y por dltimo el 8% ocasionalmente, trasladdndolo al drea de estudio podriamos considerar que
14446.62 personas se trasladan a pie , ya que de forma regular son traslados cortos, debido a que los servicios basicos, areas comerciales , servicios
de salud, asi como los paraderos (improvisados) se encuentran de manera casi inmediata de las dreas habitacionales, debemos de considerara que
este porcentaje aumenta en el drea de estudio debido al perfil econémico.

Motivos del traslado peatonal

Los motivos principales del por que la gente decide trasladarse a pie consideran en un primer lugar por el ahorro econémico que esto implica
seguido por las personas que lo hacen por salud y deporte, otras tantas por placer, disminuyendo el nimero de usuarios que consideran la
conservacién del medio ambiente, también se encuentran los que toman en cuenta la comodidad y el ahorro del tiempo, otro de los motivos del
traslado peatonal es la proximidad de los servicios.

Discapacidad

Como resultado de la encuesta realizada por el Observatorio Urbano, se le pregunto a las personas si en su familia
existia algiin miembro con discapacidad a lo que el 18% respondié que si, en cuanto a si consideran que el gobierno
provee o invierte en el acondicionamiento urbano para estos tipos de necesidad el 74% considera que se invierte
poco, un claro ejemplo es el puente peatonal ubicado en la prolongacién de la S sur, o SUTERM , ya que este esta
constituido por escaleras que lo vuelve inaccesible para las personas con capacidades diferentes, ademas se vuelve algo
absurdo debido a que este puente funge como paradero para la Ruta 1 de Casa de Angeles y del CREE ademais de que
tinico mantenimiento que se le da es el de la pintura institucional en cada cambio de administracién. 1)

(21) Fuente Observatorio Urbano Puebla 2013




3.2 Oferta

Al hacer un andlisis de la oferta de las
infraestructuras que permiten la movilidad
podremos compararla con la demanda y asi
analizar las posibles medidas o estrategias que
satisfagan las necesidades de los usuarios.
Dentro de los puntos que analizaremos para
conocer la oferta estan:

Infraestructura peatonal
Infraestructura ciclista
Sistemas de transporte publico
Sistema Vial y estacionamiento
Calidad Ambiental



3.2.1 Infraestructura peatonal

La infraestructura peatonal es una de las
mas demandadas ya que existen 14496.62
personas que usan esta forma como
medio de un total de 46602 habitantes
del area de estudio, sin embargo a lo
largo del drea de estudio encontramos
muchas carencias, una de ellas son los
accesos y banquetas a las vias principales
en las que podemos observar pasos
obstruidos ya sea por anuncios
comerciales, postes de luz y teléfono mal
calculados, anchos de banquetas de
dimensiones variadas lo que no permite a
las personas con capacidades diferentes
transitar con seguridad (Ver plano 3.41),
falta de senale tica horizontal que indique
cuales son los pasos peatonales a respetar
por los otros tipos de movilidad, si bien
es cierto también que los peatones no
respetan el Reglamento de Transito del
Estado de Puebla en su articulo 81 por
ejemplo en este se indica que los
peatones no deberan de cruzar las calles
en forma diagonal y que deberan hacerlo
por las esquinas, por lo tanto existe una
falta de conocimiento del reglamento
mismo. (Ver plano 3.40)

3.43 al 3.47 Diferentes paso peatonales en los que
podemos observar lo deficiente y mala calidad de los
mismos.



F:v-u‘.v r—

Imdgenes dela 3.48 ala 3.51 Arriba izquierda peatén incorporandose ala 16 de septiembre se observa que no existe un paso adecuado. Arriba derecha peatones cruzando la 16
de septiembre en medio de la calle. Izquierda abajo se observa como los peatones tiene que bajar de la banqueta pues los obstdculos como el poste no permiten el uso correcto
ademads de que el ancho de la banqueta es insuficiente, derecha abajo peatones cruzando la 16 de septiembre nétese que no existe sefialetica horizontal.



Imégenes de la 3.52 al 3.54 De izquierda a derecha, acceso al puente peatonal de la colonia tres cerritos, en el que se nota la falta de pavimentacién, Puente
peatonal de la 9 sur, y por ultimo gente cruzando el periférico sobre la 11 sur nétese la falta de sehalamiento horizontal

3.55 al 3.57 De izquierda a derecha, puente peatonal de Peri Plaza, Gente cruzando el periférico sobre la 11 sur el automovilista invade el espacio no senialado de los
peatones, Vista desde el puente peatonal de la colonia tres cerritos.



3.59 a de Familia “caminando” realizando actividades o necesarias.

Es importante mencionar que el carril central que originalmente estaba
destinado para el transporte publico, actualmente gente de la zona y
colonias vecinas , usan el mismo para actividades recreativas que van
desde paseos en bicicleta hasta carril para correr, esto nos da a entender
que pese a que la zona cuenta con algunas dreas bien definidas para el
esparcimiento, este no es suficiente.




Capacidades diferentes.

Otro de los problemas que se presentan en este tramo es la inaccesibilidad de sus banquetas ya que no se cuenta con rampas de acceso y ni
siquiera el espacio adecuado de paso en las mismas, este problema es causa por la falta de regulacién y vigilancia como podemos observar en
las siguientes imdagenes:

1"-*'{ g

| . | -
— g Sh il
3.60 El puente peatonal ubicado en la calle 9 sur 3.61 En la Foto se observa parte del paradero mismo 3.62 El paradero no cuenta con accesos adecuados
es uno de los paraderos para la Ruta 1 de Casa que no cuenta con resguardo, ni mobiliario que para sus usuarios, ademds de presentar un peligro para
de Angeles y del Cree, este servicio es brindado permita a estos usuarios cubrirse de las inclemencias los mismos.

para personas con capacidades diferentes. del tiempo.



3.63 al 3.65 Imagen
En sentido de las
manecillas del reloj, Se
observa el acceso al
puente peatonal, en la

segunda foto,

banqueta con
obstéaculos, en la tercer
foto, uno de los
accesos provenientes
dela 16 de septiembre.




3.2.2 Infraestructura Ciclista

El érea de estudio tiene una demanda con una proporcidn de 1 bicicleta por cada 10 autos de acuerdo al aforo realizado, que va creciendo dia con
dia debido al cambio de pensamiento, la economia y otros factores, una realidad que afecta a s todos sus usuarios es la prohibicién que existe de
uso en el periférico ecoldgico, ya que el mismos no fue creado para este fin, sin embargo las necesidades se hacen evidentes y es por eso que esta via
requiere de espacios adecuados, el carril central que originalmente estaba destinado para el metro bus es hoy un carril para bicicletas, de la misma
forma los carriles laterales son usados por los ciclistas , arriesgando su vida en cada instante algunos usuarios optan por atravesar el periférico ya
que solo el puente peatonal que conecta a San Bartolo con Peri Plaza cuenta con las rampas necesarias, y existen incluso usuarios que circulan en
sentido contrario de los vehiculos.

3.66 Imagen Ciclista circulando sobre carril 3.67 Imagen Ciclista circulando sobre 3.68 Imagen Ciclista evita el uso del puente
de baja velocidad sentido Atlixcayotl-16 de carril de baja velocidad cruce paso inferior peatonal Avenida 119 poniente y 3 sur.
Septiembre. vehicular 11 sur.



3.69 Imagen Ciclista circulando en carril de baja 3.70 Imagen Ciclista circulando sobre

velocidad en puente de la prolongaciéon 16 de banqueta en sentido contrario a la

Septiembre. circulacién sobre periférico ecoldgico a la
altura de Infonavit San Bartolo.

3.71 al 3.7S Imagen Ciclista circulando en
sentido contrario sobre periférico ecoldgico
altura 16 de Septiembre en la serie se observa

como cruza esta via,.
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3.2.3 Sistema de Transporte Publico

El servicio de transporte publico que se le brinda a los usuarios del drea de estudio en cuestién red es
adecuado ya que conecta al norte y sur , llegando también hasta los puntos mas alejados del oriente
y poniente de la Ciudad, permite de la misma forma transbordar para conectarse con otras rutas que
cubren puntos especificos; No solamente se cuenta con el servicio de autobuses, también existen
rutas de combis que ayudan a adentrarse en las colonias que lo integran, por lo que existe una
coherencia, actualmente se esta trabajando sobre la 11 sur para crear el carril central que serd usado
para el metro bus, sin embargo el problema se genera en la via principal de nuestro estudio en el
periférico ecoldgico, como se ha mencionado antes la carencia de vias exclusivas para el transporte
urbano genera conflictos con los demas usuarios un ejemplo claro es la falta de paraderos y de bahias ,
ya que al hacer ascenso y descenso de pasaje entorpece la afluencia de vehiculos, y en algunos casos
ponen en peligro a los pasajeros ya que los dejan en vias de alta velocidad, estos problemas se
localizan principalmente a la altura del puente peatonal San Bartolo — Peri Plaza, en el cruce de la 11
sur en todos sus sentidos, otra zona conflictiva se encuentra en los carriles de incorporacién del
cruce de la avenida 16 de Septiembre en ambos sentidos, esto incluye la falta de senaletica adecuada.

3.77 Imagen de los paraderos publicos no

permitidos pero que son requeridos por los
usuarios.



En cuanto a la calidad del servicio podriamos considerar que es baja, ya que de manera general las rutas no cuentan con unidades
amigables para personas con capacidades diferentes, las flotas carecen de un mantenimiento adecuado para el nivel de uso, en muchos
casos al interior de los mismos los asientos de pasajeros se encuentran rotos , en mal estado e inclusive dispuestos de formas en las que el
pasajero en caso de un accidente automovilistico podria tener mas posibilidades de salir lesionado, poca limpieza , las unidades muchas
veces son hechizas esto quiere decir que no son creadas en armadoras si no en talleres, ademas de ser unidades viejas, otra de las
variables a tomar en cuenta es la falta de capacitacién en el manejo de las unidades y la deficiente calidad en la atencidn al cliente.

i > =
3.78 Imagen de los paraderos ptblicos no permitidos pero que son 3.79 Imagen de los paraderos ptblicos no permitidos pero que son

requeridos por los usuarios. requeridos por los usuarios.



3.2.4 Sistema Vial y Estacionamiento.

Conteniendo una superficie de aproximadamente de 144000 m2 de vialidades en
concreto asfaltico de los cuales aproximadamente el 30% se encuentra en mal estado ya
que se presentan baches, “piel de cocodrilo”, el pavimento se encuentra desgastado,
algunos pozos de visita estan desnivelados y la sefalética horizontal ha desaparecido, lo
que representa un foco de peligro para todos los vehiculos que transitan por esta drea,
los “puntos de conflictos relacién vehiculo- peatdén se presentan principalmente en las
intersecciones con el Periférico - Av. 11 sur , Periférico- peri plaza, Periférico - Av. 16
de Septiembre , ya que podemos observar congestion vehicular , accidentes de transito y
sobre todo la falta de cultura vial desde los peatones hasta los choferes del transporte
publico; En cuanto a estacionamiento podemos observar que a lo largo del periférico el
acotamiento varia, por lo que en caso de emergencia usualmente uno de los carriles es
utilizado para este fin, también podemos observar que los puntos principales de
conflicto se encuentran en las unidades habitacionales como por ejemplo el Infonavit
San Bartolo y Agua Santa ya que la oferta se ve rebasada por la demanda las plazuelas
que originalmente estaban destinadas. (Ver plano 3.88)

En cuanto a los accidentes viales en el periférico ecoldgico diariamente se presentan por
lo menos 4, a causa de varios factores en los que resaltan como ya se ha plasmado la falta
de sefializacién adecuada, la carencia de mantenimiento al arroyo vehicular y sobre todo
la falta de cultura vial, no podemos negar que la informacién es el arma mas poderosa
que puede tener un ciudadano y que al no conocer las leyes viviendo en la ignorancia es
dificil que estos puedan disminuirse. (Ver plano 3.89)

3.80 Imagen de los estacionamientos de las dreas
habitacionales.

3.81 Imagen de los estacionamientos de las areas

habitacionales.
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3.82 al 3.85 Imagen de las vias que interacttian con el Periférico Ecolégico..
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Niveles de Calidad Ambiental

No solo la contaminacidon implica indices altos en
quimicos que afectan la salud, si no también existe la
contaminacién auditiva en la zona de estudio se
tomaron varias muestras tanto dentro de las
unidades habitacionales como al limite del arroyo
vehicular, de acuerdo a la Organizaciéon Mundial de
la Salud nivel maximo de tolerancia para un oido
humano esta establecido los 65 decibeles, como
observamos en ambas muestras estos niveles se ven
rebasados, el oido humano requiere de cerca de 10
hrs para recuperarse de una exposiciéon a 69 dB de
ruido dentro de las unidades habitacionales, mientras
que de 80 dB que se presenta en el arroyo vehicular
se requiere de 12.8 hrs, esto nos indica que los
habitantes de
contaminacion auditiva, las consecuencias en la salud

de estos habitantes pueden ir desde sordera hasta

esta zona sufren de una alta

enfermedades como el nerviosismo , estrés, insomnio
y mal humor que claramente afectan no solo la
calidad de vida de quien la padece si no de la familia
y sociedad que interactan con el mismo. (22)

- Lile

Q Sondmetro

Para restablecer los valores,
mantén pulsado el sonémetro.

100 [ [ 100
80 80
BOW 60
40 40
20 20
] (dB)| g
0 Sec 15 Sec 30 Sec

3.88 Imagen .-Muestra de niveles de decibeles
captados dentro de la Unidad Habitacional San
Bartolo a las 17:40 hrs.

3.2 Oferta
3.2.5.- Calidad Ambiental

¢ Sondémetro

Para restablecer los valores,
mantén pulsado el sonémetro.
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3.89 Imagen.- Muestra de niveles de decibeles
captados en el cruce de avenida 11 sur y periférico
Ecolégico 14:35 hrs.



Niveles de Calidad Ambiental

En Puebla los niveles IMECA llegan a rebasar los 42 puntos los que significa que nos encontramos en el limite de la buena calidad de aire , sin
embargo no podriamos confiarnos, diariamente se observan enfermedades relacionadas con la contaminacién como son cancer de pulmon,

enfermedades cardiopulmonares ,infecciones respiratorias y enfermedades diarreicas, por lo que es necesario cuidar y disminuir la contaminacién.
(23)

Valores Clasificacion Recomendaciones
0- 50 Buena Adecuada para llevar a cabo actividades al aire libre.
Resular Posibles molestias en ninos, adultos mayores y personas con
= il :
51 - 100 enfermedades.
Mala Causante de efectos adversos a la salud en la poblacion, en particular los
ninos y los adultos mayores con enfermedades cardiovasculares y/o

101 - 150 respiratorias como el asma.

Causante de mayores efectos adversos a la salud en la poblacion en
general, en particular los ninos y los adultos mayores con enfermedades

51 - :ardiovasculares y/o respiratorias como el asma.
151 - 200 diovasculares y/ itorias como el asma
»200
Causante de efectos adversos a la salud de la poblacion en general.
Se pueden presentar complicaciones graves en los ninos y los adultos
mayores con enfermedades cardiovasculares y/o respiratorias como el
asma.

3.90 Tabla de Indices IMECA Fuente http://www.calidadaire.df.gob.mx/ calidadaire/index.php?opcion=2&opcioninfoproductos=22

(23) http://sinaica2.inecc.gob.mx/magic/rmart/null/_framework
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3.3 Conclusiones

Tomando en cuenta los resultados de las comparativa de la oferta y la demanda, podemos concluir
en este capitulo que existen deficiencias graves en las vias que permiten la movilidad de los
diferentes tipos de usuarios.

Dentro de la demanda observamos que el drea de estudio presenta las siguientes caracteristicas:

*Poblacién de 46608 de los cuales son 52.5% Mujeres y 47.5% Hombres.

*E1 58% de la poblacion se encuentra entre los 18 y 24 afios de edad.

*La tasa de crecimiento es actual es del 1.4% de acuerdo al INEGI 2010

*En la zona de estudio existen 3% personas con alguna capacidad diferente.

*De las 15 232 viviendas en el drea s01080.4% se encuentran habitadas.

*De estas el 83% tiene agua potable, el 84.9% drenaje, 95.8% WC y el 98.1% electricidad.

*Tamaiio de hogar es de S habitantes en promedio

*E]1 55% de la poblacion cuenta con estudios universitarios.

*E148% de la poblacion es estudiante mientras que el 41% se encuentra trabajando.

*El nivel de ingreso promedio es de menos de $4,000.00

*El indice de motorizacién en la zona es 158 autos por cada 1000 habitantes, menor al que marca el
INEGI en el resto de la Ciudad de Puebla que es de 200.

*La economia depende de la industria manufacturera y de comercio.

*La zona de estudio cuenta con 15 escuelas , 2 hospitales, 8 iglesias , 2 supermercados, 3
gasolineras, 1 mercado, 1 zona recreativa, 9 plazas y 2 tanques de agua.

*Las vialidades con las que cuenta son: primaria el Periférico Ecoldégico, las secundarias son las
Avenidas 11 Sury 16 de Septiembre, 6 vialidadeslocales. Y S puentes peatonales.

*La mayor parte de uso de suelo es habitacional.

*Las principales zonas atractoras son comerciales , se encuentran entre las Avenidas 11 Sury 16 de
Septiembre.

*El puente peatonal con mas usuarios es el de Peri plaza

*La via con mayor trafico es el Periférico.

*El total de rutas de transporte publico que sirven a la zona es de 42.



* Solo 5.5% personas poseen un vehiculo.

*El1 58% de las personas usan el auto para el trabajo y el 75% por comodidad.

* los kilémetros recorridos por afio en puebla es de 6210 millones de Kms. lo cual no es sustentable parala Cd. De Puebla.
*El costo por vehiculo por semana es de aproximadamente de $365.00.

*El 87% de la poblacion usa el microbus para llegar a su destino habitual.

*El tiempo de espera de transporte en general es menor a S minutos.

*El gasto en transporte publico para una familia en promedio es de $1760.00 al mes.
*En la zona de estudio 14.9% usan la bicicleta como medio de transporte.

*El 36% de las personas usan la bicicleta algunas veces a la semana.

*El principal motivo del uso de la bicicleta es econdémico.

*30.99% personas se trasladan a pie.

*El motivo principal para trasladarse a pie es econdémico.

Mientras que en la parte de la oferta en el drea de estudio se presentan las siguientes caracteristicas:

Infraestructura peatonal

*Pasos obstruidos por anuncios comerciales, postes de luz y teléfonos.

*Anchos de banquetas insuficientes para la demanda.

*Banquetas y puentes peatonales sin las caracteristicas adecuadas para personas con capacidades diferentes.
*Falta de sefialética tanto vertical como horizontal.

*Los peatones no respetan el reglamento de transito ni los cruces indicados.

*El carril central del metrobus es usado como zona recreativa

Infraestructura ciclista
*La demanda de bicicleta corresponde a 1 por cada 10 autos.
*El uso de la bicicleta esta prohibido en el Periférico Ecolédgico, sin embargo la gente la usa y transita por esta via.



Sistema de Transporte Publico

*Conecta de manera general al drea de estudio con toda la Ciudad.
*Falta de paraderos y bahias adecuados.

*Falta de calidad en el servicio.

*Unidades con bajo o nulo mantenimiento

*Sin accesibilidad para personas con capacidades diferentes.

*Falta de sefialética adecuada

Sistema de Vial y de Estacionamiento

*144 000 m2 de vialidades de concreto asfaltico.

*30% se encuentra en mal estado (baches, piel de cocodrilo, pavimento desgastado)

*Falta de sefiale tica

*Principales puntos de conflictos son las intersecciones del Periférico con las Avenidas 11 Sury 16 de Septiembre.
*Principales conflictos congestién vehicular, accidentes de transito y falta de cultura vial.

*Falta de acotamientos de emergencia

*la demanda de estacionamiento rebasa a la oferta de la misma.

*Se presentan 4 accidentes viales en el Periférico diariamente.

Niveles de Calidad Ambiental

* Los niveles de contaminacién auditiva rebasan a los minimos establecidos ya que van de 69db a 80 db.
*La calidad del aire es buena con 42 puntos IMECA.
*Lazona cuenta con la estacion de monitoreo ambiental Agua Santa.

Con los puntos mencionados podemos ver que es claramente un problema de planeacién ya que al momento de ser
concebidas, estas vias tomaron en cuenta solo los requerimientos que los proyectistas creyeron que serian adecuados,
aunado a la falta de mantenimiento y la corrupcidon que impide que lo proyectado se lleve a cabo.



En nuestro caso en materia de obra publica la corrupcién se genera a lo largo del desarrollo e implementacién de los proyectos. Con
esto queremos decir que ademads de las autoridades involucradas, la sociedad y las empresas ayudan a que estos actos se lleven a
cabo.

Un ejemplo claro es la instalacion de elementos que obstruyen los pasos peatonales, ya que la empresa que lo instala estd consciente
de ello, la autoridad lo permite por medio de “la mordida” y finalmente la sociedad que lo vive no reclama espacios adecuados.

Ademds es muy importante incorporar a la sociedad en el uso de la infraestructura urbana pero de manera adecuada, como lo
notamos otro problema que incrementa el caos eslafalta de conocimiento y compromiso con la Ciudad por parte de los Usuarios.
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A raiz del diagnostico que se realiz6 en el capitulo anterior pudimos determinar algunas de las
caracteristicas mas importantes de la zona Agua Santa, entre ellas encontramos:

eLocalizada en la parte sur-oriente de la Ciudad de Puebla

eInfluencia directa sobre 46608 habitantes

*Uso de suelo mixto que permite la proximidad de servicios

eZona conectada con el resto de la Ciudad gracias a las vias que interactdan con ella.
*Conexiones con Periférico Ecoldgico, Avenidas 11 Sur y 16 de Septiembre.

* Falta de mantenimiento en la infraestructura urbana

También pudimos conocer que los factores que intervienen en la zona que impiden el
desarrollo adecuado del mismo son:

*Politicas Gubernamentales mal empleadas.

*Planes de Desarrollo Urbano utépicos.

*Falta de conocimiento y aplicacion del Reglamento de Transito del Estado de Puebla.
*Desfase entre la concepcién e implementacién de proyectos.

*Falta de ordenamiento urbano.

Falta de actualizacion de conocimientos en las dependencias relacionadas con obra publica.
*Falta de coordinacion entre los municipios que interactian en la zona.

Tomando en cuenta las caracteristicas y factores, podemos generar ahora un analisis FODA
el cual nos ayudard a ver de manera mas especifica las debilidades y oportunidades que
existen en el area, con el fin de poder determinar cuales son las areas de oportunidad mas
importantes y de mayor impacto.

Con ello finalmente podremos generar propuestas que satisfagan las necesidades en los
diferentes tipos de movilidad, buscando siempre la mejora de la calidad de vida de los
usuarios., es importante mencionar que estas seran ideas que se podran enriquecer y
complementar; Con el objetivo de encontrar un balance entre las decisiones politicas.



4.1 FODA

FODA del area de estudio.

Debilidades

Fortalezas

 El mal diseno de la infraestructura peatonal, ciclistas, vial y de
estacionamiento.

eLa obstruccion de espacios destinados a peatones, ciclistas y personas
con discapacidad.

eLa falta de mantenimiento en la infraestructura urbana

eLa falta de conocimiento del reglamento de transito y su aplicacion
eLa inseguridad y Vial en la zona.

eLa falta de coordinacién entre los diversos niveles de gobierno

eLos programas de obra publica no consideran los tiempos de incubacién
de los proyectos de obra con calidad integral.

eLos usuarios no respetan los sefalamientos viales en el area.

*Se ha demostrado que las vias rdpidas han funcionado para desahogar la
congestion vial.

sLa proximidad que existe en la zona permite satisfacer las necesidades
de los usuarios.

eAccesibilidad con rutas de transporte.

*El tipo de uso de suelo mixto permite que se promueva la interacciéon
social.

Amenazas

Oportunidades

- Los cambios de Gobierno no permiten que los proyectos tengan
continuidad.

Los partidos politicos de la oposicion puedenimpedir que se llegue a
una continuidad por intereses propios.

L a oferta en servicio de transporte se ve rebasada por el crecimiento
poblacional.

*Existen areas libres para poder implementar proyectos.

*Escogiendo proyectos estratégicos se podria integrar a la sociedad .
eProyectos que integren a los diferentes tipos de movilidad.

eCarril central del metrobus inconcluso, lo que quiere decir que puede
ser reestructurado.

4.1 Tabla FODA
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4.3 Propuestas

Las propuestas que a continuacibn nombraremos pretenden generar
ideas que ayuden a resolver de corto a largo plazo la problematica que
se genera en la zona de Agua Santa . Ya que retomaremos los
resultados del analisis FODA para integrar las mismas.

Gestion y Educacion.

Para mejorar de manera integral a la Ciudad es necesario contemplar
todos los factores que intervienen en su manejo , con esto queremos
decir que la parte que le corresponde al gobierno que esta a cargo
tiene que mejorar los procesos de creacion de los planes de
desarrollo.

Como hemos visto los tiempos de ejecucion y creacion de los
proyectos, rebasan a los contemplados en los programas de
desarrollo, pero ¢Qué es en realidad lo que esta fallando?. Para poder
conocer las carencias de los programas en si e inclusive de la
metodologia de trabajo que existe no solo en las oficinas de gobierno ,
es por ello que se propone hacer una reingenieria de los procesos de
creacion de proyectos en materia de obra publica asi como de los
programas que los alimentan.

Por otra parte considerando que para que los proyectos y la
infraestructura urbana que se crea a raiz de estos funcione o cumpla
con su objetivo es necesario que la gente que la vive la adopte. Por lo
cual proponemos crear programas que analicen de mas profunda el
perfil del usuario y como es su interaccién de manera puntual con cada
uno de ellos , sin olvidar la cultura que los envuelve.




Ademas es necesario que el ciudadano comprenda
cuales son sus obligaciones y derechos como ente vial,
con programas adecuados que le ayuden a conocer los
reglamentos que los rigen, sin embargo esta situacion
es mucho mas complicada ya que hasta el momento
aunque se han implementado estos programas , no
han tenido el resultado esperado. Por lo que se sugiere
hacer un programa que a parte de dar a conocer las
obligaciones contenga las sanciones que se aplicaran
a los diferentes tipos de usuarios.

Planeacion.

En esta materia, se sugiere que la creacién de planes
integrales de movilidad y de urbanizacién se realice de
una manera flexible que permita la adaptacion y
evolucion de los mismos.

Es un hecho que existe una diferencia muy grande
entre lo planeado y lo que se lleva a cabo, por lo que
para poder disminuir esta brecha se pide considerar
todos los factores econémicos , sociales y sobre todo
considerar a la Ciudad como un ente dinamico que
cambia de manera constante, apoyandose de las
investigaciones que hemos mencionado anteriormente.




De acuerdo a los diferentes tipos de movilidad urbana desglosaremos las propuestas para cada una .

Infraestructura Peatonal.

Todos los puentes peatonales deberan ser compuestos por rampas, que permitan la accesibilidad a todos los usuarios
especialmente a los que presenten discapacidad, las banquetas deberan ser despejadas de cualquier tipo de obstaculo
tales como postes, anuncios etc., contemplando anchos que respeten los tres tipos de franjas equipamiento, peatonal y
fachada (ver imagen 4.3) con lo que reafirmamos que las banquetas si son menores de 90 cm no podran ser usadas para
otro fin que no sea el peatonal, en la parte de sefaletica es necesario delimitar los accesos peatonales y mantener en buen

estado los mismos, por mencionar algunas.

Tabla: dimensiones de banguetas

4.4 Tabla de dimensiones de
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Siguiendo con la parte peatonal y considerando también la infraestructura ciclista se propone crear un parque lineal o
elevado segun sea el caso , ya que la creacion del parque lineal implicaria darle un nuevo uso al carril central que estaba

destinado para el transporte urbano y con el parque elevado en el caso en el que se abriera el paso de transporte publico
a esta zona.

De las dos formas se busca satisfacer las necesidades de esparcim

iento de esta zona y mejoraria el paisaje urbano.
F' - .

Pr-

4.5 al 4.11 Parque elevado Manhattan N.Y (2013) Recuperado de http://www.thehighline.org/



Infraestructura Ciclista

Debido a que la vias principales de nuestro estudio no permiten la circulacion de bicicletas se propone adecuar los cruces
y banquetas para que sean amigables a este tipo de movilidad, ya que como sabemos el factor econdémico ha influido a
gue los usuarios de estas vias opten por el uso de este. De manera general se pretende que existan carriles adecuados
gue promuevan la integracion de este tipo de movilidad de manera segura.(Ver imagen 4.5)
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4.12 Imagen ejemplo de carriles de circulacion de bicicletas (2013) Recuperado de http://nayaritenlinea.mx/wp-
content/uploads/2014/03/ciclovia_urbana.jpg



Infraestructura Transporte Publico.

Como los vimos en las areas de oportunidad, existen cruces que son usados de manera constante como paraderos de
autobus lo que como sabemos ha causado conflictos que van desde los vehiculares hasta accidentes, por lo que se
propone que ocupando areas comunes del Infonavit San Bartolo, parte de los estacionamientos de las plazas Centro Sur
sobre la Avenida 11 Sur y Peri Plaza sobre el Periférico se creen paraderos con las dimensiones adecuadas que permitan
a los usuarios resguardarse del clima y acceder a un servicio de transporte de manera segura y ordenada. (Ver imagenes

4.6y 4.7)

4.13y 4.14 Imagen de paraderos de autobtis (2014) Recuperado de 4.15 a1 4.17 Imagen de paraderos de autobus (2014) Recuperado de
http://www.aquiconfidencial.es/es/notices/2011/10/el ayuntamiento licita la_im http://duelingfuels.com/uncategorized/san-francisco-premieres-solar-
plantacion de paradas_del tut 9456.php powered-wi-fi-bus-stops.php



Infraestructura Vial y Estacionamiento.

A lo largo del area de estudio encontramos puntos principales de intervencién cuya modificacion podria impactar de
manera favorable a los usuarios de estas vias, los principales se presentan en los entronques de la Avenida 11 Sur y
Avenida 16 de Septiembre. Por lo que se propone que el cruce de la Avenida 11 Sur se cree un distribuidor adecuado
para la carga vehicular que permita el flujo constante en ambos sentidos respetando los proyectos que actualmente se
llevan a cabo como son el del metro bus y sus paraderos, de la misma forma en el cruce de la Avenida 16 de Septiembre
aunque de menor manera se podrian ampliar los carriles de incorporacién desde el Periférico hacia la Avenida asi como
también el paso superior vehicular ; Para el periférico ecologico existen dos opciones la primera continuar con el plan inicial
del carril central que permitiria hacer el recorrido a las diferentes rutas y la segunda hacer de los carriles laterales
exclusivos para el transporte publico (Ver imagenes 4.8) Ademas es necesario el mantenimiento constante En materia de
los estacionamientos se podrian implementar alternativas como estacionamientos externos auspiciados por el Gobierno
como una forma de retribucion por los espacios ocupados para los paraderos.

PESSESERaE

4.18 Imagen de paraderos de autobus (2014) Recuperado de 4.19 Imagen de paraderos de autobtis (2014) Recuperado de
https://www.google.com.mx/search?q=metrobus+puebla&rlz=1C http://www.miambiente.com.mx/2p=13507
1GGGE_esMX478MXS520&espv=2&source=Inms&tbm=isch&sa=

X&ei=4b-

1U6 iH8bL8wHOq4CAAw&ved=0CAYQ_ AUo0AQ&biw=1366&
bih=643#imgdii=
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4.4 Reflexiones

Después de haber hecho el andlisis del drea pudimos determinar que existen atin muchas que requieren de acciones especificas, como el
crear conciencia publica de cuan necesario es conocer el reglamento de transito , los derechos obligaciones y que todos los tipos de
movilidad tanto peatones como ciclistas deben de respetar las reglas , que para que un proyecto satisfaga las necesidades de los usuarios
no solamente se tienen que generar basdndose en la oferta y la demanda, si no que también es necesario conocer la idiosincrasia de los
usuarios y que no solamente debera estar elaborado por Arquitectos e Ingenieros Civiles por lo que entre mas especialistas intervengan
en su concepcion se podran generar proyectos integrales y de mejor calidad.

Por otra parte es necesario hacer reformas a los programas de obra publica , buscando adaptar los tiempos de incubacién de los
)

proyectos para que los generados este elaborados de manera consiente y no solamente por cumplir con metas; Algunas de las

investigaciones que podrian ayudar a que estos proyectos fueran adecuados a las necesidades son:

*Investigacién de los dafios psicolégicos y sociales causados por la contaminacién por ruido.
*Adaptacion de la cultura Mexicana a los espacios reducidos en la vivienda.

*Como crear una sociedad participativa

*Programa para promover el conocimiento y aplicacion del reglamento de transito
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Agua potable @@

Deteccion y reparacién de fugas

Se realizan trabajos de deteccion y reparacion de
fugas en el sistema de agua potable, para
aumentar la cantidad del vital liquido en la
ciudad.

A la fecha han sido revisadas més de 30 mil
tomas domiciliarias.

Con estas obras
recuperamos 13 millones
de litros de agua
diariamente con lo que
mejoramos la capacidad en
el servicio e incorporamos
a la red el agua que antes
se desperdiciaba.

Recoleccion de basura

Se construy6 un relleno sanitario con la. mas alta
tecnologia, con capacidad de absorber las mil
quinientas toneladas de basura que genera
diariamente la ciudad.

Se construyé un camino de acceso exclusivo al
relleno con una longitud de 5.6 kilometros.

Se contrataron a dos empresas
privadas -PASA y SUP- que prestan
el servicio de recoleccion y barrido
de la ciudad, asi como otra que
maneja el relleno sanitario

_ -APYCSA-.
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durante este afio se concluiran los trabajos en dos plantas;

Se construyen cinco plantas de tratamiento para Barranca del Conde y Parque Ecolégico. En el transcurso
limpiar los rios Atoyac, Alseseca y la presa de de 1996 se concluiran los trabajos de las restantes, con lo
Valsequillo, que permitiran limpiar 2 mil 700 que se planea tener nuestros rios y lagunas totalmente
litros de aguas negras por segundo. rehabilitados para el afio 2005.

Con esto se protege la salud de los poblanos y se
mejora la calidad de la agricultura en regiones

como Tecamachalco.

Ampliacién de la red de agua potable

Se han instalado 267 mil metros lineales de
tuberia para ampliar la red de agua potable, dos
veces la distancia de la Ciudad de Puebla al
Distrito Federal.

Con estas acciones se han beneficiado 60 mil
habitantes de 29 colonias de la ciudad de Puebla
que no tenian agua entubada.

Acuaférico tramo sur

Con la perforacién y operacién de 10 pozos profundos en
los municipios de Nealtican y Santa Marfa Acuexcomac, se
producen 500 litros por segundo que benefician a 300 mil
habitantes de 88 colonias de la zona sur de la ciudad de
Puebla, que no contaban con agua potable o tenian un
servicio irregular.

El Acuaférico tramo sur consta en total de 38 kilémetros
de tuberia para traer el agua desde las faldas del volcan
hasta la ciudad de Puebla.




@ Se construyeron los primeros 16 kilémetros del
Anillo Periférico Ecolégico, primera obra en su
tipo a nivel nacional, con lo cual se disminuira a

la pérdida de horas-hombre; aumentara el
desplazamiento de vehiculos en un 50%;
disminuiran los accidentes viales y habra
ﬁlayor fluidez vehicular.

1ransito, vialidad y transporte

@ Se construyen 25 kilémetros de vialidades, que junto con el Periférico,
mejoraran|la comunicacion y agilizaran el transito vehicular de la ciudad
de Puebla.

A la fecha se lleva un avance importante en vialidades como el Acceso a
Santo Tomas Chautla, asi como en las avenidas Xonacatepec y Fabricas 3.

» También se avanza en las vialidades
Margaritas, Avenida de las Torres, Radial el
Batan, Clavijero, 16 de Septiembre y en un
tramo de la 11 Sur.

Estas obras generan 819 empleos directos,
con lo que se apoya al Programa Pro
Empleo.




Educacion y cultura

Se construy6 la Universidad Tecnologica de Puebla,
que da a los estudiantes una nueva alternativa para
enfrentar los retos de nuestro tiempo y proyectar el
desarrollo para el futuro.

® Se edito la coleccion
"Lecturas de Puebla”,
que contiene obras de

destacados escritores
poblanos coordinados
por el ilustre historiador
Gaston Garcia Cantu.

Estos tomos, con temas como historia, arte y politica,
seran distribuidos entre profesores y estudiantes de

nivel secundario.

Vivienda

» Se construye la infraestructura basica para la
edificacién de 25 mil viviendas, ubicadas en las
reservas territoriales, lo cual resolvera el
problema de habitacion de aproximadamente 125
mil poblanos.

P CET Y|




Modernizacion catastral

® Se cre un sistema de informacién con la mas alta
tecnologia para actualizar el padrén de
propietarios de casas y terrenos, con el propésito
de planear el desarrollo urbano, conocer con
precision los servicios puiblicos con que cuenta
cada colonia, calle y casa, y poder mejorarlos. El
uso del catastro ser4, a partir de ahora,
multifinalitario.

Planeacion urbana

® Se concluyeron los trabajos del programa de
ordenamiento territorial de la zona
centro-poniente del Estado, donde habita el
35% de los poblanos.
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Promocion industrial

Se realiza el Rescate y Revitalizaciéon del Centro
Historico para convertir a la zona historica
monumental y sus barrios, en un centro dinamico y
vivo, que armonice las tradiciones, historia,
arquitectura y fisonomia de sus barrios con nuevas
alternativas comerciales, turisticas y de vivienda.

Se acondiciona el Parque Industrial San Miguel, con
capacidad para atender las necesidades de la micro,
pequena y gran empresa que desee instalarse en Puebla.
Este Parque se ubica a s6lo 12 kilémetros del
Aereopuerto Internacional de Huejotzingo.

Comercio y abasto

» Se reubicé el comercio anormal del Centro
Historico de la Ciudad'de Puebla y de San
Martin Texmelucan en lugares apropiados
para mejorar el abasto y venta de sus
productos.

Angelopolis...

Compromisos
que se cumplen




Papagayo

Tramo 4 » ‘ - .

De la 16 de Septiembre a la 11 Sur
(Mercado Independencia).

Serd necesario dividir y reubicar la
subestacién eléctrica Bugambilias
(C.FE.) con una inversién superior a los
4 millones de nuevos pesos.

I
Las Torres
s ;

Tramo 3 ©

De La Calera a Rio Papagayo.

Se entubaron 2 kilémetros del rio
Aguililla, y se construyeron 3 puentes,
uno sobre el rio Alseseca, otro para
dar continvidad a la avenida Blas

Chumacero y el puente de La Calera. 171 sure

lndependé;lc a

Tramo 1T (vucl)

De Xonacatepec a Amalucan

Puente sobre la autopista
Puebla-Orizaba.

Tramo 2 (Vuela)

De Amalucan a la Garita

Puente sobre el rio Alseseca y
Rehabilitacién de un puente colonial.

Inversion Total

de 1993 a 1995
més de $ 40,000,000.00

de Nuevos Pesos
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La extraccion, carga y acarreo de casi

de metros cubicos de
piedra, tepetate, tezontle,
etc., para las terracerias que
seria equivalente a

el espacio que
ocupan 500 mil

aUutos (en la ciudad de
Puebla hay aprox. 200 mil).

de metros cubicos de
diversos materiales para los
terraplenes, sub-bases y
bases,

lo que nos alcanzaria para
llenar 3 estadios
Cuauhtémoc hasta el tope.




La pavimentacion de

- 650 M

metros cuadrados del cuerpo principal
del periférico, las incorporaciones a le
vias radiales y los puentes seria igual a

pavimentar 1625 calles
completas.

horas-maquina que seria equivalente a
52 anos de trabajo de un solo operador en turno normal
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La pavimentacion de

- 650 M1

metros cuadrados del cuerpo principal
del periferico, las incorporaciones a le
vias radiales y los puentes seria igual a

pavimentar 1625 calles
completas.

horas-maquina que seria equivalente a
52 anos de trabajo de un solo operador en turno normal




que en COﬂle’ltO tienen 806 m. de Iongltud y 14,257 mZ de SUDGI’!’IC]G,
serfa igual a construir un puente del Paseo Bravo al
Paseo de San Francisco.

La construccion de

prefabricadas, que tienen una
longitud total de 5,645 m.y
peso de 10,436 toheladas seria

igual a el peso total de
los 400 mil ninos del

Con su respectiva zapata, lo que equivale a la construccion de

un edificio de 40 pisos.
Ademas la perforacion de 114 pilas con una longitud de 1,616 m. que

municipio de Puebla. ., .\n; perforar mas de 5 veces la
profundidad del crater del Popocatepetl.
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Fabricacion y montaje de

de elementos
prefabricados de los
Sistemas de Tierra
Armada, Terko y
Mur-Ebal, para los
estribos y muros de
contencion que
seria igual a la

construccion
de 500
albercas.

de concreto para las pilas, zapatas, columnas,
cabezales, muros y losas, que nos alcanzaria

para la banqueta de 912 calles.

de kilogramos de acero de
refuerzo de diversos diametros,
con lo que se podria hacer

una via de tren de
México a Puebla.

de tuberia de diversos diametros
para desalojar las aguas pluviales y
para reubicar, adecuar o construir
drenajes, lineas y redes de agua
potable, lo que seria equivalente a

la construccion de un
fraccionamiento de 210
casas.
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Proyectos en curso
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BENEFICIOS B NUEVOS PROYECTOS : .,
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* Continvacion y puesta en

marcha de proyectos.

 Disminucidi el Iapueto ‘ El Programa PRO Empleo del
de la crisis. Gobierno del Estado es un
. Buse’lpttrn la recuperacion - Progruma de Emergen“'u’
econdmica. conformado por tres tipos de
acciones.

e Confianza de inversionistas.
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La continuacién y fortalecimiento de proyectos en curso del Anillo Per i féri‘o E ‘0’6g'.‘ o

Programa Angelépolis, daran empleo a mas de 14,000

personas Las obras del Anillo Periférico mantendrén 11,000 empleos.
Programas involucrados: Acciones Empleos
Agua y Drenaje Distribuidor No. 5, No. 6 y No. 7 4,935
Anillo Periférico Ecolégico Diamante IV _ 240
Vialidades Tramo 9: Puente Rio Atoyac-Camino a la presa 785
Revitalizacion del Centro Histéri Tramo10: Camino a la presa-Av. 11 Sur 940
.ev.' WHIRGON Gl Cry HISIONe ~ Tramo 11: Av. 11 Sur-Prolongacién 14 Sur 2,400

Vivienda = Tramo 12: Prolongacién 14 Sur - Carretera

4 ~ a Valsequillo 1,750
T L TITTI A Total 11,050

ot

Agua y Drenaje

En el tema de Agua y Drenaie se preven 1,000 empleos

Acciones Empleos o e
Conclusién del Sistema Nealtican 60 V' a’ I d ud es

Construccién de planta

potabilizadora de aguas sulfurosas 420 Las obras en vialidades generan 2,500 empleos.
Reparacién de fugas de gran magnitud |

y rehabilitacién de la infraestructura 360 ‘ Acciones Empleos
Planta de tratamiento de aguas : Grandes obras (1) 1,700

residuales en Puebla 121 Acceso a colonias y semaforizacién 850
Planta de tratamiento de aguas Total 2,550

residuales en Huejotzingo 120
Total | 1081
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Revitalizacion del
Centro Historico

La revitalizacién del Centro Histérico mantendré 290 empfeos. . N UE Vos

Obras y T Empleos P R o YE CTOS

R ici P

o o el v v T 75 ANGELOPOLIS

Restauracién del Paseo Viejo 78
Centro Cultural Histérico 137
Total 290 La puesta en marcha de nuevos Proyectos del Programa

Angelépolis, 3n 6000 empleos.
A través de la continvacion y fortalecimiento mantendra T R0 ea

el empleo de mds de 14 mil personas mediante: Proyectos Empleos
Proyecto Empleos Municipios conurbados 3,000

. Mantenimiento, vialidades y semaforizacién 500

Agua y Drenaje Registro piblico de la propiedad 360
Periférico Puente 16 de septiembre 240
Viglidades Obras de agua 1,665
Centro Histérico Centro comercial 300

Total 14,671 Total 6,065




Ademés, se cuenta con una cartera de proyectos de vivienda

con un potencial de generacién adicional de empleo de
8,000 plazas.

Proyecto Viviendas Empleos
Vivienda 1,600 8,000

Total 1,600 8,000

Ld\PUE

Angelopolis

PROGRAMA DE EMERGENCIA

EMPLEO
PUEBLA

Acciones
Fortalecimiento
Angelopolis
Nuevos

Proyectos
Angelopolis
Vivienda

TOTAL

Empleos

28,736
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Grupo Mexicano de Desarrollo S.A de
C.V,, Ganadora Para la Construccion de 5
Plantas Tratad de Aguas Residual

*
Estudios Sobre Transporte Realiza la
UAP y la Universidad Mc. Gill de
Canadi.

Fue Colocada la Primera Piedra de la
Planta Tratadora de Aguas.
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Acueducto Nealfican, Solucién mds Viable Técnica
y Economica al Problema del Agua: Luis Ontarion,

+ Se Beneficiardn 340 mil Habitantes de 110 Colonias.

El acueducto Nealtican se
considera la opcion mds viable técnica y
econdmicamente, para mejorar el servicio
de agua potable en la ciudad; en el corto
plazo permitira traer 500 litros por
segundo que beneficiaran a 340 mil
habitantes de 110 colonias de Ia ciudad
de Puebla.

Asi lo manifest6 Luis Ontafion,
gerente de agua del Programa de
Desarrollo Regional Angel6polis, quien
explic que este proyecto forma parte de
un plan integral que incluye la
construccion de colectores marginales y
plantas de tratamiento, sistemas de
micromedicion, rehabilitacién de pozos
y deteccion y control de fugas,

El presupuesto que permitira
resolver en forma integral, en los
proximos tres afios, el problema de agua
potable, alcantarillado y sancamiento,
ascendera a 632 millones de nuevos pe-
sos bajo tres importantes acciones:
Consolidacion del organismo operador
paraque proporcioneel liquido con mayor
calidad y cantidad; mejoramiento de
infraestructura y ¢l tratamiento de aguas
residuales.

Sobre el acueducto Nealtican,

Luis Ontafién explicé que nose afectardn
los pozos agricolas del valle, todavez qu
los estudios de 1a Comision Nacional del
Agua (CNA), demuestran que no s

presenta sobre-explotacién de mantos
acuiferos. Por ¢l contrario, existen 900
litros por segundo en exceso, delos cuales
se trasladaran a la ciudad de Puebla 500
litros.

El proyecto comprende 22
kilometros de acueducto del Valle
Nealtican hasta orillas de la ciudad y 40
kilometros dentro de la Angelopolis.

“No hay agua mas cara que la
que no se tiene", aclaré Luis Ontafion,
respectoa lastarifasyafiadid que el costo
del agua en pipas resulta de 10 nuevos
pesos el metro citbicoy en el caso de agua
de garrafon de 250 nuevos pesos, en tanto
que la tarifa recientemente aprobada por
el Congreso, es de 1.52 nuevos pesos el
metro cubico.

Con estas acciones, puntualizé
el gerente de Agua del Angeldpolis "Se
podr4 salir del circulo vicioso, de que si
no pago, no tengo buen servicioy noseda
el servicio si no se paga".

Por tltimo, menciond que para
elafio 2000 22005 Pueblatendré solucidén
total al problema del agua y recordé que
el Programa Angeldpolis, en coordinacion
con el SOAPAP y 1a Comision Nacional
del Agua, gestionan recursos para avanzar
hacia el mejoramiento de los servicios de
agua potable, alcantarillado y
saneamiento.




Grupo Mexicano de Desarrollo $.A. de C.V,, Ganadora

en la Licitacion Para la Construccion de 5 Plantas
Tratadoras de Aguas Residuales.

o Se Limpiardn los Rios Atoyac y Alseseca: Jesiis Herndndez Torres.
¢ Proceso Transparente y Apegado a la Convocatoria: Jorge Estefan Chidiac.
¢  La Empresa Garantiza Mejor Precio y Calidad: Jorge Espina Reyes

Grupo Mexicano de Desarrollo
S.A.de C.V,, fuela empresa ganadora de
la licitacion para la construccién de 5
plantas tratadoras de aguas residuales y
colectores marginales, que permitiran la
limpieza de los rios Atoyac, Alsesecay el
Lago de Valsequillo, en un proceso
transparente y apegado a las bases de la
convocatoria.

Del andlisis de las propuestas
recibidas y que fueron evaluadas de
acuerdo a lo dispuesto en las bases del
concurso, se selecciond la de menor valor
y técnicamente calificada para cumplir
con la ejecucién de los trabajos, ademas
de queel respaldo econémicoy financiero
que presentd, resulté el més conveniente.

Conbaseen ladecision unanime
del comité de aprobacién, integrada por
36 personas en una jornada de 8 mil 200
horas de trabajo, el Sistema Operador de
Agua Potable y Alcantarillado del
Municipio de Puebla, emtié el fallo del
concurso, con cardcter de inapelable a
favor de la empresa "Grupo Mexicano de
Desarrollo S.A. de C.V.", para ejecutar
las obras con un importe total de 197
millones 403 mil 178 nuevos pesos y una
tarifa para el conjunto de las 5 plantas de
tratamiento con colectores marginales de
0.417 nuevos pesos por metro cibico de
agua tratada, luego del descuento del 7.5
por ciento propuesto por la empresa
licitante en caso de resultar seleccionada.

A la reunidn asistieron el
coordinador del Programa Angel6polis,
Jesis Herndndez Torres; el Presidente
Municipal, Rafael Cafiedo Benitez; el
contralor del Estado Jorge Estefan
Chidiac; el Secretario de Finanzas, José
Luis Flores Herndndez; la Secretaria de
Desarrollo Urbano y Ecologia, Martha
Gamboa Cerdan; el directordel SOAPAP,
Héctor Pérez Morales; el delegado de la
CNA, Esteban Gutiérrez; asi como
representantes de las 8 empresas
concursantes.

Luego de referir que la
construccion de plantas de tratamiento
permitirdn el saneamiento de los rios
Atoyacy Alsesecay consecuentemente el
viejo anhelo de recuperar el lago de
Valsequillo, Jesis Hernindez Torres,
coordinador del Programa Angelpolis,
destaco que "si todos realizamos un
esfuerzo conciente, acorto plazo habremos
logrado el saneamiento de estos cauces
naturales, dando de esta manera, un paso
mas para la recuperacién de la grandeza
de Puebla".

Por su parte, Jorge Estefan
Chidiac, secretario de la Contraloria,
destacé que fue un proceso transparente
y apegado a las bases de la convocatoria.
Dijo que la empresa ganadora tiene la
capacidad técnica y financiera para
respaldar las obras, las cuales serin
supervisadas y evaluadas

permanentemente por las contralorias
municipal y estatal, a fin de garantizarun
servicio eficiente.

En este sentido, Jorge Espina
Reyes, presidente del Consejo
Coordinador Empresarial (CCE),
manifesté que el proceso de la licitacién
foe muestra de las nuevas formas de
gobierno, "de cara a la sociedad y de
acuerdo con los sectores”. Reconocié que
la bisqueda de la empresa ganadora que
garantizara los mejores precios y tarifas,
asi como la calidad del servicio, fue un
trabajo profesional y de gran nivel en el
cual "no se oculté nada".

Eldirector general delaempresa
ganadora, Miguel Alonso Calles, explicé
la obligacién que tiene para operar el
sistema durante 20 afios y la puesta en
marcha de las plantas y colectores
marginales, serd en un plazo no mayor de
15 meses.

El costo dela obra, segiin abund6,
serd de 70 millones de dolares, mediante
una inversién propia y en un 75 por
ciento, con recursos de la Banca Nacional
eInternacional. Agreg6que enunaprimera
etapa se generardn de 400 a 500 empleos,
hasta llegar a 1300.

Ensu oportunidad, Héctor Pérez
Morales, director del Sistema Operador
de Agua Potable y Alcantarillado del




Municipio de Puebla (SOAPAP), explico
el desarrollo del concurso de licitacion
para el proyecto ejecutivo, suministros,
construccion, equipamiento, tecnologia,
puesta en marcha y financiamiento, con
la modalidad de inversién total privada
recuperable, de 5 plantas de tratamiento
de aguas residuales, que serdn ubicadas
enla ciudad de Puebla, asi como de
colectores marginales necesarios.

Explicé que la tarifa propuesta
por Grupo Mexicano de Desarrollo, de
0.417 nuevos pesos por metro ciibico, se
considera adecuada, ya que el promedio
nacional de 14 concursos de esta
naturaleza resulta de 0.432 nuevos pesos,
sin considerar los colectores marginales,
que en este caso, son de 130 kilémetros de
longitud y que representaria la tercera
parte de la tarifa. Es decir, que la tarifa
promedio nacional es de 0.56 nuevos
pesos, por lo que la tarifa ganadora esta
abajo un 25 por ciento del promedio
nacional.

Esta obra permitir4, ademas de
iniciar el saneamiento de la Cuenca del
Rio Atoyac, cuyo principal contaminante
son las aguas residuales de la ciudad,
generar empleos directos para 1300
trabajadores, quedando para la operacion
150 personasyy las inversiones realizadas
seran, en sumayoria, obtenidasen Puebla,
y lasutilidades que se generen se quedaran
en la ciudad, agregé Pérez Morales.

Al hablar sobre Grupo Mexicano
de Desarrollo, el director del SOAPAP,
destacé que es una de las empresas
constructoras mas grandes del pais que
cuenta con una amplia experiencia en
obras de infraestructura como plantas de

tratamiento, colectores, movimiento de
tierras, vialidades, edificacién. Ademas
ha formado para este concurso un grupo
internacional de empresas lideres en el
ramo para ofrecer un servicio dptimo y de
calidad para el disefio, tecnologia,
construccion, financiamientoy operacién
de las 5 plantas de tratamiento.

Etos Sobve Tensore Rk o UAP
f b Universidod e G e Cono

Con el propésito de conocer
habitos y comportamientos, asi como el
costo persona-desplazamiento en el uso
del transporte publico, se realiza una
encuesta denominada "Origen-Destino",
con la participacién de universidades
canadienses y la escuela de Economia de
la Universidad Auténoma de Puebla,
dentro del Programa General de
Transporte y Vialidad, contenido en el
Programa de Desarrollo Regional
Angeldpolis.

Asi lo dieron a conocer en
conferencia deprensa, el director ejecutivo
para proyectos de infraestructura de
"Angelopolis”, Eduardo Macip, José
Maria Riquelme, académico de la
Universidad Mc Gill de Montreal, Canada,
y Patricio Cal y Mayor, supervisor de
proyectos viales del Proyecto Angelépolis.

Por dltimo, José Maria
Riquelme, coordinador del grupo
universitario, informé que actualmente
realizan programas de investigacion en
tornoaproblemas urbanosen 21 paises de
Affica, Asiay América Latina.

Fue Colocada la Primer Piedira de la
Planta Tratadora de Aguas en San
Marin Texmelucan.

Como parte del plan general de rescate y
rehabilitacion de los rios que cruzan los
14 municipios integrados en el Programa
de Desarrollo Regional Angelépolis, se
coloco la primera piedra de la planta de
tratamiento de aguas residuales y el inicio
delos colectores marginales en San Martin
Texmelucan.

El programa de ejecucién
propuestoes de 6 meses para esta primera
obra de proyecto general que contempla el
"Angel6polis” y los recursos asignados
por el Estado y la Federacion, a través de
Banobras y el Banco Mundial ascienden
a 8 millones 504 mil nuevos pesos.

Luis Otafién, gerente de Agua,
Drenaje y Alcantarillado del Programa
"Angelépolis", informé que el proyecto
contempla la rehabilitacién de 412 litros
de agua por segundo y forma parte de las
obras que sanearan los rios Atoyac y
Acotzala.

Laplanta detratamientoubicada
en San Martin contempla captar las aguas
que vienen de los colectores marginales,
Atoyac y Acotzala que ya estdn en
construccion.




Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis
Directorio

Lic. Manuel Barl‘.len Diaz
Gobernador Constitucional del Estado de Puebla.

Lic. Jesiis Hemnéndez Torres
Coordinador General de Angeldpolis. -

Lic. Argelio Lecea !
Director Ejecutivo de Angelépolis.

Dr. Eduardo Macip Zfiiga
Director Ejecutivo de Angelopolis.

Arq Manuel Tarragona Roig
Director Técnico de Angelépolis.

C.P Rogelio Rojas O.
Coordinador Administrativo.

C.P Armando Garcés C.
Contralor de Angelopolis.

Lic. Miguel Necuzi D.
Gerente de Planeacién Urbana.

Arq. Jorge Belches L.
Gerente de Vialidades.

Ing. Luis Ontafién L.
Gerente de Agua Potable, Alcantarillado y Saneamiento.

Lic. Arturo de la Llave
Gerente de Desechos Sélidos.

Sr. Ratl Sanchez Escalante
Gerente de Comercio y Promocion Industrial,

Lic. Victor Cérdenas G.
Gerente de Catastro

Lic. Javier Sanchez Galicia
Gerente de Comunicacién Social.

Lic. Ma. Antonieta Nakad Abraham
Gerente de Relaciones Publicas.

"Soluciones que nos unen"

PROGRAMA DE DESARROLLO REGIONAL ANGELOPOLIS
Avenida Reforma 703
Tels. (22) 42-49-11 42-49-06 42-49-04




ANGELOPOLIS
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Transparencia y Calidad en las Obras de
Angelopolis.

*

Inicio de Obra de Plantas de Tratamiento
y Colectores Marginales de la Ciudad de
Puebla,

*

" Angelépolis",Respuesta Poblana al
Desarrollo de México.
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Periférico Ecologico, Primera Obra Vial
en su Tipo a Nivel Nacional,

¢ Se Instalardn Modulos de Atencion a Afectados.
s La Red Vial Intermunicipal Beneficiard a 14 Municipios.

El Periférico Ecologico, obra vial

T~ de 58 kilometros de longitud, serd la

primeraen su tipoa nivel nacional, porque
ademis de contemplar la creacién de un
corredor ecologico para el drea
metropolitana, serda un contenedor del
crecimiento desordenado de la ciudad e
impulsard el desarrollo econémico y so-
cial de 14 municipios conurbados.

Asi lo manifesto el responsable
del proyecto, Melchor Rodriguez Caba-
llero, quien explico que se colocardanen la
zona 10 modulos para atender a los
afectados con esta magna obra. Recalco
que se realizan los avalios
correspondientes de las propiedades
afectadas para realizar el pago justo.

Sobre el beneficio para los 14
municipios de la zona metropolitana,
Rodriguez Caballero adelantdé que se
pavimentardn los caminos rurales
existentes en los municipios de San Fran-
cisco Ocotlén, Xoxtla y Juan C. Bonilla
para integrarlos a la red vial
intermunicipal.

Agreg6 que la creacion de esta
obravial, considerael desarrollode Puebla
para los proximos veinte afios, en donde
se estableceraunsistema vial mas eficente
y que cumpla cada una de las condiciones
de una ciudad en constante desarrollo.

Se indico que las negociaciones
se realizardn en los lugares donde se
compraran las propiedades, a través de
modulos establecidos.

Mencioné que estudios
realizados por el Gobierno del Estado,
dieron como resultado la inminente y
pronta realizacion de un anillo periférico
con estas caracteristicas y que satisfaga
lasfunciones de integracion, distribucion
y libramiento del transito.

Posteriormente al Periférico
Ecoldgico, se acondicionaran 24 vias
radiales, las cuales en su mayoria ya
existian, agregé el consultor de laempresa
PRODISI, y estableci6 que las afectaciones
en estas obras son minimas, toda vez que
estin especificados los derechos de viay
solo se ampliaran algunas avenidas. En
julio, se presentaran los estudios de
transitoy transporteque realizala empresa
LOGIT.

Melchor Rodriguez Caballero,
agregd que las obras del Periférico
Ecologico iniciaran en mayo y deberdn
estar concluidas en novicmbre de 1995.

En los trabajos se canalizaran
mas de 450 millones de nuevos pesos que
serdn aportados por los gobiernos fede-
ral, estatal e inversionistas.



Tansperencia y Calided en s Obres e Angeldpols

o Inversion de 8 Millones 622 mil Nuvos Pesos Para Tres Obras Viales.
¢ Respuesta a Inquietud Ciudadana Para dar Claridad a Acciones: CCE.

Garantizar a la sociedad
poblana transparencia y calidad de las
obras, son premisas marcadas por el
Gobemador del estado Manuel Bartlett
Diaz en el Programa "Ang '4polis",
declaro Jesus Hernandez Torres,
coordinador general del Programa de
Desarrollo Regional Angelopolis, al
darsea conocerel fallode tres empresas
para la construccion de dos vialidades
y un puente vehicular.

Lainversion sera de 8 millones
622 mil nuevos pesos y comprendera
obras en la 3 sur entre la 105 poniente
y calle Cuauhtémoc; 15 de mayo con
Boulevares Hermanos Serdan y San
Felipe, y Puente Vehicular La calera.

Dichos trabajos consistiran en
la pavimentacion de 48 mil 932 metros
cuadrados de pavimentacion asfaltica;
6 mil 84 metros lineales de banquetas
y 6mil 387 de guarniciones, ademas de
infraestructura general como
sefialamientos, electrificacion, agua po-
table, alcantarillado, drenaje pluvial,
alumbrado y otras de proteccion.

Resultaron favorecidas con la
primera: La empresa Consorcio
Procomia, cuya propuestas ascendi6 a
2 millones 734 mil 507.21 millones de
NUEVoS Pesos.

La segunda para Maquinaria

y Pavimentos de Puebla, por 2 millones

734 mil 507.21 nuevos pesos; y la
terceraa Grupo Apycsa, con 3 millones
130 mil 444.90 nuevos pesos,

Hernandez Torres puso de re-
lieve que estos tres concursos de obra
publica, estan enmarcados en la
coordinacion del Programa
Angeldpolis y enestricto cumplimiento
de la ley de obra publica y facultades
del Ayuntamiento, especificamente a
través de la Direccion de Obras
Publicas.

Revelé que se hizo la
contratacion de tres empresas
especialistas, para una absoluta
imparcialidad en la calificacion de las
empresas participantes, ante la
indicacion del ejecutivo de no sélo
supervisar y darle transparencia al
procedimiento, sino asegurar a la
ciudadania calidad en las obras .

Este mecanismo, abundo,
continuara hasta la terminacion de los
programas, porque existe un
documento-compromiso derivado en
las propuestas presentadas y refirio
que se iniciara la supervision de los
trabajos en las plantas de tratamiento
deaguasresiduales ya finales demarzo,
se presentard un resumen de avances.
de obras del primer trimeste de 1994.

Por su parte, el representante
del sector privado en el Consejo
Consultivo de Angelopolis, Isidro
Bolafios, sefialo que en esta etapa de
licitaciones, representan una respuesta
del gobierno auna inquietud ciudadana
para darle transparencia y claridad a
sus acciones, a través del Programa
Angelopolis y la Direccion de Obras
Publicas del Ayuntamiento.

Correspondio al director de
obras del Municipio, Sergio Vergara
Berdejo, describir también el tipo de
trabajos que se realizaran en las
vialidades y el puente vehicular.

En la 3 sur, se construiran 18
mil metros cuadrados de pavimento
asfaltico, banquetas de concreto
hidraulico en 4 mil 734 metros
cuadrados, guarniciones en 2 mil 484
metros lineales ¢ infraestructura.

En la 15 de mayo,
pavimentacién de 20 mil 10 metros
cuadrados, banquetas mil 350 metros
cuadrados y guarniciones en 2 mil 205
metros lineales, asi como
infraestructura.

Finalmente para el puente La
Calera, que dara acceso también al
Hospital Militar, se pavimentaran 10
mil 622 metros cuadrados.



Inicio de Obra de Plantas de Tratamienfo y Colectores
Marginales de la Ciudad de Puebla.

El 2 de marzo de 1994, se dio inicio a las obras del
proyecto ejecutivo, suministro de equipos y materiales,
construccion, operacion y mantenimiento de 5 plantas de
tratamiento de aguas residuales municipales, asi como
suministro de equiposy materiales, construccion y operacion de
colectores marginales a los rios Atoyac y Alseseca con la
modalidad de inversion total privada recuperable en la ciudad
de Puebla.

Caratceristicas:

Costo de la obra (5 plantas) 197 millones de nuevos pesos

Capacidad de Tratamiento 3 mil 500 litros por segundo

\

Longitud de Colectores 126 kilometros.

Primera Planta -Barranca del Conde, capacidad,
500 litros por segundo.

N$ 0.417 metros cibicos (abajo
25% del promedio nacional).

Tarifa de Operacion.

A cargo de la empresa Grupo Mexicano de Desarrollo
S.A.de C.V.,, uno de los grupos constructores mas grandes del
pais que cuenta con una amplia experiencia en un gran mimero
de obras de infraestructura como plantas de tratamiento
colectores, movimiento de tierras, vialidades y edificacién.

Para ofrecer un servicio 6ptimo y de calidad para el
diseflo, tecnologia, construccién, financiamiento y operacién
de 5 plantas de tratamiento, ha conformado un grupo de
empresas lideres en el ramo como:

Desarrollo Urbano Integral S.A de C.V.
ICO S.A. de C.V.

Esto dard inicio a una de las grandes obras para el
estado de Puebla y en especial para la ciudad, contempladas
dentro del Programa de Desarrollo Regional Angelépolis, en
coordinacién con la presidencia municipal de Puebla y el
Sistema Operador de Agua Potable.

Ademas permitird avanzar en el saneamiento de la
cuenca del rio Atoyac, cuyo principal contaminante son las
aguas residuales de la ciudad.

"Angelépolis’, Respuesta Poblana al
Desarrollo de México.

(Palabras Textuales del Lic. Herndndez Torres.)

El Programa de Desarrollo Regional Angelopolis,
producto de una intensa jornada de didlogo que conjunta los
consensos basicosen los que se reconoce la sociedad poblana.
En €l participan las voces plurales de la sociedad de todos los
municipios conurbados, enriqueciendo con sus planteamicntos
un programa que persigue la elevada meta de construir, al lado
del incomparable patrimonio histérico y cultural, centros
urbanos y econémicos de competitividad internacional.

El Programa de Desarrollo Regional Angelopolis es
un conjunto de proyectos de infraestructura urbanay de mejora
de servicios, que permitirdn establecer un sistema de desarrollo
integral, sostenido y ordenado, de los municipios y poblaciones
insertas en su drea geografica de influencia. Se impulsar un
crecimiento regional que permita alcanzar un desarrollo
equilibrado entre municipios, consolidando un sistema de
ciudades medias.

Ademas del grave impacto en el bienestar social, los
problemas urbanos obstaculizan el desarrollo pleno potencial
industrial y comercial de laregion. En ¢l contexto de laapertura
comercial y la globalizacion de la economia. México afronta ya
el gran reto de competir con los paises mas industrializados del
mundo, y para esto deberd contar con la fortaleza competitiva
de sus ciudades industriales.

En este sentido, la zona metropolitana de la cindad de
Puebla preve el establecimiento de un modelo de centro
economico y cultural de nivel internacional que atraiga
importantes inversiones industriales y comerciales que, a su
vez, generen empleos y contribuyan al desarrollo estatal y
nacional.
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Considerable Avance Presenta
el Programa de Vialidades

e Acciones Conjuntas Entre el Ayuntamiento y el Programa Angeldpolis

Con un avance del 80 por ciento se lleva a cabo el programa general de
vialidades que realiza conjuntamente el Programa de Desarrollo
Regional Angelopolis y el Ayuntamiento de Puebla.

Las 1520 acciones proyectadas para 1994 se distribuyen de la
siguiente manera:

Programa de Obras Emergentes 27
Programa de Obras Urgentes 22
Programa de Solidaridad 306
Mantenimiento de Vialidades 1144
Programa Complementario 21

Dentro de este programa general, se concluy6 en un 100 por ciento
un paquete de vialidades con un monto superior a los 25 millones 520
mil 947 nuevos pesos, lo cual mejorara el flujo vehicular en diversas
zonas de la ciudad.

Las vialidades que comprenden este paquete son: Avenida Cerro
de San Juan (la y 2a etapa); Eje Vial Fabricas (1a y 2a etapa); Anillo
Periférico (tramo Fidel Velazquez a 5 de Mayo); Vialidad Xilotzingo;
Vialidad 37 Norte; Puente Peatonal Esteban de Antufiano; Boulevard
Norte (Hermanos Serdan a la China Poblana); Boulevard Xonacatepec
y Puente Vehicular Esteban de Antuiiano.

Pese a los problemas que ocasiona la temporada de lluvias y que
origina retrasos en los trabajos, el programa de vialidades se realiza
conforme al calendario establecido.




En Breve Concluye el Programa
de Modernizacion Catastral

o Se conocerd el uso actual y potencial de cada
Municipio

Un avance importante presenta el programa general
de modernizacion catastral, con lo cual se creara un
sistema multifinalitario, con base de datos completa
y actualizada que sirva de apoyo a la planeacion
urbana, ademas de cumplir con las funciones
tradicionales de catastro v registro publico de la
propiedad.

A la fecha se ha concluido totalmente el registro
de 15 mil predios en el municipio de San Pedro
Cholula y funciona actualmente el sistema car-
tografico catastral para ubicar, entre otros, los
servicios basicos que requiere la ciudad.

Por lo que respecta a la ciudad de Puebla, 240
mil predios registrados se encuentran en una etapa
de modernizacion con un avance del 75 por ciento.
En otros 12 municipios del Estado se actualiza el
sistema de informacion geografica, con propietarios
de casas y terrenos, con el fin de planear el
mejoramiento de la infraestructura con que cuentan.

De acuerdo con el avance que se tiene hasta la
fecha, se prevé que concluya en breve el programa
de modernizacion catastral y el sistema mul-
tifinalitario que incluye informacion sobre geografia,
registro publico, infraestructura de agua y alcan-
tarillado, lineas eléctricas y telefonicas, usos de suelo,
servicios de limpia y desarrollo urbano.

En Marcha el Programa
Metropolitano de Vivienda

o 25 mil viviendas para 125 mil poblanos

Las reservas territoriales Solidaridad y Atlixcayotl
fueron expropiadas por el Gobierno con el fin de
darles un uso social, disponiéndolas para el desarrollo
de la region oriente-poniente de la ciudad.

En estas, se construira un total de 25 mil
viviendas, resolviendo con ello el problema de
demanda habitacional de aproximadamente 125 mil
poblanos. Aunque cubrir las demandas de vivienda
no solo es pensar en la casa-habitacion, sino en zonas
urbanas con todos los servicios para que sus
habitantes se desarrollen armonicamente.

Los nuevos desarrollos habitacionales Ange-
lopolis y Solidaridad son los primeros en ser
disefiados pensando en las necesidades y re-
querimientos de familias poblanas.

Este desarrollo se alcanza dotando a la
poblacion de servicios eficientes para su educacion,
salud y sano esparcimiento; ademas la existencia de
espacios abiertos y zonas verdes propician una mejor
integracion, tanto a nivel familiar como vecinal,

Las zonas territoriales Solidaridad y Atlixca-
yotl comprenden parques, unidades deportivas y de
servicio social y recreativo; centros y plazas
comerciales, mercados y supermercados; una extensa
red de vialidades primarias trazadas para trasladarse
rapidamente.
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 Especial
La Evolucion de la Educacion Tecnolégica en México
(Sintesis Histérica)
Por el doctor Enrique G. Leén Ldpez, Rector de la Universidad Tecnoldgica de Puebla =

Aun cuando los origenes de
la educacion tecnologica se re-
montan a la época prehispanica, y
durante la colonia hubo intentos
por crear instituciones de ensenan-
za técnica, tendientes a aprovechar
mejor los recursos naturales,
puede decirse que durante ese
tiempo se descuido esa educacion
y se redujo solo a la ensefianza de
artesanias en claustros y se-
minarios, en atencion directa entre
el maestro y el aprendiz.

El interés por el estudio de
las ciencias determiné la funcion
de varias instituciones, entre las
que sobresalio el Colegio de las
Vizcainas, en 1767, que impartio
ensefanzas de artes y oficios para
mujeres. En 1785 se creo el
Colegio de Nobles Artes de San
Carlos, que se transformo en la
Escuela Nacional de Arquitectos
de la Universidad Nacional Auto-
noma de México.

En 1788 se formo el Jardin
Botanico, de gran importancia
para el conocimiento de las cien-
cias naturales. La Real Escuela de

Cirugia y el Real Seminario de
Minas se establecieron, respec-
tivamente, en 1768 y 1792,

En 1833 se creo el "esta-
blecimiento de ciencias fisicas y
matematicas" que tuvo como
antecedente al Colegio de Mineria.
De esta institucion surgieron
diferentes escuelas que formaron
parte de la UNAM, como el
Instituto de Geologia, la Escuela de
Ingenieros, la Escuela Nacional de
Ciencias Quimicas e Industrias
Extractivas y la Facultad de Cien-
cias.

Por las multiples guerras
civiles y por la guerra contra los
Estados Unidos de América, a
mediados del Siglo XIX, la situa-
cion de México era muy mala. En
ese entonces, solo se habia fundado
en 1843 la Escuela Elemental de
Artes y Oficios, que preparaba en
carpinteria, fundicion y herreria,
entre otras especialidades.

En 1856 se establece otra
Escuela de Artes y Oficios, ala que
se le suprimio el calificativo de

elemental. En ella se prepararon
algunos tipos de técnicos medios,
auxiliares y expertos, que traba-
jaron como maestros de taller y de
obra. Desafortunadamente, solo
funciono durante dos afios ya que
dificultades politicas ocasionaron
su clausura.

El presidente Benito Juarez,
al expedir el 2 de diciembre de
1867 la Ley Organica de Ins-
truccion Publica en el Distrito
Federal, inicié una etapa de gran
importancia para la educacion
mexicana.

En el articulo 6 del capitulo
IT de ella, senala cuales eran las
escuelas de instruccion secundaria
que se establecian en el Distrito
Federal, entre las que aparecian la
de Agricultura y Veterinaria, la de
Ingenieros y la de Artes y Oficios
de varones.

Entre 1910y 1921, los cons-
tantes movimientos revolucio-
narios y la grave situacion econo-
mica por la que atravesaba el pais,
dificultaron el desarrollo de la
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educacion en general.

A pesar de ello, el presidente
Venustiano Carranza creé por
decreto, en 1916, la Escuela Pra
tica de Ingenieros Mecz’micos};
Electricistas (EPIME), que tuvo
como antecedente la Escuela de
Artes y Oficios para varones.

En la EPIME, que despues
se convirtio en la Escuela Superior
de Ingenieros Mecanicos y Eléc-
trica (ESIME), se impartieron
cursos para la formacion de profe-
sionales técnicos de nivel medio,
en distintas especialidades relacio-
nadas con la mecanica y la electri-
cidad.

En el lapso comprendido
entre 1920 y 1930 se fundaron
varias instituciones de ensefanza
técnica en el Distrito Federal y en
algunos estados de la Republica.
En 1920 en la ciudad de Puebla
operaban las Escuelas Salesianas
de Artes y Oficios consideradas
como escuelas-talleres. En ellas,
los industriales de ese tiempo
solicitaban la realizacion de los
trabajos especiales que requerian

El Instituto Técnico Indus-
trial (ITI) se formad en el afio de
1924, con base en el proyecto de
establecer en el antiguo Casco de
Santo Tomas, una escuela técnica

para ferrocarrileros. Al fundarse el
Instituto Politécnico Nacional, el
ITI pasd a ser parte de él y se
transformo en la Escuela Vo-
cacional N° 1, antecedente de
ingreso en las escuelas de inge-
nieria. Se origino asi un proceso,
que al ser adoptado por otras
escuelas, complicaria después el
desarrollo de la educacion media
terminal, al convertir en pro-
pedeuticas las escuelas formadoras
de técnicos de nivel medio.

En 1925 se establecio la
primera escuela técnica industrial
y comercial (ETIC) en Tacubaya,
destinada al aprendizaje de pe-
quefias industrias. A partir de ese
afo se crearon numerosas escuelas
de ese tipo, adscritas en un princi-
pio al Departamento de Ensefianza
Industrial de la SEP.

En 1926 se fundo el Centro
Industrial Obrero, que paso des-
pués al Politécnico, como Escuela
Prevocacional, Vocacional y de
Artes, Industrias y Oficios y se
convirtio, mas tarde, en la Escuela
Vocacional N°® 2.

En las memorias de la SEP
de los afios 1932, 1933 y 1934, se
exponen, en forma general, los
lineamientos de la estructura de lo

que se denominé Institucion Poli-
técnica o Escuela Politéenica. Ella
tenia, como entidades basicas, la
preparatoria técnica; los institutos
anteriores y paralelos a la prepa-
ratoria técnica y las escuelas de
altos estudios.

Dentro de los nuevos impul-
sos a la educacion, durante el
régimen del presidente Lazaro
Cardenas, se emprendio de manera
formal, la creacion del Instituto
Politécnico Nacional al aprobarse
en 1935, distintas partidas presu-
puestarias destinadas al pago de los
profesores de escuelas que se
consideraban pertenecientes al
Instituto y a la adquisicion de
diversos equipos para los talleres
y laboratorios.

El Politécnico quedo formal-
mente establecido en enero de
1937. En un principio lo integraron
algunos de los planteles de la
denominada Institucion Politéc-
nica, a la que se agregaron otras
escuelas que funcionaban en forma
independiente.

En 1943 se creo el Instituto
Tecnologico y de Estudios Su-
periores de Monterrey, institucion
particular y de reconocido pres-
tigio, con personalidad juridica
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propia y cuyos estudios tienen
validez oficial por decreto desde
1952,

En lo que atafie las relaciones
entre el sector industrial y las
escuelas técnicas, se puede men-
cionar que en 1945 se formaron,
con destacada participacion de la
Camara Nacional de la Industria de
la Transformacion (CANACIN-
TRA), los primeros comités con-
Juntos de empresarios, obreros y
gobierno, para determinar los tipos
de educacion vocacional que
deberian impartirse en dichas
escuelas.

En 1948 se fundé el primer
Instituto Tecnologico Regional, en
el Estado de Durango y en el IPN
se formo la Comision de Estudios
de los Institutos Tecnologicos
Foraneos, para la planeacion del
establecimiento de ese tipo de
instituciones.

Puede considerarse que al
establecer por el presidente Adolfo
Lopez Mateos, la Subsecretaria de
Ensenanza Técnica y Superior, en
1958, se marca el principio de una
nueva época, en la educacion
técnica y superior.

El primer titular de esa de-

pendencia fue el ingeniero Victor
Bravo Ahuja, quien después seria
Secretario de Educacion e im-
pulsaria decisivamente el de-
sarrollo del Sistema Nacional de
Educacion Tecnologica.

También en julio de 1962, se
fundo el Centro Nacional de Capa-
citacion para la Ensefianza Tec-
nologica, con base en un convenio
celebrado entre el Gobierno de
Mexico y el Fondo Especial de la
Organizacion de las Naciones
Unidas. En Mayo de 1964, se
denominé Centro Nacional de
Ensefianza Técnica Industrial
(CeNeTi) y funciond hasta el afio
de 1983,

Con Objetivos similares a los
del CeNeTi, se cred en 1968 en
Guadalajara, un Centro de Ense-
fianza Técnica con el nombre de
Centro Regional de Ensefianza
Técnica Industrial, destinado a la
formacion de profesionales de
nivel medio, y que comenzo sus
actividades apoyado por la UNES-
CO y el Fondo Especial de las
Naciones Unidas para el De-
sarrollo.

Al principio de la década de
los afios setentas, la industria del
pais tenia necesidad de un nimero

cada vez mayor de técnicos en
muchas especialidades; pero prin-
cipalmente de las que correspon-
dian a los avances tecnologicos.

Debido a ello, la Secretaria
de Educacion Pablica, inicié un
programa para ampliar la capa-
cidad del sistema de formacion de
técnicos y revisar las estructuras
académicas y programas de es-
tudio de las escuelas que formaban
parte de ese sistema.

Para solucionar los pro-
blemas y desequilibrios que se
tenian en la formacion de pro-
fesionales técnicos, el entonces
Secretario de Educacion, licen-
ciado Fernando Solana, propuso
establecer el Colegio Nacional de
Educacion Profesional Técnica
(CONALEPQ), en diciembre de
1978.

Mas adelante, a principios de
los afos noventa, la Secretaria de
Educacion Publica, cuyo titular era
el licenciado Manuel Bartlett Diaz,
inicio un estudio sobre nuevas
opciones para la educacion su-
perior, que desemboco er la crea-
cion de un nuevo tipo de insti-
tuciones denominadas Univer-
sidades Tecnologicas (UT).
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El 1991 se establecieron tres
de ellas. Una en Ciudad Neza-
hualcoyotl, Estado de México: otra
en la ciudad de Aguascalientes y
la tercera en la ciudad de Tula,
Estado de Hidalgo. En 1994 se
crearon la de la ciudad de Puebla,
la de Querétaro, la de Guanajuato
y otra en el Estado de México.

La UT forma técnicos de
nivel universitario con una pre-
paracion tecnoldgica y una cali-
ficacién profesional de nivel
superior, para atender los reque-
rimientos del Sector Productivo,
que emplee tecnologias cada vez
mas avanzadas.

Estén estructuradas de mane-
ra que la educacion que se imparta
en ellas sea polivalente, y permita
la preparacion de personal no solo
para determinados empleos, sino
para diferentes tipos de funciones
que puedan ejercerse en la industria
y los servicios. Asi mismo, se
considera la posibilidad de que sus
egresados puedan proseguir otros
estudios.

Este tipo de instituciones se
ha convertido en un modelo de
educacion superior que permite
efectuar estudios con duracién
menor a la que normalmente se
tiene en las licenciaturas de otras
universidades, y que por su flexi-
bilidad, versatilidad y vinculacion
con el sector productivo, deberan
contribuir con eficacia al desarrollo
industrial de México.

§ Proceso Ensefianza-Aprendizaje

Ensefianza Prictica 70%

Ensefianza Teorica 30%

Formacion General 80%

Formacion Especializada 20%

Actividades Educativas en la Escuela yla Empresa

T

Estadia de 10 a 15 semanas en el sector productivo
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Planeacion Urbana, Para el
Mejor Uso del Suelo

*  Reglamentacion para definir actividades

Avances sustanciales lleva a la fecha el programa
de Planeacion Urbana. Entre otros objetivos pretende
regular el crecimiento poblacional de la region;
definir los usos del suelo agricola, industrial,
comercial y urbano para los 14 municipios;
proteccion del patrimonio historico cultural, asi como
el rescate y proteccion del medio ambiente.

Entre las principales acciones destaca la
reglamentacion del uso del suelo, el mejoramiento
y ampliacion de los servicios publicos necesarios,
establecimiento de reservas territoriales para
vivienda, industria, comercio, educacion y servicios;
creacion de zonas verdes; construccion de plantas
de tratamiento de aguas residuales; asi como el
manejo de desechos industriales, municipales y de
alto riesgo.

Los beneficios llegan a 163 localidades de los
14 municipios de la region como Puebla, San Pedro
Cholula, San Andrés Cholula, Cuautlancingo,
Huejotzingo, Amozoc, Juan C. Bonilla, Domingo
Arenas, Cuautinchan, Coronango, San Martin
Texmelucan, San Miguel Xoxtla, Tlaltenango y
Ocoyucan.

Las acciones tienden a elevar el nivel de vida
de un millon 445 mil 447 poblanos; disminuir la
contaminacion y ampliar los servicios médicos, entre
otros propositos.

A Concurso Obras de
Agua y Vialidades

« Convocatoria para el servicio de Recoleccion y
Barrido de Desechos Sdlidos en la ciudad

Se pusieron en marcha los procesos de licitacion para
obras que mejoraran los servicios de agua potable y
recoleccion de basura, asi como la infraestructura vial
de la ciudad.

Un total de 75 propuestas se presentaron para
la ampliacion de la red de agua potable en las zonas
sur sector oriente y poniente, asi como la zona norte-
sector poniente. Las obras tendran un costo superior
a los 7 millones de nuevos pesos e iniciaran en breve,
una vez que se de a conocer el nombre de la empresa
ganadora.

Por lo que respecta a vialidades, como parte de
un paquete de 14 importantes obras que seran
financiadas por el Banco Mundial y Banobras, se
realizan tres concursos para la construccion de los
gjes viales Fabricas III, Chautla y Xonacatepec.

Durante el concurso se presentaron 45 pro-
puestas que fueron analizadas en sus fases técnica y
economica. Una vez que se dé a conocer el fallo sobre
las empresas que se adjudicaran las obras, iniciaran
de inmediato los trabajos.

Se prevé que a finales de marzo de 1995 se
inauguren las nuevas vialidades.
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Promotora Nealtican Construird
Planta Tratadora en Huejotzingo

o Constructora Zorrilla Brauer, 16 Kilometros de Colectores Marginales

Promotora Nealtican S.A. de C.V. fue la empresa ganadora del
concurso referente a la construccion de la Planta de Tratamiento de
Aguas Residuales para la ciudad de Huejotzingo, con una propuesta
economica de 5 millones 699 mil 21 nuevos pesos. La Constructora
Zorrilla Brauer S.A. de C.V., se adjudico el contrato de 16 kilometros
de colectores marginales para la planta; su propuesta economica fue
de 2 millones 276 mil 628 nuevos pesos.

Rubén Gonzalez Nieto, Gerente de Agua del Programa de
Desarrollo Regional "Angelopolis", informo que con la construccion
de la Planta de Tratamiento de Huejotzingo, se pretenden limpiar 60
metros cubicos por segundo del rio Atoyac, beneficiando a mas de 40
mil habitantes de esta poblacion.

Los trabajos para su edificacion iniciaran en el transcurso del
mes y se estima que concluyan en marzo del proximo afio.
Posteriormente se llevaran a cabo diversas pruebas con las aguas

| contaminadas que provienen del rio Acotzala y Atoyac, para que el

arranque oficial se realice sin demoras.

Esimportante sefialar que en el curso para asignar la construccion
de la Planta de Tratamiento se inscribieron 15 empresas, de las cuales
3 no se presentaron en la apertura, 5 fueron rechazadas y solo fueron
aceptadas Fypasa, S.A. de C.V.; Tridicom, S.A. de C.V.; Mastaba,
S.A. deC.V., Coinda, S.A. de C.V_; Ing. Javier Cabrera Villa, Cocipsa,
S.A. de C.V.y la ganadora, Promotora Nealtican, S.A. de C.V.

Con esta accion, el Programa de Desarrollo Regional
"Angelopolis" avanza en los trabajos de saneamiento de aguas, con el
proposito de que cada vez mayor nimero de poblanos cuenten con el
servicio del vital liquido libre de parésitos que puedan afectar la salud
de la poblacion.



Amplian la Red de Agua Para la Ciudad de Puebla

¢ Mastaba, Zorrilla Brauer y Kin Realizardn las Obras

Las empresas Constructora e Inmobiliaria Kin, Mastaba y Zorrilla Brauer realizaran las obras de
ampliacion de la red de distribucion de agua potable en tres sectores de la ciudad, las cuales tendran un
costo superior a los N§ 6 millones y se pretenden terminar en diciembre.

En el sector oriente de la zona sur de la ciudad se introduciran 50 mil 800 metros de tuberia que
permitiran mejorar la distribucion del vital liquido, beneficiando aproximadamente a 12 mil habitantes de
San Francisco, Mayorazgo, Castillotla, Loma Bonita y Tres Cerritos, entre otras colonias. La empresa Kin
se adjudico el contrato de estas obras en las que se invertiran N$ 2 millones 909 mil 134.

En tanto, Mastaba S.A. colocara 30 mil 300 metros mas de tuberia en el sector oriente de la zona
norte de la ciudad en beneficio de cerca de 27 mil personas que viven en Bosques de Manzanilla, Nueva
Resurrecion, Viveros, etc. La inversion sera de N$ 1 millon 507 mil 764.

La Introduccion de 81 mil 681 metros de tuberia en el sector sur-poniente estara a cargo de Zorrilla
Brauer S.A. Los trabajos tendran un costo de N$ 1 millon 628 mil 542, y permitiran surtir del liquido a mas
de 15 mil habitantes de Lomas del Sur, Bugambilias, Arboledas de Loma Bella, entre otras.

Avance en la Construccién de Vialidades
+ Apyesa Construird Ejes Viales Xonacatepec y Fibricas IIT

La empresa Apycsa S.A. triunfo en el concurso para la construccion de las vialidades de Xonacatepec
y Fébricas 11, mientras que Constructora Manantiales de Cholula, se hace cargo de la avenida Chautla. Las
obras tendran un costo de 7 millones 430 mil nuevos pesos y forman parte del Programa de Vialidad y
Transporte que llevan a cabo en forma conjunta Angelopolis y el Ayuntamiento de Puebla.

Los trabajos iniciaron el pasado 26 de septiembre y se pretende concluyan entre febrero y marzo de
1995, La propuesta economica de la empresa ganadora ascendié a 2 millones 882 mil 125 nuevos pesos,
para la construccion del tramo de Fabrica la Constancia a la Autopista México-Puebla, con lo que se
terminara el circuito poniente de la ciudad.

Constructora Manantiales de Cholula S.A. de C.V. construira la vialidad Chautla, ubicada entre Santo
Tomas Chautla y Carretera a Valsequillo, y tendra un costo de 1 millon 223 mil 60 nuevos pesos.

Apycsa S_A. también fue ganadora del concurso convocado por el Ayuntamiento de Puebla para la
construccion de la obra denominada Vialidad Xonacatepec, ubicada en la prolongacion Circuito Xonaca, y
cuya propuesta técnica ascendio a 3 millones 324 mil 149 nuevos pesos.

A los licitantes restantes y de conformidad con la Ley en la materia, se les entregd oficio en el que se
les informa los conceptos que fundamentaron la asignacion,




Estudio Integral de Vialidad y Transporte Urbano
de la Ciudad de Puebla

¢ Correccion Estructural del Sistema Vial: LOGIT

En Puebla se registran muy bajos niveles de servicio en el sistema vial, que se traduce en grandes
pérdidas de tiempo, ineficiencia en el uso de equipo y un creciente problema de contaminacion. El acelerado
crecimiento urbano ha rebasado la infraestructura del transporte urbano, por lo que se requiere de acciones
que den respuesta a este rezago vial.

La empresa LOGIT (Logistica, Informatica y Transportes), participante en el Proyecto de Transito,
Vialidad y Transporte del Programa "Angelopolis", realizo un Estudio Integral de Vialidad y Transporte
Urbano del que destaca lo siguiente:

El area de estudio abarco la ciudad de Puebla, Amozoc, San Andrés y San Pedro Cholula, Coronango
y Cuautlancingo, con afios meta de estudio: 1994, para las medidas inmediatas e inicio de intervenciones a
corto plazo; 1998, para iniciar aquéllas de mediano plazo y 2003, para implementar las de largo plazo. El
analisis del sistema de transporte permitio identificar 5 Sistemas Viales importantes.

Ademas, con relacion al Programa de Desarrollo Institucional, se recomend6 un proceso de largo
plazo para la descentralizacion de las actividades de gestion del sector transporte; un programa de capacitacion
de los organismos involucrados, con la prioridad de garantizar un proceso de control de la operacion del
sistema de transporte publico por un organismo gubernamental, que permita obtener regularidad de oferta
e implementar servicios en forma programatica. Las acciones son compatibles con las propuestas del
Programa de Modernizacion de la Direccion General de Transito.

Destaca que es imperativa la necesidad que dentro de los 5 nuevos corredores de transito identificados
se implemente un programa de obras viales complementarias para su establecimiento. La estrategia a corto
y mediano plazo es reducir los problemas viales actuales y acompanar las necesidades resultantes del
crecimiento urbano. A largo plazo, se identificaran las necesidades de procesos para la obtencion de derechos
de via.

Para corregir los problemas estructurales del sistema vial, se adoptaron las siguientes directrices que
rigen, de forma general, las propuestas de expansion vial del area de estudio:

Dar continuidad a la estructuravial de la red primaria existente y permitir la optimizacion del uso
de la misma; solucionar las carencias viales existentes; crear un Circuito Intermedio; mejorar condiciones
de acceso a municipios conurbados a la ciudad capital; dar soporte al transporte colectivo; promover el
enlace entre los ejes radiales; dar continuidad a las vialidades que apoyan desplazamiento de mediano
recorrido; mejorar corredores de transporte colectivo asi como promover la construccion de vialidades
que disminuyan los conflictos de transito de paso y local.
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Inicié Programa de Vivienda
Solidaridad- Atlixcayot!

* Construccion de 25 mil viviendas para 125 mil poblanos

Al iniciar formalmente el pro-
grama de construccién de 25 mil
viviendas para 125 mil poblanos
en las reservas territoriales de So-
lidaridad-Atlixcdyotl, el Gobierno
del Estado, a través del Programa
de Desarrollo Regional Ange-
I6polis, se comprometié a conti-
nuar con las obras de beneficio
social y en particular abatir el
déficit de vivienda en la ciudad de
Puebla, con el respectivo respaldo
a las empresas poblanas.

Durante reunién del Consejo
Consultivo de Angeldpolis, se in-
forma que en una primera etapa se
construirdn 5 mil 96 viviendas en
los terrenos de Santiago Momox-
pan, con una superficie de 91.64
hectdreas que incluye equipamien-
to. El drea total destinada para vi-
vienda social en esta drea y en las
de San Bernardino Tlaxcalancin-
2o, San Andrés Cholula y La Tri-
nidad Chautenco, es de 520 hectai-
reas; para parques y unidades de-
portivas, 136 hectareas; para 139
escuelas, clinicas y dreas comer-
ciales, y para vialidades 101
hectdreas.

Jesiis Herndandez Torres,

Coordinador de Angelépolis, des-
tac6 que en una época dificil de
construccion en Puebla se avanza
y el Gobierno del Estado decidié
otorgar al Consorcio Empresarial
de Puebla para la Construccién la
concesioén de los trabajos de in-
fraestructura para la primera etapa.
Ademds, dijo que se reciben actual-
mente ofertas de construccion de
paquetes de vivienda por parte de
constructores poblanos para ubicar
las habitaciones con base en los
usos y destinos del suelo marcados
en el Programa de Reordenamiento
Territorial.

Alfonso Tenorio Castilleros,
Presidente de la Camara de la In-
dustria de la Construccidn, reiterd
la disposicion de este gremio por
coadyuvar en la solucion del déficit
de vivienda, no solamente como
promotores de terrenos, sino exi-
giendo proyectos de calidad para
una vida familiar mas digna.

Por el sector obrero intervino
el Secretario General de la FROC,
Constantino Sanchez Romano,
quien dijo que es satisfactorio que
en tiempos de crisis los obreros
puedan adquirir una vivienda.




Avances en la Construccion del Anillo

Periférico Ecologico

* Tiene un desarrollo de 58 kilometros

Con el proposito de abatir los rezagos en materia de
vialidades en la zona conurbada de la ciudad de
Puebla el Gobierno del Estado, a través del Programa
de Desarrollo Regional Angeldpolis, disefio la
construccion del Anillo Periférico Ecoldgico que
tiene un avance a la fecha de 58 kilémetros.

Las obras del periférico se encuentran iniciadas
en el arco sur, desde el camino a Cacalotepec hasta
la avenida 3 Sur, incluyendo los distribuidores viales
de la via Atlixcayotl y del camino a la presa: asi como
el diamante vial en el cruce con la avenida 11 Sur.

Durante reunién del Consejo Consultivo de
"Angeldpolis" se dio a conocer que el Consorcio Em-
presarial de Puebla para la Construccion S.A. de C.V.
ha instalado una planta de prefabricacion de vigas
preforzadas tipo cajon en la ciudad de Puebla y otra
en las cercanias de Huejotzingo.

Ademas se tienen fabricadas las trabes para el
distribuidor de la via Atlixcdyotl, para el puente del
rio Atoyac, para el cruce con la avenida 11 Sur, y se
ha iniciado la fabricacion de los correspondientes a
los distribuidores de los cruces con la autopista
México-Puebla y con la avenida 14 de Febrero.

También se informé que se encuentran en
proceso de construccién los puentes sobre la via
atlixcayotl de 60 metros de longitud; sobre el rio
Atoyac de 97.5 metros y el de la avenida 11 Sur, de
50 metros de longitud.

Se ha iniciado la construccién del arco oriente,
atrds del campo militar, con el objeto de ligar el

distribuidor en el cruce de la carretera a Valsequillo.

El Anillo Periférico Ecolégico tiene un
desarrollo de 58 kilometros, y estd integrado por dos
cuerpos de 3 carriles de circulacién cada uno,
separado por una banda central de ancho variable
entre 8 y 21 metros, destinada al transporte publico
masivo. A los lados externos de los dos cuerpos se
reservan franjas ecoldgicas de 25 metros de ancho
cada una. Para cruzar las vias radiales se han previsto
11 distribuidores y 12 diamantes viales.

Ubicacion de Diamantes
y Distribuidores

Distribuidores: México-Puebla, carretera federal a
Meéxico, recta a Cholula, carretera federal a Atlixco,
autopista a Atlixco. camino a la presa (al poniente de la
Av. 11 Sur), carretera a Valsequillo, carretera federal a
Tehuacdn, autopista Puebla-Orizaba, camino a Santa
Ana Chiautempan, prolongacion boulevard Carmen
Serddn.

Diamantes: camino a Cuautlancingo-San Francisco,
camino real a San Andrés Cholula, cruce con la Av.
11Sur, prolongacion de la Av. 14 Sur (vialidad que sera
importante para el desarrollo llamado Solidaridad),
camino al depésito de desechos sélidos, acceso a la
zona militar, acceso a 13 colonias populares de la zona
Francisco Clavijero, boulevard a Xonacatepec, camino
\a la Resurreccion, camino a San Miguel Canoa.




Planeacion Urbana

Programa Regional de Ordenamiento Territorial
de la Zona Cenfro-Poniente del Estado

Una preocupacién permanente del gobierno lo constituye la distribucion territorial de la poblacién, por las
implicaciones sociales, econdmicas, politicas y medio ambientales que propicia; es decir, concentracién de poblacién
en grandes ciudades, mientras que una poblacion menor se dispersa en pequeiias localidades.

Con el objetivo de contar en la regién centro-poniente del Estado con un instrumento actualizado, la SEDUEP,
SEDESOL y autoridades municipales, elaboraron un programa de ordenamiento territorial, para promover el desarrollo
sano, integral y arménico de centros de poblacién en la regién mds poblada del Estado, (donde habita el 35% del
total de los habitantes de la entidad), constituyéndose en instrumento de decisi6n y control que evite la improvisacion,
incompatibilidad y cambios arbitrarios en el uso del suelo.

Las bases que sustentan juridicamente la operacion de este Programa, atienden la formulacion de un instrumento
que reconoce los procesos de conurbacion intermunicipal que se han generado entre localidades de 14 municipios y
que tienden a formar una continuidad fisica e interrelacién econdmica y funcional entre ellos.

Las politicas de ordenamiento territorial definidas por el Programa Nacional de Desarrollo Urbano 1990-
1994, y que se aplican en el Programa de la Zona Centro-Poniente, se refieren a:

PUEBLA.- Ciudad grande; médxima prioridad en la dotacién de equipamientos especializados en educacién, salud,
cultura, servicios, infraestructura aeroportuaria, enlaces carreteros y ferroviarios.

SANMARTIN TEXMELUCAN, CHOLULA DE RIVADABIA, SAN ANDRES CHOLULA, HUEJOTZINGO
Y AMOZOC.- Son ciudades pequeiias, se les asigna una politica de maxima prioridad en la prestacién de servicios
en educacién media y la capacitacion técnica, centros de salud, de acopio y almacenamiento. Los servicios financieros
y administrativos de estas ciudades atenderdn a las comunidades menores y su zona de influencia.

SAN JUAN CUAUTLANCINGO, SANTA MARIA CORONANGO, MIHUACAN, SAN FRANCISCO
OCOTLAN, LA CONURBACION TLAXCALANCINGO-CACALOTEPEC, LA CONURBACION SANTA
MARIA MOYOTZINGO-SAN BALTAZAR TEMAXCALAC.- Son centros de integracién urbano-rural; deben
atender las necesidades de la poblacién rural, apoyando sus actividades productivas, dotacién de servicios y
equipamiento en materia de abasto, transporte, comercializacién, servicios administrativos, de salud, educacién,
cultura y recreacién.

AZUMIATLA, ALMECATLA, CUAUTINCHAN, CUANALA, CANOA, DOMINGO ARENAS, LA
RESURRECCION, OCOYUCAN, SAN JUAN TUXCO, TLANALAPA, TLALTENANGO, XALMI-
MILULCO, XONACATEPEC, ZACAPECHPAN, ZACATEPEC.- Son centros de servicios rurales concentrados;
se ubicardn servicios y equipamientos para atender necesidades de nivel microregional, entre los que destacan:
médulos de educacion bdsica, unidades de salud de primer contacto, mercados, centros de acopio, impulsar y
complementar los caminos vecinales existentes.

134 LOCALIDADES RURALES INTEGRAN EL SISTEMA..- Se apoyaran en localidades cercanas que tengan
un nivel de integracién urbano-rural.
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Puebla Contara con un Centro
Internacional de Medicina

+ Fue Presentado el Proyecto al Gobernador Manuel Bartlett

Con una inversién de 33 millones
de dolares aportados por empre-
sarios poblanos y norteamericanos
asi como un grupo de médicos, en
el primer semestre del afio, se
construird en la reserva territorial
Atlixcdyotl el Centro Internacional
de Medicina de Puebla.

Asf lo anunciaron el Presi-
dente del Consejo de Administra—
cién del Grupo MEDICUS, Luis
Regordosa Valenciana y el repre—
sentante de los inversionistas ame—
ricanos Lawrence Meagher, du—
rante la presentacion del proyecto
al Gobernador Manuel Bartlett
Diaz.

Durante una reunioén efectua-
daen Palacio de Gobierno, Regor—
dosa Valenciana plante6 que se
estd efectuando una revision y
cambios al proyecto original, mis—
mo que no se detendra a pesar de
los acontecimientos economicos.

Mencioné que este centro
médico serd uno de los mejores del
pais y del mundo, debido al servi-
cio y tecnologia que tendra.

En dicha institucién trabaja-
ran 100 médicos mexicanos espe-
cializados y 250 empleados de

servicios generales, entre enferme—
ras y personal de mantenimiento.
Inicialmente atenderd en las espe—
cialidades de medicina interna, ci—
rugia, pedriatria y ginecobstetricia.

Se invertirdan 9 millones de
délares para la adquisicion de los
tultimos adelantos tecnolégicos, en
equipo médico

El hospital se construird en 43
mil metros cuadrados, de los cuales
11 mil 500 metros se utilizaran para
edificar una torre con 75 consul-
torios.

En la primera fase tendra 75
camas hasta completar 200 en
1996.

El representante de los inver-
sionistas americanos anotd que este
centro de medicina forma parte de
un sistema de hospitales en el pais.

Coment6 que el hospital de
Chihuahua lleva un avance del 50
por ciento y el de Hermosillo entré
ya en operaciones.

Las obras que se iniciardn en
Puebla, permitirdn atencién médi-
ca de primer mundo en el Estado.




Atencién al Requerimiento
de Vivienda en Puebla

» Lista la Promocién y Venta de Terrenos

Con el propdsito de dar respuesta al déficit de ha-
bitacién en la ciudad de Puebla, el proyecto de vi-
vienda del Programa de Desarrollo Regional Ange-
I6polis construird 25 mil viviendas.

Por medio del Consejo Coordinador Empre-
sarial y de la Camara de la Construccién, en su Co-
mité de Vivienda, se realizard este importante plan
en los terrenos de Santiago Momoxpan. Se cuenta
con 84 hectdreas disponibles para dotar de los servi-
cios necesarios a los proximos habitantes de la zona.

Actualmente se tiene un avance de los proyectos
ejecutivos de dotacién d e servicios en un 95 por
ciento, por lo que las empresas interesadas en parti-
cipar deberdn presentar sus propuestas antes del 18

de marzo, al tener como requisitos el ofertamiento |

de un paquete de 50 viviendas como minimo y un
maximo de 300 por compaiiia.

Modernizaciéon Catastral
Avance de los Municipios
de Angelopolis al 7 de Marzo
Municipios s"ﬁ::mo:'r:n?" N.;::':adc G"d"a?:a:."m
Digitalizada Actualizados
Puebla 282 323,295 100%
San Andrés Cholula 338 9,218 100%
San Pedro Cholula 36.8 17,681 100%
?oronango i 20 6,626 100%
Cuautlancingo 15 4,788 100%
Cuauhtinchan 6.4 T 408 100%
Amozoc 20 9,928 100%
San Miguel Xoxtla 20 1,679 100%
Sn. Martin Texmelucan a0 20,455 100%
Huejotzingo 10.4 4,942 100%
| Juan C Bonilla 10 1,015 75%
Sta. Clara Ocoyucan 10 2,100 75%
Tlaltenango 10 1,172 775%
Domingo Arenas 6 1,015 75% |
Total: 510.4kms’ | 405,195 98% |

Encuesta

El costo del terreno por metro cuadrado es de Aceptable el Nuevo Servicio

70 nuevos pesos.

Para atender los requerimientos de cerca de 125
mil poblanos, el Programa Angelépolis pretende
construir 25 mil casas y departamentos. El Proyecto
Habitacional comprende parques, unidades deporti-
vas y de recreacion, mercados y todo tipo de centros
de abasto y una extensa red de vias primarias conec-
tadas a las de répida circulacién, como el Periférico
Ecolégico que ya se construye.

Con estos trabajos se dard atencién al requeri-
miento de casas-habitacién en Puebla.

de Limpia en Puebla

Segiin encuesta realizada por el Subcomité de Desechos
Sélidos del Programa Angel6polis, en lo que refiere al
nuevo servicio de recoleccién de basura, representantes
de-35 colonias opinaron que es excelente y-hayuna co-
bertura total en la ciudad.

El resultado del programa piloto de cobro domici—
liario a 20 mil hogares en el sector poniente, arrojé como
resultado: el 18% pagé; el 23% hizo promesa firme de
pago; 16% no estaba; 4% mejor servicio y pagarén; 5%
opind que es muy caro; el 3% no pagd y el 1% dio res—
puestas diversas.
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Empresarios se Reunieron con el Gobernador Manuel Bartlett

Importante Avance en el Proyecto Original
del Centro Comercial “Angelépolis”

Para informar al Gobernador del Estado, Manuel Bartlett Diaz sobre el importante avance en el proyecto original del
Centro Comercial “Angel6polis”, un grupo de empresarios encabezados por Javier Sordo Madaleno sostuvieron una
reunién en Palacio de Gobierno. El nuevo desarrollo comercial se construird en la reserva territorial Atlixcdyotl y
forma parte del Programa de Desarrollo Regional Angel6polis.

Los inversionistas informaron que el Centro Comercial “Angelépolis” se desarrollar en un predio de 25.24 ha.
(252,400 m?), ubicados en la zona sur de la ciudad de Puebla, sobre colindancia poniente de la autopista Puebla-
Atlixco, a la altura del boulevard del Nifio Poblano, vialidad que limita las zonas de universidades y hospitales.

Lo calificaron como un complejo comercial y de oficinas a nivel de los mejores del mundo. Supera en magnitud
incluso a otros como Perisur o Coyoacan y en nimero de tiendas ancla, al de Santa Fe, en la ciudad de México.

El proyecto consta de un Centro Comercial Regional de dos niveles, compuesto por cinco tiendas ancla de
categoria internacional que en conjunto tienen 83,000 m’ construidos. Asi mismo, el Centro Comercial contard con
otros 60,000 m* construidos, destinados a la renta de locales comerciales, tiendas sub-ancla, zonas recreativas, dreas
de comida rdpida, pasillos y dreas de servicio. El estacionamiento, que podr4 dar cabida a mds de 5,000 lugares, se
desarrollard en més de 100,000 m*

El Centro Comercial Angel6polis se construird en un periodo de 24 meses. La inversién total es del orden de los
550 millones de nuevos pesos. La primera etapa constard de cuatro tiendas ancla con una superficie total construida
de 65,000 m® y el drea correspondiente al Centro Comercial destinada a tiendas sub-ancla, locales comerciales, zonas
recreativas, dreas de restaurantes y pasillos, sera de 45,000 m’. En total, la primera etapa tendra 110,000 m’ de drea
de construccion y mds de 4,000 lugares de estacionamiento.

Las tiendas “ancla” que participardn en la primera etapa de desarrollo comercial, son: Palacio de Hierro, Li-
verpool, Sears y Rodoreda. Por otro, lado se informé que estdn a punto de cerrar negociaciones con la empresa I.C.
Penny's, a fin de que también establezca una tienda ancla en este nuevo Centro Comercial.

Este proyecto esta basado en la importancia que tiene la ciudad de Puebla como centro regional comercial y de
servicios. Su ubicacion geogrifica y estratégica significan un gran potencial para el desarrollo econémico de gran
parte del sureste mexicano y especificamente, hard concurrir a realizar sus compras a la ciudad de Puebla, a los ha—
bitantes de los estados vecinos como: Tlaxcala, Oaxaca y Veracruz.

Lo anterior, generard una derrama econémica muy importante para todos los comercios de la ciudad de Puebla,
principalmente para los ubicados en el Centro Histérico y en especial aquéllos que participen en el magno proyecto
del Centro Comercial “Angelépolis™.

En el momento en que el Centro Comercial entre en operacion, generara 1,000 empleos permanentes en forma
directa y 5,000 empleos permanentes en forma indirecta.
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Eduardo Macip Zaniga Asume

“la Coordinacion de Angelépolis

* Sustento Legal al Programa, Acuerda el Gobernador Manuel Bartlett

“Angeldpolis es el Programa de Desarrollo Regional mis importante
del pais, y Puebla es el primer estado de la Repiiblica que emprende
algo asf, por tal razon, se encuentra disefiado cuidadosamente y cuenta
con una ingenieria financiera sana y viable. Ante la crisis econémica
que enfrentamos Angel6polis continuard, porque es un proyecto bien
fundado™.

Asilo manifesté el Gobernador del Estado, Manuel Bartlett Diaz, al
tomar la protesta como nuevo coordinador general del Programa de
Desarrollo Regional Angelépolis al doctor Eduardo Macip Zuiiga, y
agregd que se avanza a pesar del gran nimero de subprogramas que
comprende. Ademds es el resultado de una consulta que responde a las
necesidades mas sentidas de la poblacién.

En sesion extraordinaria de Consejo Consultivo, el excoordinador
general, Jestis Herndndez Torres explicé que el gobierno considerd
necesario consolidar el esquema ejecutivo de la funcién del Angeldpolis
a través de un instrumento juridico que le permitird formalizar su
estructura.

A su vez, Eduardo Macip Zuniga afirmé que los planes, programas
y proyectos deben ser ejecutados con estricto apego a las necesidades,
asi como a la optimizacién de los recursos, tomando en consideracion
la voluntad de la ciudadania.

Bartlett Diaz al manifestar que en medio de una situacién de crisis,
el Angel6polis sigue y avanzard por su estructura sana y bien fun-
damentada, considerd que no estamos a salvo de las situaciones dificiles
actuales, porque el problema econémico se presenta nacional y nos
afecta a todos.

Segtin el acuerdo del Ejecutivo Estatal publicado en el Periddico
Oficial del Estado con fecha 28 de marzo de 1995, se crea la
“Coordinaci6n del Programa de Desarrollo Regional Angel6polis”, gue
dependerd directamente del titular del Ejecutivo, segiin establece el
articulo primero del propio acuerdo.



Angelépolis, Participacion
y Esfuerzo de Todos: Macip

Sintesis de las palabras del Dr. Eduardo Macip Ziifiiga, durante
su toma de posesién como nuevo Coordinador de Angeldpolis

En estos momentos nuestro pais requiere de trans-
formaciones profundas y de estrategias que ga-
ranticen un desarrollo sostenido.

Los planes, programas y proyectos deben ser
ejecutados con estricto apego a las necesidades y a
la optimizacién de los recursos, tomando en consi-
deracién la voluntad de la ciudadania.

El Lic. Manuel Bartlett Diaz, Gobernador del
Estado, ha diseiiado su programa de gobierno
tomando en cuenta todas las aportaciones de los
sectores que conforman nuestra sociedad, hasta
definir el Plan Estatal de Desarrollo, concebido éste
como un desarrollo al servicio de la justicia permi-
tiendo aplicar una politica social fundada en bases
productivas.

Sus tres ejes fundamentales: la generaci6n de una
nueva forma de gobierno, la modernizacion para el
desarrollo econdmico y la politica para la equidad y
el bienestar social, son aplicados rigurosamente.

A dos afios de gobierno, el Programa de Desarrollo
Regional Angeldpolis ha demostrado ser una he-
rramienta eficaz para lograr que la ciudad de Puebla
y su zona conurbada puedan abatir el rezago.

Angelépolis es un programa que se aplica con la
participacién de todos y el esfuerzo de todos.

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis
por su amplitud y profundidad es una misién a
cumplir que excluye las pausas y la improvisacion,
es el medio que permitird alcanzar la Grandeza de
Puebla.

Entrevista con Jesls Hernandez Torres

Garantia de Continuidad en
Programas de Angelopolis

Preg.- ; Podria sintetizar el trabajo hecho en los
doce capitulos del Proyecto Angelépolis?
J.H.T.- *Ya nacieron, ya estdn encaminados y
ya tienen un grado de avance cada uno de ellos.
Ya se salvé el escollo siempre dificil del inicio
de un proyecto de este tamafio. No somos ajenos
a los problemas econémicos que estd viviendo
la economia del pais, sin embargo, hemos
seguido y estd garantizada la continuidad en
todos los renglones”.

Preg.- ; Qué va a hacer ahora?

J.H.T.- *“Me ha encomendado el Gobernador del
Estado, de la misma manera que arrancamos este
proyecto, iniciar otros de este tipo, de impacto
constante y detonador”.

Preg.- ;Cudles?

J.H.T.- “Voy a dedicarme al proyecto del
aeropuerto internacional “Hermanos Serddn’ y
a otro referente al rescate y saneamiento de la
presa de Valsequillo. Estoy muy entusiasmado,
sobre todo porque voy a seguir trabajando en
proyectos de aqui, de Puebla, vamos a seguir
jalando la bicicleta, no me detengo aqui™.
Preg.- Con respecto a Angel6polis ;se prevé la
fusién de las gerencias a algunas dependencias
a corto, mediano o largo plazo?

J.H.T.- “Bueno, yo soy muy respetuoso de las
personas que siguen, pero en general es pequeia
la infraestructura y funciona con mucha efi-
ciencia™.




Sistema de Desarrollo Integral, Sostenido y Ordenado

Avance Ejecutivo de Planes y Proyectos del
Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis

El Programa de Desarrollo Regional Angel6polis es un conjunto de Proyectos de Infraestructura Urbana y Mejora en
la Calidad de Servicios Puiblicos que permitird establecer un sistema de desarrollo integral, sostenido y ordenado de
los municipios y poblaciones localizadas en el drea geogrifica de influencia.

Planeacién Urbana.- Para atender el crecimiento demogréfico de la ciudad de Puebla y la zona conurbada que ha
provocado serios desequilibrios, se planteé la necesidad de una planeacién integral publicdndose el Programa Regional
de Ordenamiento Territorial Urbano el 7 de abril de 1994. Estos estudios serdan complementados con los programas
parciales de desarrollo urbano de los 14 municipios que ya se elaboran.

Agua, Drenaje, Alcantarillado.y Saneamiento.- Para solucionar la escasez se rehabilitaron 38 pozos de ag 1.
potable, ademds de que se refuerzan y amplian 240 kms de tuberia para la adecuada conduccién y distribucién del
liquido. También se construye una linea de conduccion de agua desde las poblaciones de Nealtican y Acuexcomac
hacia la ciudad de Puebla con capacidad de 500 litros por segundo. Por otra parte se construird una planta de Tratamiento
de Aguas Sulfurosas.

Desechos Sélidos.- La Ciudad de Puebla es la primera en el pais que cuenta con una concesion integral de recoleccion,
transporte y disposicion final de la basura, cuya cobranza la realiza directamente el prestador del servicio.
Vivienda.- Para la solucionar la problemdtica de vivienda en Puebla, se han elaborado proyectos e iniciado los
trabajos de infraestructura urbana en la zona de Momoxpan para dotar de los servicios bdsicos e iniciar la construccién
de 3 mil viviendas en el presente afo.

Promocion Industrial.- Angeldpolis pretende la consolidacién de una base industrial que integre las micros, pequefias
y medianas empresas y promueve la creacion de infraestructura moderna; se han recuperado predios, se avanza en el
cercado, vigilancia y equipamiento de los parques industriales y se firmé un convenio para elevar a rango internacional

T

el aeropuerto “Hermanos Serddn” de Huejotzingo.

Comercio y Abasto.- Angel6polis contempla el ordenamiento y fortalecimiento del potencial comercial de la regién.
Los vendedores ambulantes ya fueron reubicados en centros comerciales populares de la ciudad de Puebla y San
Martin Texmelucan. Ademas se ha fortalecido la concentracion de mayoristas en la Central de Abasto destinada para
este fin.

Turismo.- Se inicié el Programa Parcial de Desarrollo Urbano, Mejoramiento, Conservacién e Integracién del Paseo
del Rio de San Francisco, que comprende la creacién de espacios turisticos. culturales, de comercio, recreativos,
habitacionales y de preservacién histérica.

Vialidad y Transporte.- Se definio el Sistema de Desarrollo Integral de Vialidades que consiste en una red primaria

de ocho avenidas radiales y un sistema de crecimiento que se compone basicamente de: un Circuito Centro Histérico,
un Circuito Interior y un Anillo PeriféricoEcoldgico, del cual ya se iniciaron las obras.
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Mayo de 1995 |

Gran Avance en los Trabajos Para Dotar de Agua a los Poblanos

jAgua Para Todos!

Los trabajos que sobre agua,
drenaje, alcantarillado y sanea-
miento realiza el SOAPAP en coor-
dinacién con el Programa de De-
sarrollo Regional Angel6polis
presentan un gran avance, y los
poblanos comienzan a recibir sus
beneficios.

Hasta el momento, se ha redu-
cido en un 69% el déficit de abas-
tecimiento de agua potable, en
beneficio de 480 mil habitantes.

Las obras que se llevan a cabo
en Nealtican para traer agua a la
ciudad de Puebla pretenden ter-
minarse en junio de este afio y las
de tratamiento de aguas sulfuro-
sas en agosto; 38 pozos han sido
rehabilitados con lo que se incre-
ment6 a 200 litros por segundo el
abasto de agua, cumpliéndose en
un 100% lo programado.

En cuanto al reforzamiento,
ampliacién, asi como deteccion y
reparacion de fugas, han sido
atendidas 29 colonias, benefi-
ciando a 54 mil 673 habitantes ya
que se recuperaron 80 litros por
segundo. Hay un 100% en avan-
ce de obra.

Ademds, el avance fisico y fi-

nanciero de la obra de construc-
cién de la red de atarjeas y co-
lectores ha sido cubierta en un
100%; en la ampliacion de la red
de alcantarillado el avance fisico
es de 100% vy el financiero de un
80%.

En lo que respecta al reforza-
miento de la red de agua potable
existe un avance fisico y finan-
ciero del 95 y 90%, respectiva-
mente.

En la ampliacién de la red de
agua potable se tiene ya el 100%
de avance fisico de obra y 92%
del financiero.

Estas obras en su conjunto, han
permitido que determinados sec-
tores de poblacion de la ciudad
cuenten ya con el servicio de agua
potable y en otros se vea reforza-
do, en un avance sostenido para
solucionar el problema de esca-
sez y desabasto del vital liquido.

La mayor parte de los trabajos
que sobre agua realiza el SOAPAP
en coordinacién con el Programa
Angelopolis, llevan un avance del
100% y otros, un alcance con-
siderable en el desarrollo de sus
obras.



Inicio la Segunda Fase

Avanza el Programa
de Modernizacién Catastral

El avance logrado en cuanto a la Modernizacion
Catastral en los municipios que comprende el Pro-
grama Angelopolis hasta abril se sintetiza de la si-
guiente forma:

1. Se concluyé la integracién de la base de datos
geogrifica y alfanumérica de los 14 municipios de
Angelépolis.

2. Los municipios de Juan C. Bonilla, Sta. Clara
Ocoyucan, Tlaltenango y Domingo Arenas, que es-
taban pendientes ya fueron terminados.

3. También se inici6 la segunda fase de moder-
nizacion catastral consistente en el mantenimien-
to y depuracion final de la base de datos y el de-
sarrollo e implantacion de nuevas aplicaciones
del sistema geografico.

PROGRAMA DE MODERNIZACION

TERMINADO
MUNICIPIOS SUPERFICIE CON
FOTOGRAMETRIA

DIGITALIZADA
PUEBLA 282
SAN ANDRES CHOLULA 33.8
SAN PEDRO CHOLULA 36.8
CORONANGO 20
CUAUTLANCINGO 15
CUAUTINCHAN 6.4
AMOZOC 20
SAN MIGUEL XOXTLA 20
SAN MARTIN TEXMELUCAN 33
HUEJOTZINGO 10.4
JUAN C. BONILLA 52
SANTA CLARA OCOYUCAN 15
TLALTENANGO 1.2
DOMINGO ARENAS 52
TOTAL 514 KM2

NUMEROS DE
PREDIOS
ACTUALIZADOS

323,295
9,408
17,683
6,775
5,789
408
9,926
1,679
20,455
4,942
1237
2,092
1,196
1,214

406,079

Ejecucion de Obras de Vialidad y Transporte

de Angelopolis

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis, dentro de su componente de obras de vialidad. en el munici-
pio de Puebla, hasta el mes de abril estd ejecutando las siguientes obras:

1. Arco Oriente.
2. Fabricas II1.

En el tramo de Papagayo-Fidel Veldzquez, tres carriles por sentido.
En el tramo de la Constancia a la Autopista México-Puebla, y el tramo de

la Constancia al boulevard “Hermanos Serdén”, tres carriles por sentido.

3. Xonacatepec.
4. Av. 11 Sur.

de ellos para transporte publico.

5. Acceso a la Junt. Aux.
Sto. Toméas Chautla.

Tramo de la 14 Oriente a la Av. 18 de Noviembre, tres carriles por sentido
En el tramo de 83 Poniente al acceso de Castillotla, tres carriles por sentido, uno

De la carretera a Valsequillo a la Localidad, un carril por sentido.

En conjunto estas obras viales tienen una longitud de 11,310 metros y el avance fisico promedio es del 30%.




Angelépolis Colabora en Proyectos Ambientales del Gobierno Estatal

Estudio de Factibilidad Para el Proyecto
de Recuperacion del Lago de Valsequillo

La preservacion y el mejoramiento en la calidad del medio ambiente incide favorablemente en el nivel de vida
de la poblacién, por lo que la ecologia surge como uno de los aspectos centrales del Programa de Desarrollo
Regional Angelépolis. En este sentido, uno de los principales anhelos de los poblanos, como lo es la limpie-
za del Lago de Valsequillo, serd realidad a través del Plan Integral de Rehabilitacién y Restauracion de la
presa “Manuel Avila Camacho™.

El dafio ecolégico de los rios Atoyac, Alseseca y San Francisco no solo afecta a mas de millén y medio de
personas que viven en la zona conurbada, sino que trasciende a la presa de Valsequillo, misma que se encuen-
tra a punto de sufrir un dafio irreversible. La imposibilidad de usar sus aguas para riego afecta a una de las
zonas agricolas mds bastas del Estado, impidiendo a un gran niimero de familias campesinas sembrar horta-
lizas y otros cultivos de alta rentabilidad.

Entre las acciones para corregir este problema se encuentra la construccién de siete plantas de tratamiento
de aguas residuales, de las cuales, la ubicada en San Martin Texmelucan se encuentra totalmente terminada
y las seis restantes tienen un avance de entre 15 y 30 por ciento aproximadamente, con lo cual se saneardn
los cauces naturales de los rios que cruzan la ciudad y desembocan en Valsequillo. Aunado a esto, serd im-
portante la participaci6n de los industriales mediante la instalacion de plantas de tratamiento en sus factorias.

Sin embargo, esto no es suficiente, el Plan Integral de Rehabilitacion y Restauracion de la presa “Manuel
Avila Camacho”, incluye la recuperacion de la actividad acuicola de la regién, lo cual permitird resolver los
principales problemas ambientales como son las descargas de aguas residuales hacia la region sureste del
Estado, donde se cultivan 40 mil hectdreas de hortalizas, principalmente en los municipios de Tecamachalco,
Tlacotepec y Tepanco de Lopez.

Ademds, la regién de Valsequillo recuperard su vocacion turistica con el mejoramiento en la calidad del
agua. Los poblanos y visitantes podran disfrutar nuevamente los tradicionales deportes acudticos e impulsar
las zonas de recreo como el zoologico Africam, los establecimientos de comida y la artesania local.

Los estudios de restauracion de la presa "Manuel Avila Camacho” en Valsequillo, cuyos costos ascienden
a 300 mil délares beneficiardn directamente a los poblanos, la viabilidad en su aplicacion y las necesidades
presupuestales serdn analizadas por la Comisién Nacional del Agua. Actualmente los estudios son financia-
dos por una donacion directa de la Agencia de Comercio y Desarrollo de los Estados Unidos (USTDA) y es-
tan administrados por el Programa AngelGpolis.

Los trabajos de estudio de factibilidad de restauracion de la presa de Valsequillo iniciaron el 7 de febrero
y se estima terminarlos el proximo 15 de septiembre de 1995. La empresa consultora, con gran experiencia
y prestigio a nivel internacional es Advanced Sciences Inc, de Alburquerque, Nuevo México.
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Rescatan el Parque Industrial
San Miguel con el Angelopolis

* 215 Hectdreas de Zonas y Parques Fueron Recuperadas

El Programa de Desarrollo Re-
gional Angeldpolis recuperé 215
hectdreas de zonas y parques in-
dustriales que se encontraban
invadidas, con lo que se integra
un total de 329 has. que el Go-
bierno del Estado ha destinado
para el desarrollo industrial.

Rail Sanchez Escalante, Ge-
rente de Comercio y Promocién
Industrial de Angeldpolis, dio a
conocer que, con una inversion
programada de 2.75 millones de
nuevos pesos a aplicarse entre
1994 y 1995, se plantea rehabili-
tar totalmente y dotar de infraes-
tructura faltante a 32 has. en el
Parque Industrial San Miguel, en
el municipio de Huejotzingo.

Explicé que una vez realizada
la rehabilitacion de infraestruc-
tura, los terrenos estardn en con-
diciones de venderse y generar
fondos que permitan desarrollar
la infraestructura de la demads su-
perficie.

Sanchez Escalante informoé
que la meta final de la promo-
cién industrial es la generacién
de empleos, fomentando la inver-
sion privada productiva. A la fe-
cha, se tiene concertada la inver-

sién en una planta maquiladora
de capital extranjero y la consi-
guiente creacién de 2 mil em-
pleos directos.

“En la medida que la promo-
cidn cumpla con su funcién y ob-
jetivos, se dard la apertura de
fuentes de trabajo”, dijo.

El Parque Industrial San Mi-
guel cuenta con una superficie
disponible para venta lotificada
de 687 mil 445.78 m? y una su-
perficie disponible de 524 mil
760.79 m?, con servicios de un
pozo, cisterna, tanque, red de
agua potable, drenaje sanitario y
pluvial, pavimentacién, guarni-
ciones y banquetas, alumbrado
publico, electrificacién en alta
tensién, cerca perimetral y caseta
de vigilancia.

La gerencia de Comercio y
Promocién Industrial del Progra-
ma de Desarrollo Regional Ange-
I6polis, funcionard como enlace
y coordinacion entre los interesa-
dos en adquirir los terrenos y las
dependencias de los tres niveles
de gobierno que intervienen, para
agilizar tramites y hacer mis ex-
pedito el establecimiento de in-
dustrias en los parques.



Avances en

Vialidad Fabricas 111

La Constancia-Autopista Méx-Pue

Longitud: 1200 ml Avance Real: 50 %
Colonias Beneficiadas: Luz Obrera, Las Fuentes,
Moratilla, San José de las Flores, Los Fuertes.

Puente Superior

Xonacatepec-Autopisia

Longitud: 350 ml Avance Real: 56 %
Colonias Beneficiadas: Del Valle, Amalucan,
Sta.Ma. Xonacatepec, Lomas de San Sebastian.

Vialidad Xonacatepec

Longitud: 1800 ml Avance Real: 50 %
Colonias Beneficiadas: El Porvenir, Gregorio Ra-
mos, La Providencia, San Luis Gonzaga.

Avenida 11 Sur

De 83 Poniente a Calle Colorines

Longitud: 5000 ml Avance Real: 15 %
Colonias Beneficiadas: Castillotla, Agua Santa, San
Bartolo, Popular, Coatepec, Guadalupe, Loma Bella.

Obras Viales

Vialidad Arco Oriente

Fidel Veldzguez-Pa 0

Longirud: 2600 ml Avance Real: 17 %
Colonias Beneficiadas: Fracc. Lomas de Sur,
Lomas del Marmol, La Margarita.

Avenida las Torres

Longitud: 3266 ml Avance Real: 5%

Colonias Beneficiadas: Granjas del Sur, Vicente
Guerrero, Popular Castillotla, Xaxalapa, San Bartolo,
Mayorazgo, 3 Cerritos, Patrimonio, Vista Hermosa,
Loma Encantada.

Boulevard Margaritas Circunvalacion

Blvd. Valseguillo a 11 Sur

Longitud: 2295 ml Avance Real: 3 %

Colonias Beneficiadas: Mayorazgo, Leobardo Coca,
Reforma Agua Azul, El Progreso, Puebla Textil, Loma
Linda, Patrimonio, Villa Encantada, Huexotitla,
Bosques Atoyac.

Total de Empleos Generados: 1,545

Agua de Nealtican Para la Ciudad de Puebla

Los trabajos que lleva a cabo el Programa de Desarrollo Regional Angelépolis para extraer agua de Nealtican ha-

cia la ciudad de Puebla, llevan un avance importante por lo que, entre los meses de julio y agosto, estardn con-
cluidas las obras que beneficiardn a més de 480 mil habitantes, sefialé Rubén Gonzilez Nieto, Gerente del Pro-

grama de Agua, Alcantarillado y Saneamiento.

Agregé que el proyecto Nealtican reducird el déficit que se tiene en la ciudad de Puebla, de mil 300 a 500 li-
tros por segundo, ya que cuando entre en operaciGn abastecera con 800 litros por segundo de agua potable a va-

rias colonias de la capital.

Gonzilez Nieto dio a conocer que se tiene un avance del 95 % en cuanto a la limpieza y proteccién de tuberia,

un 35 % de tendido y soldado de tuberia y un 65 % de tuberia en pie de zanja en linea de conduccién.




Ningiin Provecto Estd Detenido ni Cancelado

Angelopolis Continua sus Trabajos
de Bienestar Social: Macip Zuniga

“Ningin proyecto del Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis
estd detenido o cancelado, por el contrario, se han ampliado para que
las metas se cumplan con lo programado”, puntualizé el Coordina-
dor General del Programa, Dr. Eduardo Macip Ziifiga, al considerar
que necesariamente, los tiempos para la conclusién de algunos de
ellos tuvieron que ajustarse.

En cuanto a las vialidades explicé, en todas se estd trabajando y
no hay ningiin problema financiero por parte del Gobierno del Esta-
do para pagar a las empresas. Los trabajos que se realizan para la
construccion del Anillo Periférico Ecolégico estan “a todo vapor”,
por lo que varios tramos de su construccién entrardn en funciona-
miento antes de que sea concluido en su totalidad.

En cuanto a la instalacién de las plantas de tratamiento de aguas
residuales, estd terminada y en funcionamiento la ubicada en el mu-
nicipio de San Martin Texmelucan; otra se culminara a finales de
este ano y las otras tres planeadas estardn en operacion en el trans-
curso de 1996. Las obras de conduccion de las aguas residuales prac-
ticamente fueron terminadas.

Macip Ziiiiga agregd que, en cuanto a las obras de agua potable,
drenaje y alcantarillado que se tenfan programadas llevar a cabo en
este afio, estin siendo ejecutadas en su totalidad. En Nealtican se tra-
baja y el Gobierno del Estado realiza un esfuerzo especial para que
la obra esté preparada en julio o agosto préximo.

Por otra parte, el Parque Industrial San Miguel practicamente estd
terminado y en lo que se refiere a vivienda, el Gobierno del Estado
iniciard trabajos de urbanizacién vendiendo predios expropiados a
companias privadas.

El Proyecto del Paseo del Rio de San Francisco va a comenzar a
ejecutarse y con la autorizacién de la UNESCO para seguir conser
vando a Puebla como Patrimonio Cultural de la Humanidad, una vez
que se tenga el consenso general de todos los poblanos, concluyo6.

Amas de Casa Visitaron
Obras de Angelopolis

Los trabajos que sobre vialidades, agua
y desechos sélidos lleva a cabo el Pro-
grama de Desarrollo Regional Angelé-
polis fueron constatados por amas de
casa interesadas en el mejoramiento de
la infraestructura de la ciudad, durante
recorridos que realizaron por diversas
obras en ejecucion.

En su visita a las obras del Anillo
Periférico Ecoldgico, despejaron sus
dudas respecto al avance que se lleva
en su construccién, y les fue explicado
de manera general los alcances previs-
tos.

También hicieron un recorrido por la
planta de Tratamiento de Aguas resi-
duales en San Martin Texmelucan, en
donde al tiempo de recorrer las insta-
laciones, se les expuso la manera en
que funciona y los beneficios que ofre-
ce.

Asimismo, en su estancia por Neal-
tican, se les mostré el avance de las
obras para traer agua a la ciudad de
Puebla de ese lugar, y se les informd
que, entre julio y agosto préximo, se
pretende concluir los trabajos para que
entre en funcionamiento el proyecto.

En cuanto a la recoleccion de basu-
ra, se planted la necesidad de impulsar
la educacion civica de la poblacion, ya
que en términos generales el servicio
Kmejoré sustancialmente.

T
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Programa Pro-Empleo Para 44
mil Poblanos: Manuel Bartlett

+ Angelopolis Empleard en Obras de sus Programas

El Gobernador, Manuel Bartlett
Diaz puso en marcha el Programa
de Emergencia Pro-Empleo, con
una inversion total de 400 millones
de nuevos pesos, para la genera-
cién de 44 mil fuentes de trabajo
temporales.

El mandatario destacé que el
programa permitird disminuir el im-
pacto de la crisis, luego de la pér-
dida de 30 mil empleos en lo que
va del afio.

Ademds se realizarin obras so-
ciales de beneficio colectivo como
lalimpieza de barrancas, jardines y
calles; asf como el desplazamiento
de brigadas de salud en colonias
marginadas.

Dijo que habrd una estricta su-
pervision y vigilancia por parte de
las Secretarfas de la Contraloria, de
Finanzas y Gobernacion.

En el plan de emergencia Pro-
Empleo participardn dependencias
federales, estatales y municipales,
asi como el Programa de Desarro-
llo Regional Angelépolis.

Los beneficios que se obtendrin
con el programa son entre otros:

* Defensa de la economia fami-
liar.

* Continuacion de la obra y servi-
cios puiblicos.

* Disminucion del impacto de la
Crisis.

* Recuperacion de la confianza de
inversionistas y reactivacion de la
economia del estado.

Los empleos que se crearin son
independientes al Programa Extraor-
dinario de Empleo puesto en mar-
cha por el Gobierno Federal en la
entidad.

El costo total de este programa
de inversiones es superior a los 400
millones de nuevos pesos, de los
cuales més de 100 millones serdn
adicionales al programa de inversion
aprobado para 1995.

De.los 44 mil empleos que se
creardn, 14 mil corresponden a pro-
yectos que ya estdn en ejecucion,
como el Anillo Periférico y los pro-
yectos de agua potable.

Los otros 30 mil empleos serdn
para proyectos nuevos, tanto en ac-
ciones de emergencia como limpieza
de barrancas, mantenimiento de ca-
lles, servicios de salud, e inicio de
proyectos de infraestructura en cen-
tros urbanos del estado.




Municipios Recibieron
Recursos del Pro-Empleo

Conlaentrega de los primeros 3 millones 900 mil nuevos
pesos, de una inversion total de 9 millones 100 mil, dio
inicio el Programa Pro-Empleo, en los 13 municipios
conurbados a la ciudad de Puebla, donde se utilizara
mano de obra de estas localidades para realizar trabajos
de construccion de infraestructura y vialidades.

El Coordinador del Programa Angelépolis, Eduardo
Macip Ziniga hizo entrega junto con representantes de
la Secretaria de Gobernacion, Finanzas y Contraloria
de los recursos econdmicos a los presidentes munici-
pales; se instalaron médulos para recibir las solicitudes
de empleo de los habitantes de cada una de las
comunidades.

Las vialidades que se construirdn dentro de Pro-
Empleo estin consideradas dentro del Plan Maestro y
Programa Ejecutivo de Vialidades del Gobierno para
los municipios conurbados a la ciudad capital.

Eneste sentido, los presidentes municipales cuentan
con total autonomia para ejercer los recursos en las obras
viales de su localidad, y el Programa Angel6polis apoya
s6lo en la supervision de los trabajos para que se realicen
de forma correcta.

Los municipios en los que se realizardn obras viales
del programa Pro-Empleo son: Domingo Arenas,
Cuautlancingo, San Andrés y San Pedro Cholula,
Amozoc, Tlaltenango, Coronango, Huejotzingo,
Cuautinchan, San Miguel Xoxtla, Juan C. Bonilla y
Santa Clara Ocoyucan y San Martin Texmelucan.

De esta forma el Gobierno del Estado enfrenta la
crisis econdmica e implementa una estrategia emergente
para la generacion de empleos.

- R
Trabajos de Rescate en
el Centro Historico

Con la construccién de una proteccion que resguarde
el Jardin de San Francisco de la contaminaci6n que
genera el transito vehicular del boulevard 5 de Mayo,
asi como el rescate de la Fuente Morisca, contindan
los trabajos de restauracion y revitalizacion del Centro
Historico, cuyo proyecto estd conceptualizado en los
principios bdsicos de respeto a los valores histéricos
y de identidad de la ciudad de Puebla.

Rafael Barquero, Director de Restauracion del
Programa Angelépolis informé que el proyecto
general comprende cuatro grandes dreas de
intervencion, las cuales se han puesto a consideracion
de la ciudadania: Restauracién el Paseo Viejo;
Paseo Turistico del Barrio del Artista a los Sapos;
Regeneracion de los Barrios Antiguos y Conjunto
Cultural Turistico Estanque de los Pescaditos.

Respecto a larestauracion del Paseo Viejo, donde

ya se iniciaron las obras, Rafael Barquero enumerd
las acciones especificas que se realizan:
a) integracion de los restaurantes de las chalupas;
b) generacion de un estacionamiento ecoldgico; c)
proteccion de contaminantes; d) jardineria, ilumi-
nacion y pavimentos; e) recreacion hidraulico-am-
biental del Paseo; f) electrificacién y teléfonos con
lineas subterrdneas y g) restauracién de la fuente
histérica neocolonial.

Por altimo, subray6 que todos estos trabajos estin
coordinados con las distintas instituciones invo-
lucradas en la proteccion patrimonial de la ciudad
como son el INAH, el Consejo del Centro Histérico
y el Ayuntamiento de Puebla, asi como con los
organismos internacionales y agrupaciones ciuda-
danas.




Avanza la Construccion del Anillo
Periférico Ecologico

+ En Octubre Terminados los Primeros 14 km. del Arco Sur

Ante los problemas generados por los congestionamientos viales, el crecimiento desordenado de la mancha urbana
y la pérdida de tiempo ocasionada por el lento y dificil acceso a las zonas industriales, surgi6 un proyecto tendiente
a solucionar mediante el uso de la tecnologfa més avanzada un grave problema que enfrenta nuestra cindad, la
construccion del Anillo Periférico Ecolégico.

Adicional a esta obra que tendrd una longitud de 58 kilémetros, se construyen una serie de calles y avenidas
radiales, zonas de transferencia, distribuidores y diamantes viales repartidos estratégicamente, de modo que logren
conectar ficil y ripidamente las zonas més importantes de la ciudad.

Cuando esté concluido el proyecto, contard con més de un millén de drboles en una franja ecolégica de casi 3
millones de metros cuadrados, cifra equivalente a sembrar 200 - eces la cantidad de drboles que hay en el Paseo
Bravo.

Actualmente se construyen diversos tramos, de esta manera, er. octubre se tendrdn terminados los primeros
14 kilémetros del arco sur, entre el distribuidor 5, camino Cacaloteec hastala 3 Sur y 113 Poniente. Los frentes
en los que se trabaja son:

* Tramo 7, del distribuidor 5 camino Cacalotepec. * Tramo 11, Av. 3 Sur a la 14 Sur.

* Distribuidor 5 en la autopista Atlixcdyotl. * Tramo 12, Av. 14 sur-carretera Vaisequillo

* Tramo 8, que comprende el puente del rip Atoyac. * Distribuidor 1, autopista México-Puebla.

* Tramo 9, rio Atoyac-camino a la presa. * Tramo 14, camino al relleno sanitario.

* Distribuidor 6, camino a la presa. * Distribuidor 7, carretera Valsequillo.

* Tramo 10, camino a la presa-11 Sur. * Estd por iniciarse el puente de la 16 de Septiembre.

* Diamante 4, sobre la Av. 11 Sur 113 Poniente.

Esto se traduce en mds empleos, mayor capacitacion y competitividad, lo cual ubicard al estado ala vanguardia
en cuanto a maquinaria y obra calificada se refiere en la industria de la construccion, revitalizdndola y elevando su
competitividad en el mercado mundial

Las ventajas de contar con una infraestructura de esta magnitud son muchas, pero tal vez una de las mis
importantes serd la optimizacion de los recursos destinados a la obra pidblica, al poder generar una planeacién
adecuada del crecimiento urbano.

Con la participacitn no sélo de la industria de la construccién, sino de los sectores productivos y de la
sociedad en general, se creard una infraestructura capaz de responder a las exigencias de desarrollo, colocando a
Puebla en posicién de competir a nivel nacional e internacional.
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Agua Para 300 mil Poblanos
con el “Acuaférico Tramo Sur”

+ 500 Litros por Segundo de 10 Pozos de Nealtican y Acuexcomac

Mis de 300 mil habitantes de 88 colonias del sur de la ciudad de Puebla
comenzaron arecibir agua potable o se les aument6 el suministro, luego de
que el Gobernador Manuel Bartlett Diaz puso en marcha el “Acuaférico
Tramo Sur”, que abastece con 500 litros mds de agua por segundo.

Acompaiado del alcalde Rafael Cafiedo Benitez y del Coordinador del
Programa Angelépolis, Eduardo Macip Ziiiga, el Gobernador del Estado
inauguro esta obra que tuvo un costo de 48 millones de nuevos pesos, y
que trae el vital liquido de 10 pozos de las comunidades de Nealtican y
Acuexcomac.

La obra tiene una longitud de 37 kilometros de tuberia, lo que representa
la distancia de la ciudad de Puebla a San Martin Texmelucan. Su capacidad
de suministro, equivaldria a dotar de agua a la poblacion de Tehuacan y
San Martin Texmelucan, ademds de que es la segunda obra mds caraen
materia hidraulica de la capital, después de 33 afios de haberse construido
la béveda del Rio San Francisco.

La obra se inauguré con el nombre de “Acuaférico Tramo Sur”, porque
es el inicio del proyecto que el Programa Angel6polis contempla como
solucién de corto, mediano y largo plazo a través de un circuito periférico,
paralograr el servicio continuo a la cuarta ciudad mas grande del pas.

El Gobernador Manuel Bartlett, sostuvo que en Puebla se ha logrado
vencer los efectos de la crisis, para que programas como Angel6polis
contintien y concluyan proyectos como el “Acuaférico”, para dotar de agua
amuchos habitantes, reducir el déficit y crear una reserva para el crecimiento
futuro de la ciudad.

Hizo un reconocimiento a la participacion de la sociedad poblana, ya
que s6lo asi se puede gobernar y trabajar para el progreso de todos. “Hoy
una vieja demanda se hizo realidad, no es para gente rica, es para avanzar
en beneficio de las clases populares y el progreso de nuestro estado”,
concluyé.




Control de Calidad en Obras de Angeldpolis: Macip Z.

“Con el apoyo de los laboratorios de control de calidad en las obras viales del Programa Angelépolis, se lograel
aprovechamiento 6ptimo de los materiales utilizados en su construccién, garantiza su vida til, permite cumplir con
los tiempos de ejecucion previstos y facilita el control de los calendarios financieros”, sefialé el Coordinador
General del Programa, Eduardo Macip Zifiga.

Durante su participacién en la XI Reunién Nacional de Laboratorios de Materiales de Construccién, Macip
Ziiiiga resalté la importancia de gestién de calidad en el mundo, como piedra angular de cualquier proceso
productivo o actividad, “este apoyo técnico se ha extendido para nuestros proyectistas y supervisores ya sea para
obras pequefias 0 muy grandes”, dijo.

Ante la presencia del Presidente del Comité Organizador, Zenén Medina Dominguez, el exPresidente de
ANALISEC, Salvador Carrasco y laboratoristas, el titular del Programa Angel6polis enfatiz6 que en los tiempos
actuales existen equipos de laboratorio que reducen significativamente el tiempo de ejecucién de las pruebas,
disrninuyendo el tiempo de la entrega de los reportes, que permite acelerar la toma de decisiones.

Hizo una invitacion a los presentes para que modernicen sus laboratorios y participen en la rehabilitacién de
pavimentos en municipios que comprende el Programa AngelGpolis, utilizando tecnologia de punta, que respalde
lacalidad de las obras y dé seguridad a los poblanos de que los trabajos estin bien hechos.

Recorrido por el Anillo Periférico Ecoldgico

Mis de 200 alumnos de la Escuela de Ingenieria Civil de la Universidad Auténoma de Puebla (UAP), recorrieron
los 16 kilémetros del arco sur que construye actualmente el Gobierno del Estado a través del Programa de
Desarrollo Regional Angelépolis, con el propdsito de conocer los trabajos de esta obra que solucionard
problemas viales de la ciudad. :

Disefiadores y constructores de la obra encabezados por Carlos Ramos y Efrén Méndez explicaron los
aspectos técnicos de los trabajos terminados del Periférico, como las estructuras y tecnologia utilizada para la
cimentacién, el armado de tierra, lanzamiento de trabes y fortalecimiento de columnas.

Previo a la visita, el Ingeniero Amado Henaine, Vicepresidente del Consorcio Empresarial para la
Construccién, ofreci6 una conferencia en el auditorio de la Escuela de Ingenieria Civil de la UAP, donde
mostrd los planos, videos y fotografias sobre el proceso de construccién de una de las obras viales mis
importantes del pais.

Los comentarios de los estudiantes se centraron en cuanto a la decisién del Gobierno del Estado por llevar
acabo obras tan grandes como la del Anillo Periférico, que permitirdn a Puebla recobrar su importancia

como estado modelo y de desarrollo en la Repiiblica Mexicana.
. /




Empresas Internacionales Concursan Para
el Nuevo Sistema de Semaforos

¢ Presentaron Propuestas Técnicas ante el Comité de Revision

Luego de opinar que es uno de los concursos mejor organizados y mds transparentes, las siete empresas que
fueron aceptadas en el Concurso Internacional para el Suministro, Instalacién y Puesta en Marcha de Equipos de
Control de Trinsito en la ciudad de Puebla, presentaron piiblicamente sus propuestas técnicas para el nuevo
sistema de seméforos.

Las empresas SAINCO TRAFICO, S.A. de C.V.; CEMEX, S.A.; EYSSA MEXICANA, S.A. de C.V.:
INMER, S.A. de C.V,; SICE, S.A.; PHILLIPS MEXICANA, S.A. de C.V.y CONTROL Y APLICACIONES
MEXICANA, S.A. de C.V. expusieron sus propuestas técnicas ante el Comité de Revision integrado por
funcionarios del Programa AngelGpolis, encabezados por el Coordinador General, Eduardo Macip Ziiii ga; SEDUEP,
Contraloria del Estado, Secretaria de Finanzas y C4mara de la Industria de la Construccién.

Las empresas participantes provienen de pafses como Espaiia, Inglaterra, Francia, Argentina, Estados Unidos
y Alemania, entre otros. La compafifa ganadora estard a cargo de complementar el Programa de Transito, Vialidad
y Transporte de Puebla, para mejorar en todos sus niveles el servicio piiblico en materia de vialidad, por lo que es
indispensable modernizar el equipo. Cabe mencionar que se utilizard el material existente que esté en buenas
condiciones y s6lo se adquirird equipo de cémputo nuevo que sea necesario, con el fin de ahorrar y no se invierta
mis dinero del que se tiene programado originalmente.

Los participantes expusieron su proyecto ejecutivo del sistema completo y detallado, incluyendo el equipo de
computacion, especificacion técnica definitiva del sistema de control central, con base en los requisitos exigidos en
lalicitacion.

Referente a los planes de sincronia, expusieron los programas de la central de control, manejo de trdnsito en las
computadoras y controladores, asf como prestacién de servicio de mantenimiento preventivo y correctivo de los
equipos.

En el renglén de comunicaciones, presentaron propuestas de instalaciones, de obras civiles, de ductos, de
acometidas eléctricas, ejecucion de las obras civiles para la instalacion del sistema y ejecucién de los servicios
para fabricacion, transporte, montaje e instalacién de equipos.

Los suministros y servicios del concurso, deberan ser ejecutados por laempresa ganadora en forma integral,
con base en los requisitos y exigencias de la convocatoria. _

El Comité de Revisi6n dard a conocer el fallo luego de la previa evaluacién que realizardn para elegir la mejor
opcion tanto monetaria como técnica, para llevar a cabo este programa en los préximos afios.
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Avance en los Proyectos de Agua Para
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Modemizacién Catastral en 14
Municipios Poblanos
*

Contintia Adelante el Proyecto del
Paseo del Rio de San Francisco

*
Estudios Terminados de Planeacién
Urbana
Noviembre de 1994
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SULUCIONES QUE NOS UNEN

ROGRAMA DE DESARROLLO REGIONAL ANGELO(

Nuevo Sistema de Recoleccion
de Basura Para la Civudad

¢ Entrard en Funciones el Primero de Enero

"Las autoridades municipales
no abandonaran el servicio de
limpieza en la ciudad, sino que se
convertiran en vigilantes per-
manentes del nuevo sistema de
recoleccion, barrido y transporte de
desechos solidos en beneficio de
la ciudadania", resalto el Coordi-
nador del Programa de Desarrollo
Regional Angelopolis, Jesus Her-
nandez Torres, luego que se dio a
conocer la adjudicacion de con-
tratos a las empresas que operaran
el nuevo sistema.

Grupo Mexicano de Desarrollo
S.A. de C.V. y Promotora Am-
biental S.A. de C.V., fueron las
empresas ganadoras del concurso
convocado por el Organismo
Operador de Limpia, por lo que a
partir del primero de enero co-
menzaran a operar el nuevo pro-
grama de limpieza.

GMD, en sus propuestas,
recomendo que el Centro Historico
de la Ciudad se limpie con palas,
cepillos de fibra PVC y carros
plegables con portabolsas. Para el
barrido mecanico, propuso la
utilizacion de aspiradoras me-

canicas con capacidad para §
toneladas y autoabastecidas con
agua para regado. En la reco-
leccion domiciliaria habra equipos
compactadores de carga trasera y
para el campaneo se utilizaran 60
rutas.

En mercados e industrias, se
trabajard con contenedores de 14
metros cubicos y camiones de
volteo, ademas todas las unidades
contaran con equipos de inter-
comunicacion.

Promotora Ambiental, S.A. de
C.V., por su parte, recomendo
trabajar con 64 equipos subdi-
vididos segun las necesidades y
267 contenedores; cada vehiculo
recolectara 10.69 toneladas diarias
y el servicio se prestara 3 veces por
semana.

Para la recoleccion domiciliaria
se contard con camiones de carga
trasera con capacidad de 20 yardas
cibicas; para la industria y comer-
cio se recolectara con una frecuen-
cia acorde a necesidades, volumen
y densidad de residuos. Utilizaran
sistema de radio.



Avance en los Proyectos de

Agua Para Puebla |
+ Se Refuerza y Amplia la Red de Agua

En la reunion de evaluacion del Consejo Con-
sultivo del Programa de Desarrollo Regional
"Angelopolis" se dieron a conocer los avances que
sobre sus diversos programas tiene hasta el momento.

En el rubro de agua potable, se informo que se
han rehabilitado 13 pozos, con lo que se increment6
el abastecimiento del vital liquido en 163 litros por
segundo y hubo un aumento porcentual en el gasto
del 81.27 %.

En lo que refiere al Proyecto Nealtican, se han
perforado y aforado 2 pozos, y estan en perforacion
otros 3. Ademas, se negocia con la poblacion de
Santa Maria Acuexcomac la localizacion de los sitios
para la perforacion de 5 pozos mas. w

Por otro lado, se tiene un avance de obra del 14 % |
respecto al reforzamiento de la red de agua potable,
en deteccion y reparacion de fugas del 40 %. Han
sido revisadas 8 mil 539 tomas domiciliarias, de las

cuales el 10% tienen fuga.

En las plantas tratadoras de aguas residuales que 1
se construyen en Puebla, se tiene un avance del 31% |
en la ubicada en la Barranca del Conde, y un 14 % ‘
en la denominada Atoyac Sur. Cabe mencionar que |
inicio ya la instalacion de la planta tratadora de San
Francisco, con lo que continiian de manera firme los |
trabajos para el saneamiento de las afluentes
contaminadas.

Modernizacion Catastral en
14 Municipios Poblanos

¢  Concluidos Procesos de Fotografia Aérea

Los avances y alcances que se han obtenido hasta
el momento en lo que refiere a la Modernizacion
Catastral y Registro Publico de la Propiedad, fueron
resumidos durante la reunion del Consejo Consultivo.

De los 14 municipios comprendidos en el Programa
de Desarrollo Regional "Angelopolis, se han
concluido los procesos de fotografia aérea, apoyo
terrestre, restitucion cartografica y un 85 % de la
investigacion de campo y captura de fichas.

Se encuentra totalmente concluida la base de datos
del municipio de San Pedro Cholula y en un 60 % el
resto; se estima que estos procesos seran concluidos
antes que culmine 1994,

Por otra parte se concluyo el disefio de 3 sistemas:
1.- sistema de informacion geografica, 2.- sistema
de gestion catastral, 3.- gestion tributaria, asi como
la capacitacion del personal para iniciar su operacion
a principios de 1995, con ello se dispondra de una
herramienta moderna, con informacion actualizada y
confiable en la atencion de los contribuyentes.

Se inicio el aprovechamiento de la cartografia
digital en el desarrollo de nuevas aplicaciones como
son: censo de infraestructura urbana; sistema para
planeacion y administracion del uso del suelo;
planeacion y control de obra publica, entre los mas
importantes.
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ContinGa Adelante el Proyecto del Paseo
del Rio de San Francisco

+  Tiene Modificaciones Pero no hay Marcha Atrds: JHT

"En el Proyecto del Paseo del Rio de San Francisco no hay marcha atras, continta adelante sélo con
algunas modificaciones, pero prevalece en esencia como programa integral de rehabilitacion, de restauracion
y recuperacion del Centro Historico de Puebla", sefialo el Coordinador del Programa de Desarrollo Regional
"Angelopolis", Jesus Hernandez Torres.

Agrego que con el proyecto del Paseo del Rio, se confirma que el Gobierno del Estado y el Programa
Angeldpolis tienen un respeto primordial por el Patrimonio Cultural de la Humanidad, que es el Centro
Historico de Puebla, pues se han seguido todos los canones para la elaboracion del proyecto y no ha habido
precipitaciones.

Hernandez Torres abundo que la UNESCO ha comisionado a uno de los especialistas mas importantes
en el mundo sobre preservacion historica, el arquitecto Giorgio Lombardi, quien ha tomado el proyecto y
lo ha analizado con todo detenimiento, en coordinacion con el INAH y Bellas Artes, para que se consideren
las partes originales de inmuebles y su rehabilitacion, "tiene que ser un Centro Historico dindmico",
puntualizo.

Por ultimo, el Coordinador del Programa Angelopolis explico que el Paseo del Rio no es un programa
parcial, pues no considera unicamente el estanque de los pescaditos y el Paseo de San Francisco, sino
también todo el Centro Historico.

Estudios Terminados de Planeacién Urbana

¢ Contintian los trabajos de reordenamiento

Los estudios sobre Planeacion Urbana que ha terminado el Programa de Desarrollo Regional
Angeldpolis son los siguientes:

1.-  Programa Regional de Ordenamiento Territorial de la zona Centro-Poniente

2.-  Programa Subregional de Desarrollo Urbano de Cuautlancingo, Puebla, San Andrés Cholula
y San Pedro Cholula.

3.- Estudio de Factibilidad y Traslado de la industria asentada en la zona urbana de la ciudad de
Puebla.

4.- Programa Parcial de Control de Asentamientos Irregulares de la zona sur de la Ciudad de Puebla

5.-  Programa de Consolidacion de Parques Industriales de la Ciudad de Puebla.




Programa de Desarrollo Regional
Angelopolis

Directorio

Lic. Manuel Bartlett Diaz
Gobernador Constitucional del Estado de Puebla.

Lic. Jesis Hernandez Torres
Coordinador General de Angelopolis.

Lic. Argelio Lecea Gonzilez
Director Ejecutivo de Angeldpolis.

Dr. Eduardo Macip Ziiiga
Director Ejecutivo de Angelopolis.

Arq. Manuel Tarragona Roig
Director Técnico de Angelopolis.

C.P. Rogelio Rojas Ortiz
Coordinador Administrativo.

Lic. Miguel Necuzi Darjam
Gerente de Planeacién Urbana.

Arq. Jorge Belchez Landero
Gerente de Vialidades.

Ing. Rubén Gonzilez Nieto
Gerente de Agua Potable, Alcantarillado y Saneamiento.

Lic. Arturo de la Llave
Gerente de Desechos Solidos.

Sr. Raul Sanchez Escalante
Gerente de Comercio y Promocion Industrial.

Lic. Victor Cardenas Guzman
Gerente de Catastro.

Ing. Rogelio Rojas Martinez
Gerente de Vivienda.

Lic. Javier Sanchez Galicia
Gerente de Comunicacion Social.

Lic. Ma. Antonieta Nakad Abraham
Gerente de Relaciones Publicas.
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Maodernizar calles y trans-

porte piiblico.

Solucionar a fondo la crisis
del agua potable, drenaje

y alcantarillado.

Crear un poderoso centro

industrial y turistico.

Disponer de vivienda digna

para la poblacién.

olucion definitiva a la

‘recoleccion de la basura,

ViAs DE COMUNICACION Y TRANSPORTE
+»*Modernizacion de la red vial
«“#Anillo Periférico

#Circuito Interior

<Lateral Autopista Atlixco
<+Lateral Autopista México-Puebla

< Circuito Intermedio

AGUA Y SANEAMIENTO
<+ Colectores y plantas de tratamiento de aguas negras
«*Rehabilitacién de la red de agua potable

“Sistema de Abastecimiento Nealtican-Acuexcomac

INDUSTRIA ¥ TURISMO

«»Zonas industriales y central internodal de carga
Espacios culturales, turisticos y de negocios
«»Rescate de los barrios del Centro Histdrico

<“+Internacionalizar el aeropuerto de Huejotzingo

VIVIENDA ¥ COMERCIO

<Conjuntos habitacionales y dreas verdes
«»Centros comerciales y de servicios
“*Modernizacién catastral

Basura
+*Relleno Sanitario
«+Sistema de recoleccion de basura y desechos sdlidos

++Saneamiento de barrancas (antiguos tiraderos)

"

an en el dinero inve

son recursos del estado;

— r
del gobierno por hacer délP




Alolargo y ancho de la ciudad y en las poblacio-

nes vecinas se han puesto a funcionar nuevas

calles, avenidas, caminos y puentes, en tanto
que otras obras del mismo tipo se encuentran
en proceso de reconstruccion y muchas mas

iniciardn en breve los trabajos respectivos.

La implementacién de un moderno sistema de
transporte piiblico, dentro de la ciudad de Pue-
bla y de ésta hacia otras poblaciones, forma par-
te de los planes a corto plazo de Angelépolis.

La reestructuracion de la red vial agilizard y
hard mas cémodo el transporte de personas,
vehiculos y mercancias, permitiendo a los po-

blanos ahorrar tiempo en sus actividades coti-

dianas.

Angeldpolis reestructura la red vial para agilizar la comunicacion.



Anillo Periférico, Circuito Interior y radiales

Autopista México-Puebla

Tramo inaugurado en septiembre de 1995
Radiales

Rutas colectoras locales

Circulacién en el Centro Historico

. Avenidas principales

Estaciones de transferencia

1. Zcalo

2. Avenida Reforma

3. Bulevar Hermanos Serdén
4. Capu

5. Calzada Ignacio Zaragoza
6. Carretera a Fabricas

7. Volkswagen

&, Campo Militar

e

Sistema radial y rutas circunferenciales

Zona peatonal
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Vias por construirse’

Municipio

San Martin Texmelucan
Huejotzingo

San Miguel Xoxtla
Domingo Arenas

San Andrés Cholula
San Pedro Cholula

Cuautinchan

Santa Clara Ocoyucan
Juan C. Bonilla
Tlaltenango
Coronango
Cuautlancingo

Puebla-Amozoc

'En proceso de licitacion.

Vias
Juan C. Bonilla, R. Rodriguez y otras
J. Nuiio, Guadalupe Victoria y otras
Calle Arboledas
Ignacio Zaragoza, salida a Atexcacac
7 poniente-oriente, 4 sur-norte y ofras
3 sur-norte, 7 sur, 4 poniente, 7 norte
Acuexcomac-Zacapechpan-Coapa
Gonzalo Bautista
Calle Primera Puebla
Calle Independencia
Iturbide, Benito Judrez
Calles del centro
Tramo 5 de Mayo

Carretera a Tehuacdn

Longitud
630 m
720
950
250

1200
3400
6850
2000
280
630
530
450
2300
15 000

Arriba, obras del
Anillo Periférico so-
bre el kilometro 5 de
la Via Atlixcdvorl; v
la izquierda, puente
vehicular Xonacate-
pec.




Obras hidrdulicas ¢n los 14 municipios

Acueducto | Amplaindela red ' Aguas sulfurosss | Sweamiens' | Controldefogas Toaes
Habitantes beneficiados 300000 133000 200000 100000 250000 | 983,000
Volumen | S0 lseg Wolseg | 2700Useg | 150lseg | 3560 Useg.
Tuberias  %km 267 km 130 km |
| | e

Pozos 10

|
p e

Plantas de tratamiento

! Este renglon incluye la recuperacion e rios y la presa de Valsequillo para regar 33 000 hectéreas, en beneficio de 11 000 productores de 17 municipios.
? Originalmente estaba proyectado excavar seis pozos, pero el aforo del segundo rebasé lo calculado y no fue necesario continuar con los siguientes.
*Dos plantas, la del Parque Ecoldgico y la Barranca del Conde, quedardn concluidas este afio y el resto el préximo.




Las inversiones aumentardn con el avance de
los trabajos del Programa Angelopolis. cuyo pro-

" posito es proveer de agua suficiente a todos

los poblanos.

Las obras hidrdulicas terminadas han costado 103 690 000
de nuevos pesos. En la imagen planta de tratamiento de

aguas negras

Inversion por aplicarse en ob

e —— Cuautlancingo 1.77 %

~ Domingo Arenas 2.48 %
Tlaltenango 4.87 %

Recientemente ha empezado aaplicarse unanueva inver-
sion de 55 387 000 de nuevos pesos para continuar con
las obras hidrdulicas.

ras hidraulicas

- Cuautinchan 1.63 %
Xoxtla 1.69 %




esechos solidos

Angeldpolis ha resuelto el destino de los dese-
chos sélidos que actualmente genera la ciudad

de Puebla, asi como los que producird los pré-

ximos quince anos.

Las medidas se han concretado en la construc-
cion de un relleno sanitario ubicado en Chilte- . ; i

peque y la oportuna recoleccion de la basura Aplicacion de una geomembrana en la segunda celda del relleno sanitario. i

en toda la ciudad de Puebla.

Larecoleccion la realizan dos empresas conce-
sionarias y el relleno lo administra otra mas.
El servicio de recoleccién se presta puntual- ++Fl relleno sanitario inicié operaciones el 2 de enero de 1995,
mente por lo menos tres veces a la semana en «*Recoge mil toneladas de basura diariamente.

todos los puntos de la ciudad. % Propociona servicio a 237 000 hogares.

<Tendr4 vida util 15 afios.

++Posee camino exclusivo con una longitud de 5. 6 km.

+%rLa recoleccion de basura abarca toda la ciudad de Puebla.

++Operan microrrutas con horarios fijos,

«»Bajas cuotas por el servicio.
“Inicio construccion de la segunda celda del relleno.

% El rellene dispone de §6 ha.

B B




[ ndustria

Los proyectos de industrializacion prevén la
habilitacion de parques con infraestructura ade-
cuada y convertir en internacional el aero-

puerto Hermanos Serdan.

Otras medidas para promover la inversion en
Puebla parten de la desregulacion y simplifi-
cacién administrativa, que disminuye el tiem-
po para la implantacién de empresas sean in-
dustriales o comerciales.

Coadyuvarin a los propésitos de industriali-
zacion la ampliacion de la red vial, el trata-
miento de las aguas negras y la creacion de

espacios para los negocios.

4 Corredor Industrial Quetzalcoati con una superficie de 330 ha.

4 Promocion del Parque San Miguel, ubicado entre Huejotzingo y San
Martin Texmelucan, para atraer inversiones nacionales y extranjeras.

++Convenio que eleva a rango internacional el acropuerto Hermanos Serddn

¢n Huejotzingo,




%+ 25 000 viviendas

“+Areas verdes y recreativas

#+Obras de infraestructura urbana
() " ) 5

<+Centros comerciales

< Escuelas

<+Centros de atencion médica

Reubicacion del comercio informal en mercados
construidos por el gobierno
Centros comerciales

Adquisicion expedita de productos

La reordenacion comercial ha agilizado la
adquisicién de mercancias.




Vivienda y comercio

Las obras para nuevas zonas habitacionales a
cargo de Angel6polis, han iniciado en las re-
servas territoriales Solidaridad—Atlixcdyotl,
recientemente incorporadas a la trama urbana.

Uno de los objetivos principales, ademas de
ofrecer vivienda digna a los poblanos es crear
espacios ecoldgicos, con la siembra de arbo-

les y zonas de recreacion.

Por otra parte, con la reubicacion del comer-
cio ambulante y acuerdos con el sector, el abas-
to de productos de primera necesidad se ha
agilizado de manera notoria, y serd mas efi-
ciente pararesponder a la demanda de los nue-

vos centros habitacionales.

Primera etapa: 5 090 viviendas
Objetivo: 25 000 viviendas
Habitantes heneficiados: 125 000
Superficie: 1 081 ha.




(atastro

La actualizacion catastral —ya concluida—
esta permitiendo que los propietarios conozcan
el valor real de sus lotes y propiedades inmue-

bles en general.

Concentrar la informacion catastral en un solo
sistema ofrece la ventaja de utilizar la infor-
macion de miiltiples maneras, entre ellas la

planeacién urbana.

Antes del inicio de la regularizacion catastral
estaban registradas en la zona 322 829 propie-
dades, actualmente la cifra alcanza 406 079.
Asi, lamodernizacién ha permitido incremen-
tar en una cuarta parte los contribuyentes de los
14 municipios integrados al Programa Ange-

I6polis.

. 2

Modernizacion catastral

<»Valor real de predios y propiedades en general.
+*Regularizacion de predios.
<+ Utilizacion del catastro para mejorar servicios municipales,

¢ Triplicar los ingresos catastrales sin aumentar impuestos.

< Informacion catastral concentrada en sistema computarizado,

Con la modernizacion catastpdbse ha asignado elaalor
real a la propiedad inmobiliaria.

ol -
A

e

-

E

e




l'urismo

Atraer visitantes a la regién angelopolitana
conlleva dignificar los antiguos barrios del
Centro Histérico de la ciudad de Puebla —Xa-
nenetla, San Francisco, La Luz, Analco y
otros— los cuales seran convertidos en espa-
cios culturales, turisticos, de negocios, habita-

cionales, comerciales y de esparcimiento.

En esencia, el rescate de los antiguos barrios
preservard las construcciones de la zona, y
revitalizard sus espacios y los dotard de nue-

vos usos, fortaleciendo también los actuales.

El rescate de los antiguos barrios permitird a
las generaciones contemporaneas disfrutar de
la riqueza cultural de otras épocas, sin olvidar

lo generado en la actual.

Turismo e

infraestuctura urbana

Rescate de los barrios del Centro Historico:
San Francisco, Analco, La Luz, Xanenetla y

otros

Desarrollos habitacionales, culturales v co-

merciales
Renovacion de la infraestructura urbana
Recuperacion de dreas verdes

Hoteles

e

|



Obras que iniciardn en breve

«“Restructuracion del sistema de transporte piblico
<Construccion de calles, avenidas y caminos
++Plantas de tratamiento

< Viviendas

+»Rescate de los barrios del Centro Historico

Empresas patrocinadoras
de este folleto

++Consorcio Poblano
para la Construccién

<+Cal y Mayor

*Mc Kinsey

“*5UCOCo

*
“+'PRODISI
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ANTEPROYECTO DE LA CREACION DE UN VIVERO
PARA MANTENIMENTO DEL ANILLO PERIFERICO

Actualmente las plantas buenas para reforestacion, se produce en viveros modernos y
de preferencia mecanizados, en estos se produce en calidad y cantidad suficiente y a
bajos costos que satisfacen la demanda de reforestacion.

Objetivos:

Producir la cantidad de plantas suficientes para satisfacer con oportunidad la
demanda de reforestacion del Anillo Periférico Ecologico de Puebla.

Producir plantas sanas y vigorosas de la mas alta calidad genética y fisiologica.

Lograr el minimo costo posible.

Mantenimiento de areas verdes y forestadas

Las plantas destinadas a un programa de reforestacion deben estar listas para ser
utilizadas en la temporada de lluvia, para lo cual las plantas deberan tener la altura
necesaria para evitar que sea dominada por especies indeseables, asi mismo debera
tener un sistema radicular bien formado que le permita crecer adecuadamente.

El factor mas relevante de la planeacion del vivero es la calidad de la planta, ya que
influye directamente en los costos de la plantacion y muy especialmente en su
productividad.

En la produccion del vivero debe considerarse un excedente a la demanda que permita
una seleccion de las mejores plantas del vivero.

Produccién del vivero.

Considerando la superficie disponible y que en 1.5 Ha. se producen 500,000 plantas, en
el area propuesta pueden producirse 1'000,000 de plantas, cantidad suficiente para
abastecer la demanda.

En este punto cabe senalar que el vivero sélo es factible si se cuenta con un abasto de
agua de 180,000 lts. por dia en época critica para satisfacer las ncesidades minimas de
las plantas.

Preparacion inicial del sitio.

Dada la situacion en que se encuentra el area propuesta, no sera necesario tala de
arboles, pero si limpiar el terreno de hierbas y pastos, asi mismo se volteara la capa
vegetal superior del suelo.

Se debe nivelar el terreno, eliminando piedras y cualquier objeto que afecte la textura del
suelo. Se debera sembrar una cortina rompevientos al Noreste con casuarinas para
reducir el efecto de los vientos.

El vivero debe estar cercado, con material adecuado para evitar la entrada de mamiferos
pequefios como ardillas o conejos.

El area de semilleros es el lugar en donde se coloca la semilla para propiciar la
germinacion, donde se lleva a cabo la primera etapa de desarrollo de las plantas y en
donde pasan para trasplantarse en envases.

Los semilleros puedes ser estructuras de concreto, madera u otro material, de forma
rectangular. También pueden usarse cajas de plastico.

Para proteger los semilleros se utilizan cobertizos, para la sombra se utilizan hojas de
palma, de huano o malla plastica graduada que atentie por lo menos el 50% de la luz.

Construccion de platabandas.

Se construiran de 1.0 m. de ancho y 20 m. de longitud, dejando pasillos adecuados entre
una y otra para facilitar la circulacién y transporte de herramientas y equipos. Su ancho
sera de 70 cm.

Las platabandas deben tener una superficie igual a la altura del envase.

Estructura para sombreado

En el vivero es necesario proporcionar sombra parcial a las platabandas en las etapas de
germinacion, trasplante y poda de raices.

Cobertizo para manejo de sustratos.

Puede construirse en forma ristica de morillos y hojas de palma. Cercano a esta
estructura se debe contar con una trinchera o hueco que permita colocar diversos
materiales organicos en un proceso de elaboracon de composta para ser utilizados como
componente del sustrato para el llenado de los envases.

AREA PARA ACOPIO Y MANTENIMIENTO

Objetivo General:

Este anteproyecto tiene como finalidad la de servir como almacen de las especies
arboreas, arbustivas y herbaceas; asi mismo darles mantenimiento durante todo el
tiempo que sea necesario antes de su plantacion, en los diferentes puntos del anillo
periférico.

Objetivos Particulares:

1. Una de las finalidades es reducir gastos de produccién de plantas que conlleva la
creacion de un vivero, esto es por la cercania del tiempo.

2. Tambien para asegurar tener en el tiempo preciso disponibilidad de especies; sino de
otra manera la produccion de plantas no estaria en el momento que se necesiten.

3. Este centro de mantenimiento, tendria como fin dar por lo menos de 10 a 12 meses
mantenimiento a las plantas que se recopilen de los viveros; asi como de cuidar las

o



l:l!tlas practi

Una vez establecida la plantaciol de mantenimiento para

ili—.

que ya hayan sido plantadas. Con esto se logra aumentar la capacidad de adaptacion proteger a los nuevos individuo: s Que icien su deterioro hasta
de las plantas en los diferentes sitios. ~ su desaparicion. Siendo necesarias la tas racticas:
L
El centro de acopio necesitara de instalaciones mmtmas las cr.lales permﬂren almacenar Control de malezas

fertilizantes, material de mantenimiento (palas, picos ¥ todo lo necesario para la
plantacion de arboles), asi como también necesitara una fuente.de riego. 9 Prevencion y control de enfermadade
- ‘a
Se dividen las 4.161 Has. en 3 dreas o secciones. i & Prevencion y control de incendi

(=}

>

1. Primera Area, sera almacen de fertilizantes,y material de tra'hajo (palas, picos, etc.) la wr Desrame y poda minii rantegl p l#
cual tendrd que ser cerrada y cubierta para_protegerlos de la lluvia y vientos, asi

mismo por seguridad. Esta area puede sér de 0 a 500 m2. Obra arquitectonica pai§ajista

2. Area destinada a una pequeiia oficina dgnda se lleve todo el control de cantidad de
plantas que se compren y las que Salgan asi mismo para oontabilizar todos los gastos
que se generen. Esta area puede ser de20 m2

protegerse de robos. En esta area se téndrian todas las plantas recopiladas de los
viveros. dandoles mantenimiento para su plantacion.

Con estas instalaciones asi como con la fuente d& ahaslecamlgnlo de agua se iniciaria la

3. Afeaa campo abierto que seria el area restante y que solo implicaria cercarse para I%

pnmer? fase de mantenimiento para plantacion de el anillo pesiférico.

»

h‘es centro se recopilaran asi mismo ss'salscs:lonaran de acuerdo a tamafios, ya que

algunaindividuos llegaran de diferentes edades'y se iran plantando de acuerdo a como

vaya avanzando el proyecto periférico. : 3

Fase |. Recopilar las diferentes especies de disfintos viveros.del estado de Puebla, asi

como de distintos estados si es necesario.” |

En esta fase se clasificaran segun efades, asi mismo se regaran, se hara un deshierbe
manual. La clasificacion tiene como finalidad ir plantando los mdmduos apropiados en el
momento preciso. &

S

Fase |l. En esta etapa se llevara a cabo la parte | mas |mportante del proyecto; asi mismo

ambas etapas se haran simultaneas conferme se requiera. En esta se haran todos los

preparativos del sitio dond plantaran los arboles, siendo el objetivo principal crear las

condiciones propicias para el establecimiento exitoso de la plantacion de acuerdo al

Manual de Mantenimiento y Plantacion propuesto.
® »

En esta fase entraran otras accionesia realizar que son: .

« Transporte de la planta
+ Cepeo y plantacion
« Mantenimiento de Garantia .
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| INTRODUCCION

En este documento se presenta el Programa de Desarrollo

producto de una intensa Jornada de didlo

incomparable patrimonio histérico y cultural, centros urbanos Y econdmicos de
competitividad internacional.

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis se deriva del
Desarrollo. No es un Programa aislado; es un Programa regional
propdsitos que nos planteamos los poblanos en un didlogo abierto,
nuestras realidades y potencial. Es |a expresion poblana para resolv
rezagos en servicios e infraestructura urbana, que son grandes
desarrollo. Es un programa capaz de generar inversiones para atacar a fondo las

diferencias de la economia regional y, asi, mitigar las carencias de la poblacién
marginada.

Plan Estatal de
que ordena los
Sustentado en

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis comprende los municipios de Puebla,
San Pedro Cholula, San Andrés Cholula, Huejotzingo, Juan C. Bonilla, Amozoe,
Cuautinchan, Santa Clara Ocoyucan, Cuautlancingo, Xoxtla, Tlaltenango, Coronango,
Dominge Arenas y San Martin Texmelucan, regidn donde habita el 35 por ciento de la

poblacién del Estado. Asimismo, es importante mencionar qu

acciones con una visién de corto y large plazo, y aplicando los recursos disponibles en
funcién de las prioridades que se definieron a partir de la propia consulta.

Asi pues, el Programa de Desarrollo Regional Angelépolis es un conjunto de proyectos
de infraestructura urbana y de mejora de servicios, que permitiran establecer un
sistema de desarrollo integral, sostenido y ordenado, de los municipios y poblaciones
insertas en su drea geografica de influencia. Se impulsara un crecimiento regional que

permita alcanzar un desarrollo equilibrado entre municipios, consolidando un sistema
de ciudades medias.

El crecimiento natural de la poblacién, la constante inmigracién y la pérdida de
dinamismo en el campo frente al desarrollo del sector industrial, han disparado el
crecimiento desordenado de la zona conurbada de la Ciudad de Puebla, Este
Crecimiento, aunado a la falta de planeacidn Y recursos econdmicos, ha provocado un
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Ademas del grave impacto en el bienestar social, los problemas urbanos obstaculizan
el desarrollo pleno del potencial industrial y comercial de la region. En el contexto de la
apertura comercial y la globalizacién de la economia, México afronta ya el gran reto de
competir con los paises mas industrializados del mundo, Y para esto debera contar con
la fortaleza competitiva de sus ciudades industriales. En este sentido, la zona
metropolitana de la Ciudad de Puebla, prevé el establecimiento de un modelo de centro
econdmico y cultural de nivel internacional que atraiga importantes inversiones
industriales y comerciales que, a su vez, generen empleos y contribuyan fuertemente al
desarrollo estatal y nacional. Esta es la respuesta poblana al Programa de Desarrollo
de México.

Asi pues, el Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis aqui presentado es el
resultado de un largo proceso e intenso esfuerze. La recopilacién de necesidades y
sugerencias de la poblacién se inicio desde la campaa electoral del ahora Gobernador
del Estado de Puebla, Manuel Bartlett Diaz, y se extendid por mds de ocho meses. Se
sostuvo un intenso didigo ante funcionarios federales, estatales y municipales para
llegar a un plan definido y concreto. La identificacién de estrategias clave y proyectos
prioritarios se inici6 desde antes de la toma de posesién del nuevo Gobierno en febrero
de 1993, y se ha ido refinando y consolidando hasta la fecha.

Como resultade de este exhaustivo proceso, se creé un plan maestro que permitird
ejecutar el Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis de una manera ordenada,
congruente y enfocada. Se debe destacar que el programa tiene una visidn de largo
plazo por le que su consecucion serd paulatina y requerird de la elaboracién de
proyectos especificos y de una estructura organizacional dedicada a su administracién.

La conceptualizacién general de estrategias y proyectos fue presentada a la
Federacion, con quien se tuvo un proceso de andlisis conjunto para insertar nuestro
plan en los programas nacionales, y para obtener su apoyo en la implementacién. La
culminacion de esta etapa ocurri6 el 6 de julio de 1993, dia en que el Presidente Carlos
Salinas de Gortari presentd el Gran Proyecto de Desarrollo Urbano y Regional
Angeldpolis, declaré el inicio del mismo y anuncié el apoyo financiero otorgado por la
Federacion y la banca de desarrollo para la implantacion del programa.

El programa Angelépolis combina los esfuerzos de la Federacidn, el Gobierno Estatal,
los gobiernos municipales y los distintos sectores de la poblacion. Asi, por ejemplo, los
tres niveles de gobierno han comprometido recursos para el programa, el sector
privado ha mostrado un franco interés por participar en el financiamiento y la ejecucién
de segmentos del plan, y ya hay brotes de compromisos de participacién ciudadana,
principaimente a través del Programa Nacional de Solidaridad.

Es importante destacar que la mayor parte de los proyectos presentados en este
documento deberdn ser autofinanciables, para que el Gobierno pueda revertir los
beneficios econdmicos resultantes en nuevos proyectos, multiplicandose asi la
poblacion favorecida.
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El Programd de Desarrollo Regional Angeldpolis deriva directamente del Plan Estatal
de Desarrollo 1993-1999, observando sus tres ejes fundamentales:

1 Modernizacién para el desarrollo econémico
1 Equidad y bienestar para el desarrollo social

1 Nueva forma de gobierno.
Modernizacién para el desarrollo econdémico

La regién objeto de este programa alberga al principal motor industrial del Estado. La
fuerza de esta industria, que ocupa uno de los principales lugares en el pais, y su
localizacion geografica hacen de la regién un lugar atractivo para la industria nacional y
extranjera. Es fundamental aprovechar esta vocacién industrial para impulsar tanto el
desarrollo econdmico como el social de la regién y la entidad. Los proyectos
detonadores descritos en este documento buscan aprovechar este potencial para
impulsar el desarrollo econdmico y social.

Equidad y bienestar para el desarrollo social

Aln en esta regién, la mas desarrollada de la entidad, es indispensable atacar con la
mayor eficacia las carencias de los grupos sociales marginados en las zonas rurales,
en las comunidades indigenas y en las cuidades. Ante las grandes carencias que
enfrentan muchos poblanos es necesario un mayor gasto social, buscando mayor
equidad. El Programa Nacional de Solidaridad que conduce el Presidente Carlos
Salinas de Gortari es el instrumento idénec para atacar esta problemdtica. Con la
participacion social se desarrollaran programas sociales en educacion, vivienda,
electrificacioén, agua potable y apoyo a la microindustria local, tanto a nivel rural como
urbano. Otros problemas, como la seguridad publica, serdn atacados también en
coordinacion con todos los sectores de la sociedad. Los proyectos autofinanciables del
Programa Angeldpolis y el Programa Nacional de Sclidaridad se complementan entre
si, conjuntando esfuerzos en beneficio de un mayor nimero de poblanos. y

Nueva forma de gobierno

Para apoyar el desarrollo econdmico y social se ha adoptado una forma participativa de
gobierno en la cual la funcién principal del Gobierno es la de actuar como promotor de
eésquemas que permitan elevar al maximo la productividad y el uso eficiente de los
recursos de la sociedad poblana. Un Gobierno sustentado en la poblacién y su
participacion directa. Estamos fortaleciendo los gobiernos municipales, que habrdn
también de apoyarse en la participacion de todos los sectores. Asi, este programa se
ha desarrollado con la participacién de todos los sectores, y sera implementado con el
esfuerzo de todos.

ECOLOGIA
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La preservacién y el mejoramiento de la calidad del medio ambiente incidira
favorablemente en el nivel de vida de la poblacidn, por lo que la ecologia surge como
uno de los aspectos centrales del Programa de Desarrollo Regional Angelépolis. La
consecucion del Programa, permitird resolver los principales problemas ambientales
como son las descargas de aguas residuales y la recoleccion y disposicién de basura.
Adicionalmente, el Programa incorpora novedosos conceptos ecoldgicos en los
proyectos de desarrollo turistico, industrial y de vivienda y sus servicios, los cuales se
ven reforzados por el plan de regulacién de uso del suelo que se tiene previsto para la
regién. Este plan, apunta a preservar espacios abiertos y areas naturales, asi como a
proteger las tierras de vocacién agricola que se encuentran en la periferia de las
ciudades.

Mediante la ampliacidn de la red de drenaje y la construccion y puesta en marcha de
cinco plantas de tratamiento de aguas residuales, se dara solucion a la urgente
necesidad de saneamiento de los rios Atoyac, Alseseca y San Francisco, cuyos cauces
contaminados, no sélo representan un riesgo potencial de dano irreversible en la
regién, sino también, un grave peligro para la salud de los habitantes de la zona
metropclitana y de las poblaciones por donde pasan estos rios.

El riesgo de contaminacién de los mantos acuiferos, debido a la mala disposicon final
de los desechos sélidos, se verd eliminado con la construccion y puesta en operacién
de un relleno sanitario con las especificaciones y tecnologia de punta que permitan
tratar los desechos de una forma ecolégica adecuada. Dicha accion serd fortalecida
con la implantacion de un sistema mds efectivo y eficiente de recoleccion de basura.

El programa busca definir un uso racional del suelo en toda la regi6n. Asi, por ejemplo,
se contempla el desarrollo de un circuito periférico ecolégico con un cinturén verde
alrededor del drea urbana de la Ciudad de Puebla. Esta importante obra vial sigue el
contorno de la Ciudad, definiendo los linderos entre el desarrollo urbano y las tierras
agricolas y forestales adyacentes. La conservacién de estos espacios abiertos,
permitird crear una zona separadora entre la Ciudad de Puebla y las ciudades y
poblados de su alrededor, limitando asi su crecimiento. Al repetir este patrén con cada
ciudad, se formard un sistema de ciudades con un desarrollo arménico y equilibrado.

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis plantea una solucion de fondo a los
principales problemas que aquejan a nuestra regién. Mediante la participacion
ciudadana para la implantacién del mismo, juntos elevaremos la calidad de vida de
nuestra region y apoyaremos a la recuperacion de la grandeza de nuestro Estado.
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Hacer en Puebla y los municipios conurbados una obra de la magnitud descrita, sélo es
posible con la mds amplia participacion ciudadana en concordancia con la politica
nacional que imponga la accion final de un marco legal en un contexto de justicia social.
Por ello, las acciones y esfuerzos que plantea el Programa de Desarrollo Regional
Angeldpolis tienen un sélido fundamer:o juridico en las leyes de nuestro pais y de
nuestro Estado, y en los planes y programas que de las mismas se han derivado. En
este sentido, es conveniente destacar el contenido de los siguientes ordenamientos
juridicos y documentos, que sirven de base al presente programa:

El Articulo 25 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, establece,
entre otras cuestiones, que al desarrollo econdmico nacional concurrirdn, con
responsabilidad social, el sector plblico, el sector social y el sector privado, sin
menoscabo de otras formas de actividad econémica que contribuyan al desarollo de la
Nacion; y que la Ley alentard y protegera la actividad econdmica que realicen los
particulares y proverd las condiciones para que el desenvolvimiento del sector privado
contribuya al desarrollo econdmico nacional, en los términos que establece la propia
Constitucién.

El Articulo 26 de la Constitucion Federal faculta al Estado para organizar un Sistema de
Planeacién Democrética del desarrollo nacional, mediante la participacién de los
diversos sectores sociales, recogiéndo las aspiraciones y demandas de la sociedad.
Es asi como el Estado y los sectores privado y social, fijan las metas que habran de
alcanzarse oara lograr la consecucion de los esquemas de promocion del desarrollo y
de colaboracion social.

La Ley de Planeacidon senala, entre otros aspectos, que el Sistema Nacional de
Planeacion Democratica tiene como propdsito fundamental encauzar la actividad de
todos los miembros de la comunidad hacia la consecucion de los objetivos nacionales,
y que dicho Sistema se constituye por un conjunto de relaciones entre las diversas
dependencias y ambitos de gobierno y las agrupaciones e individuos de la sociedad.
Dentro del esas relaciones merecen especial mencion las que se dan en la vertiente de
concertacion entre los distintos dmbitos de Gobierno y los diversos sectores sociales, y
cuya finalidad es la de promover el desarrollo integral del pais.

El documento rector del Sistema Nacional de Planeacién Democratica es el Plan
Nacional de Desarrollo, que fija los objetivos y las estrategias que norman a las
politicas sectoriales de los programas nacionales de medianc plazo, los regionales y los
especiales que se determine formular para concretar las politicas del Plan. Los
programas regionales atienden al disefio de politicas en ambitos territoriales con
problemas y caracteristicas comunes y que abarcan a zonas de varias entidades
federativas. Los programas especiales, por su parte, engloban propdsitos y politicas de
varios sectores de la Administracién Publica Federal. La dimensién regional del Plan
se apoya en el Convenio Unico de Desarrollo, como elemento regulador de las
acciones coordinadas entre el Gobierno Federal y los gobiernos locales.

007:28-GEP 001 9.4
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El Plan Nacional de Desarrollo, al tiempo que precisa las orientaciones a las que deben
sujetarse los programas de la Administracion Publica Federal, busca encauzar
eficazmente las acciones de la sociedad en la solucion de sus problemas y en la
satisfaccion de sus aspiraciones. Nuestra sociedad presenta una realidad compleja.
Las estrategia 2 la planeacion deben partir de este reconocimiento. El andlisis de la
situacion nacicnal debe considerar los diversos factores de naturaleza politica,
econémica, y social. Ello precisa delimitar lo que como pais hemos avanzado lo que
nos falta por avanzar, evaluar errores y aciertos, y determinar las prioridades a partir de
la magnitud relativa de las carencias, del peso social de las demandas, y de los
recursos disponibles.

En relacién con el Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis, es importante
destacar las valiosas acciones de apoyo contenidas en los programas relativos de la
siguientes dependecias de la Administracion Publica Federal: Secretaria de Hacienda
y Crédito Publico, Secretaria de Agricultura y Recursos Hidrdulicos, Secretaria de
Desarrollo Social, Secretaria de la Reforma Agraria y Secretaria de Gobernacion.

La modernizacidn politica como principio medular del Plan Nacional de Desarrollo,
implica también la voluntad de dar plena vigencia a las facultades que la Constitucién
otorga a estados y municipios. Un pacto federal vigoroso no puede descansar
simplemente en la voluntad del Gobierno de la Republica, sino que se apoya de
manera importante en un firme compromiso de los gobiernos estatales y municipales.
En ese orden de ideas, fortaleceremos la concertacion entre el Gobierno de nuestro
Estado y el Gobierno Federal, preservando integramente nuestra autonomia, para que
los programas federales en sus dreas de jurisdiccion sean disefiados y efectuados con
la participacion de los poblanos, al tiempo que avanzaremos gradualmente hacia una
mayor descentralizacion de recursos y de responsabilidades.

En el ambito local, la Constitucién Politica del Estado de Puebla establece que el Poder
Publico del Estado y los Ayuntamientos promoverén el desarrollo econémico de los
poblanos, con apoyo en los planes, programas, presupuestos, objetivos y demas
medidas y acciones que al respecto elaboren y determinen.

Por su parte, la Ley de Planeacién para el Desarrollo del Estado de Puebla, tiene por
objeto, entre otros, establecer las normas y principios fundamentales de acuerdo a las
cuales se llevara a cabo la planeacién del desarrollo econémico, social, politico y
cultural en la Entidad; asi como también los lineamientos de integracion y operacion del
Sistema Estatal de Planeacidn, y los principios para el gjercicio de las atribuciones del
Estado en la elaboracién de los planes y programas a que sé refiere la propia Ley.

Es conveniente apuntar que en el dmbito estatal es la Ley de Planeacién para el
Desarrollo del Estado de Puebla, el ordenamiento juridico que establece las bases para
la participacion de los Gobiernos Estatal y Municipales y de los sectores sociales en la
promocién del desarrollo integral de la entidad, de tal suerte que tanto los referidos
Gobiemos asi como también los diferentes sectores sociales se conviertan en actores
corresponsables del desarrollo de nuestro Estado.

El Articulo 90. de la Ley de Planeacion antes aludida, sefala que los elementos del
Sistema Estatal de Planeacion Democrética son: El Plan de Desarrollo Estatal, los
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Planes de Desarrollo Municipal, los Programas Regionales y Especiales, y los
Programas Sectoriales e Institucionales: en tanto que el Articulo 12 del indicado
ordenamiento se refiere al Comité de Planeacion para el Desarrollo del Estado de
Puebla, cuya funcién principal es la de constituir un foro de consulta y-andlisis de las
demandas de los diferentes sectores de la sociedad y de la problemadtica econdmica y
social de la Entidad, para su incorporacion al proceso de planeacion.

Por otra parte, la Ley de Desarrollo Urbano del Estado de Puebla tiene entre sus
principales finalidades, las siguientes: ordenar y regular en el Estado, los
asentamientos humanos y los centros de poblacion; y fijar las normas basicas para
planear y regular la fundacién, conservacion, mejoramiento y crecimiento de los centros
de poblacion y de las zonas, corredores, pargues y polos de desarrollo industrial, de
acuerdo con las caracteristicas de las diferentes regiones del Estado.

El Convenio de Desarrollo Social suscrito entre el Presidente de la Repdblica y el
Gobernador del Estado, mismo que fue publicado en el Periddico Oficial de la entidad el
17 de abril de 1993, establece que los titulares de los Ejecutivos Federal y Estatal
impulsaran la realizacién coordinada de programas y acciones de desarrollo social,
procurando en su ejecucion una mayor participacion de los municipios y de los diversos
grupos sociales de la entidad.

El Convenio aludido también sefala que los ejecutivos ya indicados realizardn de
manera coordinada, con la participacién de los municipios y concertando con los
sectores social y privado, programas y acciones en materia de asentamientos
humanas, ordenacién territorial de los centros de poblacién, adecuado uso del suelo,
asi como de infraestructura y equipamieto para el desarrollo regional y urbano para el
bienestar social.

El Articulo 40. de la Ley de Planeacién para el Desarrollo del Estado de Puebla,
determina que el titular del Poder Ejecutivo es responsable de llevar a cabo y conducir
la planeacion del desarrollo econémico, sccial ¥ privado que integran la entidad. En
cumplimiento a esa responsabilidad el sefior Licenciado Manuel Bartlett Diaz,
Gobernador del Estado, elaboré el Plan Estatal de Desarrollo 1993-1999.

Este Plan surgié del didlogo intenso y propositivo que sostuvo el Gobernador del
Estado con toda la sociedad. Se construyeron consensos basicos y se integraron
demandas de los sectores productivos. La pluralidad de la sociedad civil enriquecio
una reflexién colectiva metddica.

Durante el tiempo de la gestion de este nuevo Gobierno y contando con la orientacion y
el apoyo de los Gobiernos Federal y Municipales, en cumplimiento puntual a los
instrumentos de planeacién vigentes, y fundados en los Planes Nacional y Estatal de
Desarrollo hemos disefiado una estrategia para revertir las actuales condiciones de
decaimiento de la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla.
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il AREAS, DIAGNOSTICOS, OBJETIVOS,
ESTRATEGIAS Y PROGRAMAS

1 Planeacioéon urbana

DIAGNOSTICO

La pérdida del dinamismo en las actividades agropecuarias frente al desarrollo del
sector industrial ha acentuado el crecimiento demografico de la Ciudad de Puebla y su
zona conurbada, provocando serios desequilibrios en el ordenamiento territorial y en la
prestacion de servicios publicos. Esta situacion se traduce en escasez de reservas
territoriales, incompatibilidad entre el destino y el uso del suelo urbano, generacién de
asentamientos irregulares y rezagos en la dotacion de servicios basicos.

En la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla, el acelerado crecimiento, aunado a la
falta de planeacién y recursos econémicos, ha provocado un grave rezago en la
dotacion de servicios, una alarmante contaminacion de los rios y embalses,
incompatibilidad entre el uso y el destino del suelo, asentamientos irregulares,
congestionamiento vial y decaimiento del patrimonio histérico. El dafo ecolégico de los
rios Atoyac, Alseseca y San Francisco no sélo afecta a mds de millén y medio de
personas que viven en la zona conurbada, sino que trasciende a la presa Valsequillo,
misma que se encuentra a punto de sufrir un dano irreversible. La imposibilidad de
usar sus aguas para riego afecta a una de las zonas agricolas mas vastas del Estado,
impidiendo a un gran numero de familias campesinas el sembrar hortalizas y otros
cultivos de alta rentabilidad.

Ademas del grave impacto en el bienestar social, los problemas urbanos de la zona
conurbada de la Ciudad de Puebla obstaculizan el desarrollo pleno del potencial
industrial y comercial de la region. La consclidacién de la regién como polo industrial
de primer orden traera tres tipos de beneficios: por un lado, se fortalecera la posibilidad
de afirmar la calidad del Estado de Puebla como una entidad industrial poderosa. Por
otro lado, se auspiciaran actividades complementarias de servicios, turismo,
construccién y otros; por ultimo se generaran recursos para apoyar programas sociales.
En este sentido, se debe modernizar de fondo la infraestructura urbana, estableciendo
un modelo de centro .industrial de nivel internacional que atraiga importante inversion
extranjera y contribuya fuertemente al desarrolio estatal y nacional.

La importancia de la problematica urbana hace necesaria la planeacion integral de
proyectos que resuelvan de fondo la crisis que enfrenta la zona metropolitana de la
Ciudad de Puebla. Los proyectos de desarrollo integral establecen la necesidad de
articular en una concepcién global el dimensionamiento de la problematica presente y
futura de los centros de poblacién, y ofrecen las soluciones viables mediante el
mejoramiento de la zona conurbada existente y la adquisicién y habilitacion de suelo
para su crecimiento, considerando desarrollos habitacionales, turisticos, industriales y
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de servicios. Todo ello en el marco de la planeacién regional y local, con la elaboracidn
de los estudios y proyectos necesarios para su ejecucién. En este contexto, permiten
atender las demandas en materia de suelo, infraestructura, equipamiento, vivienda,
servicios, turismo, industria y deterioro del medio ambiente.

OBJETIVOS

El planteamiento central de la planeacién urbana se centra en fortalecer la vocacién
industrial, comercial y turistica de la zona conurbada de la Ciudad de Puebla, e
incrementar los minimos de bienestar de la poblacién. En este sentido, se persigue el
crecimiento ordenado de los centros de poblacion de la regién, la regulacion y
mejoramiento de la estructura urbana, la éptima utilizacién del suelo segun su vocacién,
el saneamiento y preservacién del medio ambiente y el impulso al desarrollo
socioecondmico, local y regional. Los elementos planteados se apoyan en la politica
general del Ejecutivo de la Unidn, en los programas federales de la Secretaria de
Desarrollo Social, Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, Secretaria de
Gobernacion, Secretaria de Comercio y Fomento Industrial, Secretaria de Turismo,
Banco de México, Banobras y Comision Nacional del Agua, entre otros; y en la
participacion del sector publico estatal y municipal, la iniciativa privada y la comunidad.
Especificamente, los objetivos de planeacién urbana son:

fl Fortalecer el potencial industrial, comercial, cultural y turistico conduciendo el
crecimiento urbano de la regién de forma arménica, equilibrada y congruente
con la distribucion territorial de los recursos

I Mejorar integralmente la estructura urbana de la region, contemplando el uso
del suelo, la vialidad y el transporte publico, y el equipamiento y los servicios
urbanos, enfocando los esfuerzos hacia el desarrollo industrial, la
preservacion ecoldgica y atendiendo las carencias més apremiantes en

materia de vivienda, empleo, educacion, salud, cultura y recreacién de la
poblacidn.

ESTRATEGIAS
Para el cumplimiento de estos objetivos se delinean las siguientes estrategias:

1 Elaborar y actualizar planes, programas y esquemas de desarrrollo

1 Establecer reservas territoriales aptas para uso urbano e industrial y
establecer mecanismos que eviten la especulacion con dichos terrenos

I Elaborar, actualizar y difundir planes y declaratorias del patrimonio cultural y
natural

1 Actualizar y difundir los instrumentos juridicos de planeacién y control,
mejorando los mecanismos de aplicacion y vigilancia
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1 Modernizar tanto los sistemas del registro publico como el catastral

9 Disefiar mecanismos que fomenten la oferta de vivienda a través de una
normatividad clara, sencilla y buscando el abatimiento de costos

1 Revisar y actualizar las cartas urbanas de la regién.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis persigue la consolidacién de la zona
metropolitana de la Ciudad de Puebla como un centro econdmico, cultural y turistico de
nivel competitivo internacional, y el desarrollo armonico de los municipios de la region.
Mediante el mejoramiento integral de su drea geografica de aplicacion, serd posible
atraer importante inversién nacional y extranjera que operara como elemento detonador
del desarrollo regional y estatal.

El programa plantea la reordenacién del desarrollo .rbano de la region mediante el
establecimiento de patrones de crecimiento, los cuales ordenan el crecimiento de las
ciudades y poblaciones.

Asimismo, para limitar el futuro crecimiento de las ciudades, se mantendran cinturones
de tierras agricolas y forestales alrededor de las zonas urbanas, definiendo asi una
zona separadora entre las diferentes ciudades y poblaciones. Al repetir este patrén con
cada ciudad, se formard un sistema de ciudades con un desarrollo armdnico y
equilibrado. El mantenimiento del equilibrio entre los suelos urbanos y agricolas se
lograré regulando estrictamente el uso del suelo.

De esta manera, la regién quedard constituida por un sistema de ciudades
independientes en el que cada una de éstas contard con su propia infraestructura y
servicios, aydudando a preservar el carécter individual y Unico de cada ciudad.

Inicialmente, el programa detalla el desarrollo de tres proyectos urbanos especificos
que apoyan la consolidacion de la zona conurbada de la Ciudad de Puebla como un
poderoso polo industrial, comercial, cultural y turistico.

Zonas industriales

Con objeto de fomentar la actividad industrial de Puebla, se disefié un concepto urbano
que contempla la creacion de corredores industriales apoyados por dreas de uso
habitacional y comercial.

El concepto industrial modelo incluye el desarrollo de una central intermodal de carga
que integra funcionalmente el aeropuerto, el ferrocarril y las carreteras existentes.

Los proyectos de las zonas industriales aprovechan la infraestructura carretera
existente, el ferrocarril, €l aeropuerto y una parte importante de la planta industrial para
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proyectar desarrollos de uso mixto Unicos en el pais, los cuales integran los
asentamientos industriales, comerciales y habitacionales y de servicios reduciendo las
distancias, el tiempo de transporte y facilitando el suministro de infraestructura en
general.

El esquema de los proyectos de los corredores industriales son modulares y
autofinanciables en gran parte a través del desarrollo inmobiliario y el cobro de
servicios una vez que estos entren en operacién. Asimismo, se plantearan esquemas
de participacion a todos los sectores sociales en el financiamiento de las obras.

Zona histérica, cultural, turistica y de negocios

El concepto del Paseo del Rio San Francisco surge del imperante deseo de la
ciudadania y autoridades locales de preservar y revitalizar el centro histérico de la
Ciudad de Puebla.

El proyecto contempla la revitalizacién del centro histdrico mediante el desarrollo de un
paseo peatonal; asi como la construccién de hoteles, un centro de convenciones y
sreas comerciales que complementen la infraestructura cultural y turistica existentes.

El proyecto destaca el valor histérico de la ciudad que se proyecta al siglo XXI
conservando su aspecto colonial, Patrimonio Cultural de la Humanidad. La
preservacion de la riqueza cultural y arquitectdnica poblana permitird a Puebla erigirse
como un destino importante para el turismo nacional e internacional.

La adecuada coordinacion entre los Gobiernos del Estado y el Municipio de Puebla, asi
como también la apremiante necesidad de iniciar las acciones referidas, permitieron al
H. Ayuntamiento de Puebla aprobar el Programa Parcial de Desarrollo Urbano,
Mejoramiente, Conservacion e Integracion del Paseo del Rio de San Francisco,
publicado en el Periddico Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de Puebla,
numero 13, segunda seccién, correspondiente al 13 de agosto de 1993.

Zona habitacional y de servicios Atlixcayotl/Sclidaridad

El Programa de Desarrollc Regional Angeldpolis plantea la ordenacién del crecimiento
urbano de la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla mediante la concentracién de
la urbanizacién de alta densidad a lo largo de las vias de transito que salen de la
ciudad. Bajo estos lineamientos se planted el concepto del Distrito
Atlixcayotl/Solidaridad. Su disefio e infrestructura brindardn a sus habitantes una alta
calidad de vida creando un entorno social y ecolégico positivo.

Por decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion el lunes 4 de mayo de 1992,
fueron expropiadas 1,081 hectdreas al oeste del Rio Atoyac en la zona conurbada entre
las ciudades de Puebla y Cholula.

Esta extension territorial representa méas del 8 por ciento del drea actual de la Ciudad
de Puebla y significan una de las ultimas reservas territoriales disponibles en el drea.

11
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En tal virtud, es preciso dar un uso adecuado a estas extensiones integrdandolas al
proyecto Angeldpolis para asi atender al desarrollo urbano y social de la regién. En
cumplimiento de este precepto, en estas reservas habra de establecerse un desarrollo
urbano que cumpla estrictamente con los objetivos que se senalan-en el decreto
expropiatorio correspondiente. Entre dichos objetivos destacan el ordenamiento del
crecimiento de la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla, y proparcionar vivienda
media y de interés social y los servicios urbanos correspondientes.

El proyecto contempla un moderno desarrollo urbano para uso habitacional, que provee
espacios para viviendas de diferentes niveles de precio y para servicios mediante las
siguientes acciones:

11 La creacidn de mlltiples barrios autosuficientes alrededor de los pargues y
plazas

11 El establecimiento de servicios sociales y civicos que satisfagan todas las
necesidades de la poblacidn, reduciendo la necesidad de transporte

11 La creacidn de reservas ecoldgicas incluyendo el establecimiento de un gran
pargue en la Unidad Atlixcayotl, asi como amplios espacios abiertos y dreas
recreativas

El desarrollo urbano de esta zona ayudard a disminuir el grave déficit acumulado de
vivienda en la Ciudad de Puebla y su zona conurbada.

Bajo el precepto rector de un gobierno mds participativo, se invitard a los distintos
sectores sociales a participar en la consecucion de estos proyectos regionales. La
concertacién de esfuerzos de los sectores publico, social y privado permitird disponer
de una mayor cantidad de recursos destinados a atacar de manera coordinada las
muitiples carencias de vivienda que aun enfrentan muchos poblanos.

El financiamiento y la administracion exitosa de los desarrollos urbanos demandarén

una estrecha vinculacién entre los gobiernos municipales, estatal y federal, y los
sectores social y privado.

12
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2 Agua, drenaje, alcantarillado y
saneamiento

DIAGNOSTICO

Uno de los problemas que en general aqueja mas gravemente a la region es el
suministro de agua. El continuo aumento en los volumenes de agua que demanda la
creciente poblacion urbana y las actividades productivas, aunados a la escasez de
nuevas fuentes de abastecimiento, han originado una situacién en la que optimizar la
extraccion, distribucién, uso y disposicién del agua se constituye en una premisa
indispensable e inmediata para asegurar el desarrollo sostenido de la zona conurbada
de la Ciudad de Puebla. El vital liquido se vuelve cada vez mas escaso y las obras en
que hay que incurrir para proveerlo son también cada vez mas costosas.

Es importante mencionar que de los 1.3 millones de habitantes que tiene la Ciudad de
Puebla, 19 por ciento no cuenta con servicio de agua entubada, 61 por ciento tiene
suministro por tandeo (1 a 3 dias por semana) y 18 por ciento no tiene drenaje.

La falta de planeacién y coordinacion en la explotacién de los mantos acuiferos, que
actualmente son sobreexplotados, ha ocasionado el abatimiento de los mismos, y ha
alcanzado en algunas zonas de la region descensos de hasta 5 metros por afio en sus
niveles. Asimismo, se estima que el déficit actual en el suministro de agua a la Ciudad
es del orden de 1.6 m3 por sequndo y que el 40 por ciento del agua captada se pierde
por fugas a lo largo de la red de conduccion y distribucién.

Los principales elementos que caracterizan la problematica en este sector son:
sistemas ineficientes de captacion, conduccion y distribucion del liquido; uso ineficiente
del agua; carencia de mecanismos de tratamiento y recirculacion.

La problematica fundamental del agua en la regién se caracteriza por un rezago en la
conservacién y mantenimiento de la infraestructura del abastecimiento y distribucion del
agua potable, lo que hace ineficiente el aprovechamiento del liquido.

Por otro lado, existen pocos medidores de consumg, un alto indice de adeudos y
condonaciones, y una estructura tarifaria que resulta insuficiente para cubrir las
inversiones necesarias en infraestructura y los costos de operacién. Las practicas
comerciales inadecuadas impiden la existencia de mecanismos que incentiven el uso
racional del agua y provocan una situacion financiera delicada en los organismos
operadores. De esta forma, no se generan los recursos suficientes para un servicio
adecuado y autosuficiente.

La cobertura de drenaje y alcantarillado es limitada y no existen plantas de tratamiento
de agua. Es urgente la solucién del problema, pues las descargas industriales y
municipales han deteriorado cauces naturales y embalses a niveles alarmantes. La
contaminacion de los rios Atoyac, Alseseca y San Francisco representa un grave
peligro para la salud, no sdlo de la poblacién metropolitana, sino también de las

poblaciones localizadas en los valles por donde pasan estos cauces. o
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OBJETIVOS.

El abastecimiento de agua potable y servicio de drenaje y alcantarillado, tanto para los
desarrollos urbanos existentes como para las dreas del desarrollo planificado, deben
servir para influir en la calidad de vida y medio ambiente, ya que constituyen un factor
esencial para la salud y bienestar economico de los poblanos.

Un objetivo importante debe ser incrementar la cobertura y suministro del agua en la
cantidad y calidad suficientes que respondan a las expectativas de desarrollo industrial
y que garanticen el bienestar de la poblacién.

La solucidn a esta problemética requiere de un nuevo enfoque econdémico, organizativo
y tecnolégico, y fortalecer los mecanismos de concertacion, comprometiendo a los
agentes publicos, sociales y privados involucrados en la modernizacion del uso del
agua. En este sentido, la participacion de la iniciativa privada puede acarrear multiples
beneficios, entre otros, tecnologia, capacidad operativa y financiamiento.
Especificamente los objetivos que se plantean son:

1 Incrementar la cobertura, capacidad y calidad de los sistemas de agua

potable, drenaje, alcantarillado y tratamiento residual, que respondan a las
expectativas de desarrollo econémico y social.

{ Establecer y fortalecer organismos operadores autosuficientes, bajo la
normatividad municipal y estatal que contribuyan al mejor aprovechamiento
del agua.

ESTRATEGIAS
Para el logro de estos objetivas, se definen las siguientes estrategias:

1 Marco regulatorio:

« Adecuar el marco regulatorio del agua para propiciar el aprovechamiento
racional de la misma:

— Elaborar reglamentos y controles efectivos para normar el uso del
agua y evitar la contaminacion de mantos acuiferos y cuerpos
superficiales

— Fomentar y regular la instalacién de sistemas de tratamiento y
reciclado en zonas y parques industriales

1 Financiamiento y operacion:
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« Promover una mayor participacion de la iniciativa privada en el
financiamiento y operacion de los servicios de agua potable, drenaje,
alcantarillado y tratamiento de agua bajo la normatividad del Estado y
municipios:

— Estructurar esquemas de participacion de la iniciativa privada en la
captacion, potabilizacion, distribucién, comercializacién y tratamiento
del agua

— Analizar la estructura tarifaria actual del agua a efecto de establecer
tarifas que reflejen el costo real de suministrar el agua y consideren la
capacidad de pago de los diversos sectores ~2 la poblacion

— Fomentar la adecuada utilizacién de recursos acuiferos mediante la
implantacion de sistemas de control de consumo de agua que
permitan, ademads, detectar fugas

1 Infraestructura:

« Fomentar el desarrollo de la infraestructura a fin de mejorar la cobertura,
el suministro y la calidad del agua, y lograr un mejor aprovechamiento de
la misma:

— Continuar la construccion e intensificar la rehabilitacion de redes de
agua potable y drenaje tanto en zonas urbanas como rurales,
mediante la participacién conjunta del gobierno y las comunidades

— Estudiar alternativas de infraestructura de abastecimiento de agua con
viabilidad técnica y econdémica, que permitan satisfacer la demanda
actual y futura

— Instalar plantas de tratamiento de aguas residuales, para que las
descargas no contaminen mas los rios Atoyac y Alseseca, previniendo
asi la contaminacién de mantos acuiferos y cuerpos superficiales.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

El proyecto contempla la programacion intensiva de una serie de acciones de
micromedicion, pitometria y macromedicion para la deteccion y correccion de fugas en
toda la red de agua potable de forma tal que se incremente de manera significativa la
eficiencia fisica del sistema. Esta medida permitird detectar deficiencias en la red de
distribucién para asi reducir el déficit actual en 800 litros por segundo.

Paralelamente a los esfuerzos para mejorar la eficiencia operativa en la distribucién del
agua, se incrementaran las fuentes de captacion y abastecimiento con objeto de
eliminar el déficit del suministro que existe en la actualidad. El primer esfuerzo a
realizar es el proyecto en Nealtican, que permitird incrementar la captacion del sistema
de la Ciudad de Puebla en 0.5 m3 por segundo, a la vez que se garantiza el suministro

i

004,
004-28-G€2 0013




— L] f— Y
D e et et et ) e o e et

| S—

-—

suficiente para satisfacer las necesidades de agua de la regién de Nealticdn, que es
una importante zona agricola del Estado.

Se implementara un programa de mejoramiento de la prdctica comercial atendiendo
principalmente a tres aspectos: mejorar la atencion y servicio a clientes, incorporar al
padrodn a los usuarios que actualmente no estdn registrados y mejorar los procesos de
cobro y ejecucion de rezago.

Con objeto de reducir los riesgos de salud de la poblacién por las aguas contaminadas
se incrementara la cobertura del servicio de agua potable, se mejorara el sistema de
potabilizacién y se ampliard la cobertura del sistema de drenaje.

Asimismo, se contempla el saneamiento de los cauces naturales de los rios Atoyac,
Alseseca y San Francisco, mediante la recoleccion y tratamiento de las descargas de
agua residual.

El esquema para instrumentar los programas antes referidos consiste de dos fases
consecutivas: en la primera fase, se consolidardn los organismos operadores de agua
existentes, y se buscara la participacién de la iniciativa privada en la ampliacién del
sistema de captacién de agua y en la construccién y operacion de plantas de
tratamiento de aguas residuales. En la segunda, se convocara a la iniciativa privada a
participar en la operacién de los servicios de agua, drenaje y alcantarillado.
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3 Transito, vialidad y transporte

DIAGNOSTICO

En la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla se registran muy bajos niveles de
servicio en el sistema vial, con velocidades promedio de menos de cinco kilémetras por
hora en las horas pico, que se traducen en grandes pérdidas de tiempo, ineficiencia en
el uso del equipo y un creciente problema de contaminacién.

El acelerado crecimiento urbano de la zona conurbada de la Ciudad de Puebla ha
rebasado la infraestructura del transporte urbano instalada. La infraestructura
existente, particularmente a nivel de avenidas arteriales, se encuentra subaprovechada,
principalmente debido a “cuellos de botella” los cuales, en su gran mayoria, podrian ser
resueitos con una adecuada senalizacidn, sincronizacion de semaforos y carriles
adicionales en intersecciones muy transitadas. El congestionamiento se acentuia con el
transito de paso. el cual, al no contar con rutas alternativas para evitar la ciudad, satura
la limitada capacidad existente.

) G e wWee i g

El trénsito urbano, suburbano y fordneo se mezclan en el centro de la ciudad,
provocando congestionamientos y contaminacion, con pérdidas econdmicas, deterioro
de estructuras y monumentos histéricos, y causando efectos nocives sobre la salud de
la poblacién. En términos de cobertura de calles pavimentadas, existe un grave rezago
especialmente en las zonas marginadas.

. |
] La capacidad de los sistemas también se ve restringida por el deficiente transporte
: publico y por la falta de un adecuado control de trafico. Por un lado, el transporte
] publico opera con equipo anticuado y con un creciente nimero de autobuses de baja
capacidad en rutas inadecuadas. Por otro lado, existe un ineficiente manejo del
transito, una inadecuada aplicacion de los reglamentos y una escasez de
] estacionamientos publicos. :

También es importante mencionar el grave deterioro que presenta la zona urbana en
las calles principales, radiales y accesorias, requiriéndose una permanente labor de
bacheo, relaminacién y reconstruccion de pavimentos. La vida util de los pavimentos
de algunas zonas de la ciudad se encuentran en sus limites de operacion.

)
L] OBJETIVOS

[ En respuesta al rezago de los sistemas viales de la zona conurbada de la Ciudad de
|| Puebla, y para convertirla en la regién modelo conceptualizada en este programa, se
] pretende modernizar integralmente la infraestructura vial y el transporte publico,
apoyando asi la estrategia global de desarrollo urbano industrial y mejorando el
bienestar de la poblacién. Los elementos planteados se apoyan en los programas
EI federales y en la participacion del sector publico estatal y municipal, la iniciativa privada
y la comunidad. Con esto se apoyard a las dreas marginadas urbanas y rurales de la

region. 17
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3 Transito, vialidad y transporte

DIAGNOSTICO

En la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla se registran muy bajos niveles de
servicio en el sistema vial, con velocidades promedio de menos de cinco kilémetros por
hora en las horas pico, que se traducen en grandes pérdidas de tiempo, ineficiencia en
el uso del equipo y un creciente problema de contaminacién.

El acelerado crecimiento urbano de la zona conurbada de la Ciudad de Puebla ha
rebasado la infraestructura del transporte urbano instalada. La infraestructura
existente, particularmente a nivel de avenidas arteriales, se encuentra subaprovechada,
principalmente debido a “cuellos de botella" los cuales, en su gran mayoria, podrian ser
resueitos con una adecuada sefalizacion, sincronizacion de semaforos y carriles
adicionales en intersecciones muy transitadas. El congestionamiento se acentua con el
transito de paso. el cual, al no contar con rutas alternativas para evitar la ciudad, satura
la limitada capacidad existente.

El transito urbano, suburbano y fordneo se mezclan en el centro de la ciudad,
provocando congestionamientos y contaminacion, con pérdidas econdmicas, deterioro
de estructuras y monumentos histéricos, y causando efectos nocivos sobre la salud de
la poblacidon. En términos de cobertura de calles pavimentadas, existe un grave rezago
especialmente en las zonas marginadas.

La capacidad de los sistemas también se ve restringida por el deficiente transporte
publico y por la falta de un adecuado control de trafico. Por un lado, el transporte
publico opera con equipo anticuado y con un creciente nimerc de autobuses de baja
capacidad en rutas inadecuadas. Por otro lado, existe un ineficiente manejo del
transito, una inadecuada aplicacién de los reglamentos y una escasez de
estacionamientos publicos. :

También es importante mencionar el grave deterioro que presenta la zona urbana en
las calles principales, radiales y accesorias, requiriéndose una permanente labor de
bacheo, relaminacion y reconstruccion de pavimentos.* La vida dtil de los pavimentos
de algunas zonas de la ciudad se encuentran en sus limites de operacion.

OBJETIVOS

En respuesta al rezago de los sistemas viales de la zona conurbada de la Ciudad de
Puebla, y para convertirla en la regién modelo conceptualizada en este programa, se
pretende modernizar integralmente la infraestructura vial y el transporte publico,
apoyando asi la estrategia global de desarrollo urbano industrial y mejorando el
bienestar de la poblacién. Los elementos planteados se apoyan en los programas
federales y en la participacion del sector publico estatal y municipal, la iniciativa privada
y la comunidad. Con esto se apoyard a las dreas marginadas urbanas y rurales de la
region. 17
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Especificamente, se plantean dos objetivos:

Modemizar integralmente la infraestructura vial en el transporte publico de la
Ciudad de Puebla y su zona conurbada, aumentando la capacidad,
seguridad, calidad y eficiencia de los sistemas

Aumentar la cobertura de calles y mejorar la calidad fisica de los pavimentos.

ESTRATEGIAS

Para el logro de estos objetivos, se definen las siguientes estrategias:

Regulacién y control:

* Realizar planes reguladores de vialidad y transporte publico, partiendo del
planteamiento integral reflejado en el Programa de Desarrollo Regional
Angeldpolis, y revisar los reglamentos de transito y transporte, depurando
los mecanismos de control y vigilancia

* Implantar politicas de impacto vial de los nuevos desarrollos, respetando
el uso del suelo industrial, residencial y de servicios que permitan
establecer los requerimientos adicionales del sistema vial para satisfacer
la demanda adicional generada y los requerimientos de acceso vial y
estacionamientos

* Modernizar las organizaciones de transito de los municipios, optimizando
su esquema organizacional y depurando el perfil del personal en todos
sus niveles

Planeacion y operacion del sistema vial:

* |Incrementar la capacidad de la red arterial primaria, mediante la
optimizacion del sistema existente y la inversién selectiva en
infraestructura nueva g

* Implantar sistemas de simulacién y administracion de trdnsito y transporte
que permitan formular alternativas que optimicen de inmediato la
operacidn de la infraestructura y el transporte publico existente y que
permitan evaluar el costo y beneficio esperado de proyectos de
construccion de infraestructura vial y de transporte publico

* Optimizar la operacién de las senales de transito interconectando,
sincronizando y mejorando los planes de tiempo y reduciendo
selectivamente el nimero de seméforos
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* Ampliar selectivamente el nimero de carriles, restringir estacionamientos
en la via publica y mejorar la canalizacion del transito en intersecciones
criticas

]

* Construir libramientos carreteros gue reduzcan el congestionamiento
urbano provocado por vehiculos de paso y que, ademads, integrados con
la construccion de avenidas radiales, funcionen como un sistema
distribuidor integral del transito urbano

]
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« Construir pasos a desnivel en intersecciones criticas donde los estudios
de transito indiquen que las mejoras de bajo costo no son suficientes para
el nivel de servicio a rangos aceptables

i

91 Planeacién y operacion del transporte publico:

« Mejorar la calidad, seguridad y eficiencia del transporte publico mediante
la optimizacion de rutas, depuracion de equipo & inversién en sistemas
modernos

¥ ]

« Incrementar la capacidad y mejorar tiempos de servicio, comodidad y
seguridad del transporte publico, optimizando el trazo y programacion de
rutas y renovando la flota de vehiculos con una mezcla de capacidades
adecuadas a cada ruta

« Implantar un sistema de transporte publico de mayor capacidad en los
corredores principales. Estos proyectos contemplan autobuses
articulados de gran capacidad en carriles dedicados. En el largo plazo,
dichos carriles dedicados podréan servir para el desarrollo de sistemas de
transporte masivo alternativos

» Revisar los esquemas de concesionamiento y las tarifas, de manera que
se incentive la inversion privada en el mejoramiento del servicio.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

El Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis contempla la construccion de un anillo
periférico ecolégico de acceso controlado zonalmente y de altas especificaciones. Esta
vialidad dara acceso a la existente zona industrial oeste y reducird el trafico de paso por
el centro de la ciudad al distribuir el trafico por la periferia de éste. Gran parte del
periférico sigue el contorno de la ciudad definiendo los linderos entre el desarrollo
urbano y la zona agricola. Dentro del derecho de via se desarrollara un cinturdn forestal
para la Ciudad de Puebla de gran importancia por su favorable impacto ecoldgico.

El proyecto incluye areas agricolas y de conservacion que rodearan a la ciudad

creando una zona separadora entre la ciudad y la regién que la circunda. El crecimiento

de Puebla se contendra dentro de las &reas y el crecimiento de ciudades como Cholula
19
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se dirigird en direccién opuesta al de Puebla. Esto ayudard a preservar el carécter
individual y unico de cada ciudad.

El programa de vialidades es vital para ordenar el crecimiento urbano de la region ya
que las dreas de crecimiento vendrdn dadas por corredores lineales a las orillas de la
ciudad. Estaran cerca del periférico y tendrdn acceso directo al centro de la ciudad a
traves de calles principales.

Asimismo, se contempla la remodelacién del circuito interior, reubicando su trazo
parcialmente en el tramo del centro histérico y uniformando su seccidn y
especificaciones, y mejorando las interseccicnes entre avenidas primarias mediante la
construccion de pasos a desnivel y ampliacion de intersecciones a nivel. Se atendera
prioritariamente el Boulevard Héroes del 5 de Mayo, el cual constituye una via vital del
circuito interior, a fin de mejorar la funcionalidad del mismo.

Con el objeto de servir al crecimiento de los correderes de los nuevos desarrollos
urbanos, se invertira en la construccion de un sistema radial de avenidas y calles que
ademads, permita un acceso directo al anillo periférico y al anillo interior.

También se subsanara el déficit actual de vialidades y mantenimiento de los
pavimentos de la Ciudad de Puebla y su zona conurbada para asi recuperar vialidades
practicamente inutilizadas y asi agilizar el trénsito urbano.

Debido a que un gran ndmero de automdviles se estacionan en las calles del centro
histérico por falta de estacionamientos publices, obstaculizando la vialidad, se t -scard
la participacion del sector privado en la construccion y operacion de estacionamientos
publicos en el centro de la ciudad. De igual manera se estableceran estacionamientos
geriféricos y centros de transferencia a lo largo de las intersecciones de las avenidas y
calles radiales con los anillos periférico e interior. Se prevé que estas instalaciones
cuenten con servicios para que la poblacion no tenga que ir al centro de la ciudad para
comprar sus productos.

Por Gltimo, también se prevé la instalacién de un sistema computarizado para la red de
semaforos, con sistemas modernos interconectados en las avenidas primarias, y
mejorando la sefalizacién y el.control del trafico existentes. Lo anterior permitira
aumentar la capacidad vial y la velocidad promedio de transporte utilizando la
infraestructura actual.

E! proyecto de transparte publico incluye diversos elementos entre los que destacan:

- 9 Modernos sistemas de transporte acorde a la eficiencia de consumo de
energia y al equilibrio ecolégico

1 Autobuses expresos de alta velocidad con derechos de via exclusivos a lo
largo de las vias radiaies para dar apoyo a los corredores de desarrollo
desde el centro de la ciudad. Se anticipa que autobuses de alta velocidad y
estaciones de abordar de alta capacidad serdn incorporadas dentro del
sistema. Este servicio incluird paradas especificas para los corredores de
servicio de autobus expreso

20
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1l Una ruta para autobls de circunvalacion, a lo largo del periférico, para
conectar las rutas expresas radiales en las estaciones de transferencia
designadas

1 Circuitos pequenos seccionales que sirvan de alimentadores para el sistema
de circunvalacion en las estaciones de transferencia.

Adicionalmente, se ordenara y regularizard el transporte publico existente a efecto de
incrementar su capacidad y cobertura, y mejorar la calidad del servicio.

21
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4 Desechos solidos

DIAGNOSTICO

En la Ciudad de Puebla diariamente se generan alrededor de mil ochocientas toneladas
de desechos solidos, de los cuales, el veintidés por ciento es tirado en lotes baldios y
barrancos. El setenta y ocho por ciento restante es depositado en un relleno sanitario
que carece de las medidas deseables de proteccion ambiental, corriéndose asi el
riesgo de contaminar severamente el manto acuifero que abastece a la poblacion de la
20na metropolitana de la Ciudad de Puebla.

OBJETIVOS

La demanda social y las demandas de necesidades de desarrollo econdmico del
Estado exigen el restablecimeinto de la calidad del medio ambiente, y la conservacion y
el aprovechamiento racional de los recursos naturales. En este sentido, se incorpora
este importante tema en todos los programas vinculados al desarrollo, reconociendo la
solucién de la problematica ecoldgica como uno de los grandes retos que deben
afrontarse conjuntamente por el gobierno y la sociedad.

En esta vertiente, el objetivo central consiste en hacer de Puebla una ciudad
ejemplarmente limpia, medernizando el sistema de recoleccion de basura y asegurando
que la disposicién de desechos sélidos se efectue de acuerdo a normas ambientales
estrictas.

Especificamente se fijan los siguientes objetivos:
1| Desarrollar y establecer esquemas de reordenamiento ecolégico, con la
participacion de los sectores privado, social y publico, y establecer el marco
regulador correspondiente

1 Impulsar medidas preventivas y de -control de la contaminacion del suelo,
agua y aire, y apoyar la restauracién de los ecosistemas dafiados.

ESTRATEGIAS
Apovyar el establecimiento de sistemas adecuados de recoleccion, tratamiento, reciclaje
y disposicion final de los residuos municipales e industriales. Especificamente se
establecen las siguientes estrategias:
1 Impulsar la creacidn de dreas para el confinamiento seguro de los residuos
sélidos y revisar los esquemas de operacion de los sistemas de recoleccion y
disposicién de basura y desechos industriales

22
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1 Impulsar programas encaminados a sanear barrancas y tiraderos ilegales, los
cuales contaminan severamente el suelo, los mantos fredticos y los cuerpos
de agua superficial.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

Para tal fin, el proyecto contempla la implantacién de un sistema més efectivo y
eficiente de recoleccion que permita ampliar la cobertura de servicio. Para ello, y con la
participacion social, se buscara un esquema de concesionamiento que garantice la
prestacion oportuna y eficiente de este servicio.

Asimismo, se seleccicnard un sistema idoneo en el que se construya el equipamiento
requerido, con tecnologia ecolégica de punta, para llevar a cabo la adecuada
disposicién final y/o tratamiento requerido por los desechos sdlidos.

Paralelamente, se establecera un sistema de recoleccion de desechos toxicos.
También se establecera un programa de saneamiento de aquellos barrancos que

tuncionaban indebidamente como tiraderos de basura y que en su estado actual ponen
en peligro los acuiferos de la ciudad y la salud publica de sus habitantes.

23
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5 Vivienda

DIAGNOSTICO

El déficit acumulado de vivienda en la zona conurbada de la Ciudad de Puebla se
estima en mas de 40,000 unidades. Esta cifra incluye a las familias que no cuentan
con una vivienda, asi como las viviendas que necesitan ser renovadas totalmente
debido a las condiciones precarias que presentan. Si adicionalmente se considera el
numero de viviendas requeridas para hacer frente al crecimiento poblacional, la
problematica de vivienda en la zona conurbada de la Ciudad de Puebla resulta
evidente.

La proliferacion de asentamientos irregulares, debido en parte a la limitada
disponibilidad de reservas territoriales en la region, ha propiciado un uso inadecuado
del suelo urbano. Esta situacién ha dificultado la capacidad para dotar a la poblacién
de la infraestructura y servicios publicos que requieren.

Por dltimo, merece especial consideracion el hecho de que grandes sectores de la
poblacion se encuentran imposibilitados para participar en el mercado de la vivienda
debido a sus bajos niveles de ingreso.

OBJETIVOS

Para resolver la problemética de la vivienda y asi cumplir el precepto constitucional de
que cada familia tiene derecho a una vivienda digna y decorosa, se buscara satisfacer,
en la medida de lo posible, la carencia de vivienda de la poblacién de la zona
conurbada de la Ciudad de Puebla. Se prestard especial atencidn a la poblacion
marginada, con lo cual se colabora en la busqueda del bienestar social. Las acciones
que lleve a cabo el sector publico asumen particular relevancia ya que, sin su
intervencion serfan aun mas limitados los sectores sociales que tendrian acceso a una
vivienda digna.

Al mismo tiempo, el fomento a la vivienda impulsard la actividad econdmica de la regién
a través de la reactivacion y modernizacion del sector de la construccién.

ESTRATEGIAS
Para lograr los objetivos mencionados se establecen las siguientes estrategias:
11 Solidaridad con la poblacién marginada:

* Impulso a los programas de construccién y dignificacién de la vivienda, en
concordancia con las politicas del Programa Nacional de Solidaridad,
erradicacion de pobreza extrema y mejoramiento del nivel de vida. Para
ello, se seguiran las siguientes lineas de accidn:

— Elaborar e implantar un programa de capacitacién en autoconstruccién

24
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— Favorecer las condiciones legales, técnicas y financieras para que la
poblacién marginada tenga mayor accesc a la construccion y
mejoramiento de la vivienda, a través de mecanismos de coordinacion
para la administracion de recursos publicos para la vivienda popular,
primordialmente con la participacion activa de la sociedad

1 Evaluacion de reservas territoriales:

Analizar la disponibilidad de reservas territoriales para uso habitacional en
concordancia con los planes de desarrollo urbano. Esta estrategia
requerira:

- Realizar el estudio de disponibilidad de reservas territoriales para
vivienda en la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla

- Promover, donde sea necesario, mecanismos de asociacién con
propietarios de tierras para la creacion de reservas territoriales,
aprovechando las recientes adecuaciones del articulo 27
Constitucional.

91 Reordenamiento urbano:

Consolidacién de las politicas federales en materia de reordenamiento
urbano y atencién del derecho a una vivienda digna y decorosa. Para
este proposito se seguiran las siguientes acciones:

— Propiciar el incremento de reservas territoriales, promover la
reubicacion y ordenamiento de asentamientos irregulares e impulsar la
construccion de conjuntos habitacionales adecuados, con base en los
planes de desarrollo urbano.

- Actualizar y depurar el catastro y los registros publicos de la propiedad

— Impulsar la regulacién de la tenencia del suelo, conjuntdndola con la
dotacién de servicios basicos a través de programas de mejoramieto
urbano integral

— Promover la remodelacién y rehabilitacion de construcciones antiguas
0 abandonadas.

1 Desregulacion y descentralizacion:

Con el fin de promover la participacién de la iniciativa privada, bajo la
normatividad moderna del Gobierno del Estado y en apoyo a las
entidades oficiales para la solucién del déficit habitacional, se
estableceran las estrategias de desregulacion y descentralizacién de los
procedimientos administrativos para la construccion de vivienda, para lo
cual se buscara:

25
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— Simplificar trdmites legales y administrativos para la construccién,
remodelacién y escrituracion de inmuebles para uso habitacional,
dentro de una normatividad moderna y estricta cue fomente el
crecimiento ordenado de la zona conurbada.

1 Modernizacion de las estrategias de financiamiento:

Promocién de mecanismos de financiamiento de largo plazo que
fomenten la satisfaccion de la necesidad bdsica de vivienda vy,
simultaneamente, la inversién en una vivienda digna como forma de
ahorro, lo cual requerira:

— Concertar con las instituciones financieras la creacion de instrumentos
de financiamiento de largo plazo que satisfagan la necesidad de
vivienda de la poblacion

- Orientar a la poblacidn trabajadora acerca de los mecanismos de
financiamiento hipotecario para la adquisicion de una vivienda
decorosa, y acerca del renovado esquema de funcionamiento del
Infonavit.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

005-28-GEF 001533
ME-AF

Los programas de vivienda seran implementados principalmente a través
de los proyectos de reordenamiento urbano integral a realizar en las
reservas territoriales con gue se cuenta en la periferia de la Ciudad de
Puebla. Dichas reservas se desarrollaran con la participacion social y de
acuerdo a los criterios establecidos en los decretos expropiatorios
correspondientes. Se brindard especial atencién a la construccion de
vivienda de interés social con objeto de atacar con mayor eficacia las
carencias de los grupos sociales marginados, y se establecerdn
importantes reservas ecoldgicas

Con objeto de hacer mas accesible la vivienda popular a los grupos
sociales de menores ingresos, se reducirén los costos de tramites y se
dard promocién a los organismos oficiales involucrados en la construccién
de vivienda popular

Paralelamente, y a fin de asegurar un suministro suficiente de viviendas,
se otorgaran incentivos y se promovera la participacion de promotores
privados. Asimismo, se analizaran diversas estrategias para apoyar el
fomento de la oferta de vivienda en renta

Para reducir la proliferacién de asentamientos irregulares y propiciar un
uso adecuado del suelo urbano, se procedera con la localizacién y
creacion de reservas territoriales en la zona conurbada de la Ciudad de
Puebla

26




+* Finalmente, los proyectos de modernizacién de catastro y de la
administracion de la recaudacién, juegan un papel fundamental en el
reordenamiento urbano y en el financiamiento de los otros proyectos
urbanos planeados por el Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis.
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6 Promocion industrial

DIAGNOSTICO

El crecimiento industrial de la entidad no se ha reflejado de manera uniforme en todo el
sector. Existe una marcada dualidad en la composicién industrial de la regién. Por un
lado, esta un segmento moderno y competitivo conformado principalmente por las
mayores empresas de la regién y, por otro lado, estdn los subsectores manufactureros
tradicionales o artesanales, conformados principalmente por micro, pequenas y
medianas empresas, los cuales en general estan menos tecnificados y son menos
competitivos. Para consolidar el desarrollo industrial del Estado, es fundamental
apoyar la modernizacion de estos segmentos para que puedan integrarse de manera

- competitiva a la cadena productiva nacional e internacional.

En el nuevo contexto econdmico mundial, el sector industrial debe jugar en los
préximos afos un papel clave en el desarrollo de la economia de la regién. La planta
productiva e infraestructura existentes, la cercania a puertos de exportacién, a la
Ciudad de México y al sureste del pais, hacen del mismo un lugar atractivo para la
localizacién de grandes industrias nacionales y extranjeras que, a su vez, impulsen la
integracion de productores locales menores.

Para aprovechar las ventajas comparativas aparentes de Puebla en los sectores
industriales, sera necesario superar los problemas que afectan la productividad y
competitividad del sector y obstaculizan la consolidacién de una base industrial y la
integracién de la micro, pequena y mediana empresas. En este sentido, los principales
problemas detectados que ocasionan un insuficiente nivel de inversidn son: deficiencias
en infraestructura, regulaciones obsocletas y/o excesivas que obstaculizan el desarrolio
de la micro, pequefa y mediana empresas, incipiente desarrollo tecnoldgico y un
limitado comercio exterior.

OBJETIVOS

En materia de fomento industrial se plantean las politicas generales encaminadas a
aumentar la competitividad del sector. Se espera que el crecimiento de la industria de
la regién, tanto en la gran empresa como &n la micro, pequena y mediana, sea el
resultado de un esfuerzo conjunto derivado de la iniciativa emprendedora de los
sectores productivos y de las actividades de fomento del sector publico. En este
sentido, se plantean los siguientes objetivos:

1 Promover el crecimiento de la industria de la Ciudad de Puebla y su area
conurbada, fortaleciendo un sector exportador con altos niveles de
competitividad

11 Fomentar la integracion del aparato productivo para incrementar el valor
agregado de la produccion.
28
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ESTRATEGIAS
Para el cumplimiento de estos objetivos se definen las siguientes estrategias:

1 Promocién a la inversién industrial:

Promover la inversién nacional y extranjera en ramas que contribuyan y
sean compatibles al desarrollo regional

Difundir la gama de mecanismos operativos que existen para que se
establezca inversion nacional y extranjera en la region

Informar sobre eventos promocionales para atraer inversién nacional y
extranjera directa, asi como inversion a través de los mercados de valores

1l Tecnolegia, productividad y calidad:

Apoyar al desarrollo tecnolégico para el mejoramiento de la productividad
y calidad

Facilitar la transferencia de tecnologia mediante la adecuacién de las
regulaciones correspondientes

Promover programas de colaboracion de empresas con universidades y
centros de investigacion

Impulsar la instalacién de parques tecnoldgicos

Promover la integracién de cadenas productivas en coordinacién con
camaras y asociaciones de industriales locales

1 Regulacion econémica:

Impulsar la desregulacién econémica mediante la modernizacién del
marco normativo, en coordinacién con el Gobierno Federal, el Gobierno
Estatal y los municipios conurbados

Estudiar la posibilidad de reducir tramites y requisitos para la instalacion
de nuevas industrias

Analizar la factibilidad e instrumentar nuevos mecanismos que agilicen los
trémites para la importacion y exportacion de preductos

Promover ante los ayuntamientos correspondientes la aplicacién de
medidas de desregulacion econémica

Infraestructura y desarrollo de la regién:
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* Desarrollar una estructura integral de inversién en infraestructura que
apoye el desarrollo industrial de la region

* *Apoyar los grandes proyectos de desarrollo urbano € industrial planteados
para la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla

* Realizar estudios de factibilidad para el desarrollo de nuevos parques
industriales

* Formular e instrumentar los programas municipales de desarrollo urbang
que propicien el desarrollo industrial de zonas especificas

11 Micro, pequefia y mediana industrias:

* Apoyar el fortalecimiento de la micro, pequefa y mediana empresas,
integréndolas al aparato productivo

* Promover y difundir entre la comunidad empresarial los mecanismos de
apoyo existentes

* Promover los programas de apoyo financiero disefiados para el desarrollo
de la micro, pequefia y mediana empresas

* Propiciar una mayor comunicacién entre el sector industrial, los institutos
de ensefanza superior y los centros de investigacién tecnoldgica para
vincular sus programas a los requerimentos de la industria del Estado

* Promover la creacién de un centro Nafin y/o ventanillas Unicas que
consoliden informacicn y tramites ante los tres niveles de gobierno

PROGRAMAS ESPECIFICOS

Los desarrollos urbanos descritos en el punto 3 del presente Plan de Desarrollo
Regional Angelépolis son los principales detonadores del crecimiento econdmico:

1 Corredores industriales:
* Estos desarrollos atraeran importantes industrias y comercios
Y Zona histérica, cultural, turistica y de negocios:

* Este desarrollo urbano seré un importante polo de atraccién tanto para el
turismo como para el comercio

1 Zona habitacional y de servicios Atlixcayotl/Solidaridad:

* Este desarrollo contard con una infraestructura de servicios de alta

calidad cuya influencia impactard a regiones incluso externas al Estado de
Puebla. 30
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1 7 Comercio y abasto

DIAGNOSTICO

El sector comercio en la Ciudad de Puebla, su zona conurbada, asi como su area
geogréfica de influencia, presentan carencias importantes similares a las que presenta
la Entidad en su conjunto. El comercio de la region se concentra principaimente en
unas cuantas zonas, entre las que destacan el centro y la zona norte de la Ciudad de
Puebla. Esta situacién provoca que un amplio sector de la poblacién regional deba
recorrer grandes distancias para realizar sus compras, incurriendo en gastos
adicionales en transporte.

== |

| ]

Asimismo, existe una legislacién excesiva en términos de leyes, reglamentos y decretos
vigentes, que constituyen fuertes barreras para el libre comercio, lo que dificulta el
abasto de productos basicos, principalmente en las zonas marginadas tanto rurales
como urbanas.

=

En lo que concierne a los productores y pequefios comerciantes, éstos enfrentan
problemas de acceso a financiamiento, reflejdndose en la existencia de mercados
informales de dinero que representan costos excesivos para los consumidores finales.
De manera similar, el poder de compra que ejerce el comercio organizado y la
atomizacién del pequefic comercio propician distorciones aun mayores en los
margenes comerciales, repercutiendo en detrimento de la capacidad de compra del
consumidor final.

OBJETIVOS

En materia de comercio y abasto se buscara contribuir a |a estabilidad de precios a
través de politicas que propicien la libre concurrencia y la oferta de bienes y servicios
con niveles de calidad y precio, para elevar las condiciones de vida de los habitantes de
la regién y garantizar el abasto suficiente, particularmente de productos basicos. Al

o satisfacer las necesidades de la poblacién, se podra resolver la problematica actual en
dos dimensiones concretas:

1 Alcanzar el desarrollo econémico como medio hacia el bienestar social de la
poblacién, modernizando y consolidando a la regién como un importante
centro de comercializacion

=

1 Garantizar el abasto de productos bésicos a la poblacién, poniendo especial
atencioén en los sectores rurales y urbanos de escasos recursos, y teniendo
como metas la equidad en el abasto de las comunidades aisladas y la
comercializacién adecuada de los productos agropecuarios de los pequerios
productores.

|
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ESTRATEGIAS

Para la consecucidn de estos objetivos se definen las siguientes estrategias:

11 Participacién de la iniciativa privada:

008-28.GEP 001 p.2
AMAN-AF

Incorporar mayor participacion privada en la construccion y administracion
de mercadoes, a fin de mejorar la cantidad y la calidad de los centros de
distribucion bajo un esquema moderno de normatividad por parte del
Gobierno del Estado

Apoyo a la construccion de mayor numero de mercados, con
financiamiento bancario para evitar la centralizacién de la
comercializacion

Impulso para que los locatarios participen de manera activa en la solucién
concertada de sus propios problemas

Promocion para la creacion y modernizacion de infraestructura con base
en criterios de rentabilidad, encauzando y alentando la participacién de
los particulares en la utilizacién de sus propios recursos financieros y
técnicos para la solucién de la problematica comercial de la region.

Abasto en zonas marginadas

Impulsar la distribucién de productos basicos en todas las localidades de
la region promoviendo especialmente el abasto en las zonas marginadas
rurales y urbanas, y en las poblacicnes aisladas y de dificil acceso

Promover la participacion de la iniciativa privada de las pequenas
localidades para que colabore en las actividades comerciales de su
poblacién, para la satisfaccion de sus propias necesidades de abasto

Colaborar con organizaciones, como Distribuidora Conasupo, para el
abasto de productos basicos a toda la poblacion

Consolidacién del desarrollo comercial de la region

Promacionar la inclusién de zonas comerciales importantes dentro de los
planes de desarrollo urbano de la regién

Mejorar las condiciones de sanidad y operacion de los mercados publicos
y privados existentes, propiciando la participacion directa de la comunidad
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1 Concertacién con el comercio informal

« Encauzar el gran potencial econdémico que tiene el comercio informal en la
region, regularizandolo y organizédndolo en zonas comerciales que sean
compatibles con los planes de desarrollo urbano y bajo esquemas que
permitan mantener negocios comerciales rentables

+ Simplificar los esquemas de regularizacion para favorecer la incorporacion
del comercio informal al comercio organizado, mediante proyectos que
busquen mejorar las condiciones de trabajo de los comerciantes
ambulantes

11 Comercializacién adecuada de la produccion

« Apoyar a las organizaciones de productores y comerciantes mediante la
asesoria y asistencia técnica para la construccion, administracién y
operacion de unidades de acopio y distribucion, que propicien un mejor
nivel de negociacion entre el productor y el comercializador

« Fomentar el desarrollo de infraestructura de transformacién y acopio en
las zonas productoras, asi coma de transporte y comercializacion

« Impulsar la construccién y operacién de redes de frio en las zonas de
produccién y de consumo, cuando se justifiquen econémicamente, para
conservar adecuadamente los productos perecederos, ampliar su vida til
y reducir las mermas

1 Desregulacién y modernizacion del comercio organizado

« Simplificar y modernizar los tramites y regulaciones del sector comercio
con el fin de agilizar una mayor y mds equitativa competencia en busca de
una més justa participacion de los comerciantes de menor tamafo

« Promocionar mecanismos consultivos permanentes para la modernizacion
de las diferentes regulaciones que afectan al comercio

« Fortalecer el pequefic y mediano comercio con programas de
capacitacién y adecuacion a los instrumentos de financiamiento
modernos.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

El Programa de Desarrollo Regional Angelépolis permitird ordenar y fortalecer el
potencial comercial de la regién conduciendo el crecimiento urbano de ésta en forma
armonica, equilibrada y congruente con la distribucidn territorial de los recursos. Para
ello, se aprovechara el programa de vialidades, el cual permitird tener un acceso mas
directo a los comercios existentes y abrird oportunidades para crear nuevos polos
comerciales en puntos estratégicos de la regién, apoyando asi las actividades de
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abasto de alimentos y articulos bdsicos para la poblacion urbana y rural. Entre ellos
destaca el Distrito Atlixcayotl/Scolidaridad el cual contempla el establecimiento de
centros comerciales que satisfagan las necesidades de abasto de sus habitantes.

Los conceptos de la zona industrial y del distrito histérico, cultural, turistico y de
negocios también dardn un fuerte impulso al comercio formal de la regién. En este
mismo orden de ideas, se contempla la creacion de un centro comercial de primer nivel,
financiado con capital privado, lo gue permitird contrarrestar la insuficiencia de este tipo
de centro comercial en la region.

Asimismo, se estudia la posibilidad de individualizar los mercados existentes y, en su
caso, se tramitara la atencidn de apoyos crediticios que faciliten a los locatarios adquirir
en propiedad los inmuebles correspondientes.

Por otra parte, se evalia la conveniencia de concentrar el comercio mayorista de

productos perecederos en la Central de Abastos, de tal manera que se alivie al centro
histdrico de los problemas de insalubridad y trafico que existen en la actualidad.

34
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8 Turismo

DIAGNOSTICO

El sector turistico no ha desarroliado hasta el momento todo su potencial, debido, por
un lado, a que carece de la infraestructura basica necesaria y, por otro lade, a la falta
de coordinacién de programas, lo que provoca acciones dispersas, asi como
desarticulacion de esfuerzos tanto de las dependencias de gobierno como de la
iniciativa privada. Sin embargo, existe un gran potencial para su desarrollo en la
region.

El numero de turistas se ha reducido en los ultimos cinco anos. Ademds, el transito
actual de turistas genera pocos ingresos puesto que, en su gran mayoria, permanecen
en la Ciudad de Puebla sdlo unas horas. Lo anterior, sumado a la subexplotacién de
atractivos turisticos y a la falta de centros de convenciones de calidad, ocasiona que la
ciudad reciba una baja proporcion de turismo extranjero, que es el que prolonga sus
estancias y, por consiguiente, realiza consumos importantes. Esto contribuye a que la
participacién del sector turistico en la generacion de la rigueza en la Ciudad de Puebla
y su zona conurbada sea sumamente baja.

Para revertir esta situacién es necesario fortalecer la infraestructura turistica existente.
El desarrollo del concepto Paseo del Rio San Francisco descrito con anterioridad,
permitira un incremento sustancial en el flujo de turismo a la regién, creando una
derrama econdmica que beneficiaré a la totalidad de participantes en este importante
sector productivo.

La regién conjunta atractivos turisticos potenciales, que van desde tesoros
arquitecténicos coloniales y prehispénicos hasta espacios de gran belleza. En el
pasado, estos atractivos no han sido totaimente aprovechados e incluso algunos de
ellos se encuentran en estado de abandono o deterioro.

OBJETIVOS

El objetivo del sector turistico radica en impulsar la modernizacién y el crecimiento de
dicha actividad en la region, conectandolo con segmentos de mercado con mayer
potencial, como la actividad industrial, para la realizacién de los siguientes propasitos
basicos:

1 Colaborar al desarrollo econdmico integral y al mejoramiento de la
infraestructura basica, en busca de la equidad de condiciones de bienestar
para todos los poblanos

1 Promover la inversién privada en el desarrollo de la infraestructura turistica
que aproveche los recursos disponibles y que atienda a los segmentos de
aste mercado, enfatizando el turismo de negocios y el turisme popular.
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ESTRATEGIAS

Estos objetivos se cumplirdn mediante las siguientes estrategias:

1 Coensolidacién de las politicas nacionales:

* Simplificacién y modernizacién de los tramites gubernamentales que se
solicitan a los prestadores de servicios turisticos

* Incorporacién de la Ciudad de Puebla al Programa Nacional de “"Higiene
Total", con el fin de garantizar tanto al turismo nacional como al
extranjero, sanidad adecuada por parte de los prestadores de servicios
turisticos

*» Fortalecimiento de la entidad encargada de la promocion turistica local,
que sera responsable de establecer un programa de promocién continua
tanto a nivel nacional como internacional

* Apoyo a los programas de capacitacién para los trabajadores del sector
turismo, fomentande una cultura de calidad, productividad y
competitividad

Promocién del turismo de negocios:

Aprovechando la vocacién industrial de la Ciudad de Puebla, es claro que
uno de los mayores segmentos de desarrollo turistico se encuentra en el
terreno de turismo de negocios.

* Apoyo al desarrollo del centro histérico de la Ciudad de Puebla
considerado dentro del Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis, el
cual contempla un centro de convenciones con instalaciones adecuadas
para conferencias y exposiciones

* Promocién de la Ciudad de Puebla para la construccién de hoteles de
cinco estrellas que presten servicios de calidad a precios competitivos con
los de cualquier otra ciudad industrial y de negocios del pais

* Apoyo al Programa de Ciudades Coloniales, promocionandolo
paralelamente con el segmento de hombres de negocios, a fin de que
este tipo de turista empiece a viajar acompanado de su familia y
prolongue su estancia en la Ciudad de Puebla

Participacion de la inversion privada:

Apoyar la participacién de la iniciativa privada para colaborar, con base en
expectativas de productividad y desarrollo econdmico, en el fortalecimiento
del sector turistico.




=

« Fomentar la construccion de mds y mejores cuartos de hotel, un gran
centro de convenciones en la Ciudad de Puebla, asi como recintos para
conferencias, seminarios, cursos de capacitacion y centros de exposicidn,
para responder a la vocacion industrial de Puebla

-

« Desarrollar programas de integracion de servicios turisticos en
coordinacién con los sectores interesados

* Promover y fomentar el turismo de montafa. el cual constituye un
atractivo turistico adicional para la region que no ha sido explotado en
todo su potencial

——7
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« Promover el aeropuerto de la Ciudad de Puebla como punto de entrada
del turismo nacional y extranjero

1 Grandes desarrollos turisticos:
Promocién para la realizacion de megaproyectos turisticos rentables, en
coordinacion con la iniciativa privada y las entidades federales responsables,

para revertir las condiciones actuales del sector y poder hacer frente a la
competencia con otros destinos turisticos.

« Apoyar la construccion del desarrollo turistico para el centro histdrico,
contemplado dentro del Programa de Desarrollo Urbano y Regional
Angelépolis.

PROGRAMAS ESPECIFICOS

Ei principal programa definido para la atraccion del turisme es el desarrollo "zona
histérica, cultural, turistica y de negocios® descrito en el punto 1 del presente Plan de
Desarrollo Regional Angeldpolis.

37
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9 Educacion y cultura

DIAGNOSTICO

No es posible alcanzar la modernizacién de la regién ni generar un desarrollo
competitivo que incida en una mejor calidad de vida, sin elevar los niveles
educativos de la poblacién y sin promover una transformacion cultural que, con
profunda raigambre en nuestras tradiciones, asuma a la vez nuevos
compromisos de productividad y eficiacia.

Como en el resto del Estado, en esta regiéon también se presentan
desigualdades en la calidad de los servicios educativos que se ofrecen y en los
procesos educativos que se promueven, las cuales se manifiestan en los
indices de analfabetismo, desercion y repitencia escolar, falta de participacién
social -y en particular de la familia- en procesos educativos y culturales, falta de
comunicacion entre la escuela y la comunidad.

Por lo que se refiere a la cultura tecnoldgica y a la educacién técnica, existe una
desvinculacion real con las necesidades del crecimiento econdmico de la regién
cuyo reflejo es el marcado déficit de personas con preparacion técnica capaces
de incorporarse eficientemente a las tareas productivas. El crecimiento
econodmico y productivo dependerad en gran medida de las nuevas oportunidades
de aprendizaje que se ofrezcan desde los servicios educativos de todos los
niveles, a través de la formacién para el trabajo productivo y de la capacitacién
en el trabajo, y de la creacion de nuevas modalidades de formacidn técnica que
respondan a la demanda generada por el crecimiento industrial. QOtro tanto
puede decirse de |la educacion superior, altamente concentrada en esta region.

La rigueza cultural de Puebla -su amplio y diverso patrimonio histdrico- es de las
mas importantes del pais. Sin embargo, el limitado desarrollo de la
infraestructura cultural basica, vinculado a la problematica econdmica y social
que se ha presentado en los ultimos anos, hace que hoy dia contemos con un
reducido numero de centros de capacitacion, aprendizaje y difusion de la cultura
como bibliotecas, museos, teatros, galerias de arte, centros de promocién
artesanal y otros espacios indispensables para un desarrollo con dimension
humana.

OBJETIVOS

1l Hacer de la educacion y la cultura las palancas del desarrollo social,
econdémico e intelectual de la poblacion desde la perspectiva de la
educacion permanente, comprometiendo desde la escuela a toda la
sociedad con sus propios aprendizajes, con el mejoramiento de los
servicios educativos de todos los niveles y su vinculacion con
actividades productivas, asi como con la disminucion de los indices
regionales de analfabetismo, desercion y ausentismo escolares 18
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Promover el desarrollo social, econdmico y cultural de la region
mediante la formacion y la capacitacién para el trabajo productivo de
calidad

Redoblar esfuerzos para rescatar y recrear el patrimonio cultural de
todas las localidades de la regidn, de tal suerte que su promocion e
intercambio haga que todos los poblanos conczcan y aprecien la
grandeza de Puebla.

ESTRATEGIAS

1
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Asegurar que la educacién bdsica sea de calidad y participen
comprometidamente en ellas todes los habitantes de la regién

Vincular la educacién de adultos con la formacién y capacitacion para
el trabajo y el crecimiento personal en la familia y la sociedad

Generar a través de todos los servicios educativos y culturales de la
regién asi como de los medios de comunicacion, una nueva cultura de
productividad ,eficacia y calidad sustentada en la autoestima y la
histérica potencialidad creadora de los poblanos

Impulsar los valores éticos para la vida profesional

Poner en marcha actividades solidarias de aprendizaje
-particularmente en el aspecto productivo- que se apoyen en los
consejos de participacién social de escuelas y municipios, e
interactien en redes locales y municipales de intercambio educativo

Aprovechar sistematicamente la experiencia laboral, organizativa y
educadora de los diversos sectores sociales de cada localidad para
generar nuevas modalidades formadoras y capacitadoras

Impulsar la incorporacién del magisterio a los procesos de formacién
permanente y de sistematizacion de experiencias de aprendizaje
solidario y promocién cultural

Aprovechar optimamente los recursos de formacién y capacitacién
para el trabajo y crear nuevos servicios para tal efecto donde sea
necesario, buscando en todos los casos responder a las nuevas
necesidades de desarrollo y a las areas prioritarias de la region:
técnica textil e ingenieria aplicada

Crear nuevos espacios culturales mediante la participacion de la
iniciativa privada y la coordinacion con entidades federales y estatales.
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PROGRAMAS ESPECIFICOS

1

Establecer y fortalecer redes de intercambio ie experiencias y
recursos entre los servicios educativos de cada localidad, apoyandose
en los diversos consejos educativos de participacion social

A .nizar las actividades culturales, deportivas Yy recreativas de cada
localidad a través de los consejos de participacion social

Aplicar estrategias para comprometer a los padres de familia con los
procesos educativos de sus hijos y con los suyos propios

Establecer mecanismos &giles de participacion de las universidades y
"2 los centros de educacion técnica de la region en la elaboracién de
recursos de aprendizaje técnico y difusion de la cultura tecnolégica

Intensificar programas especificos de sistematizacién de experiencias
organizacionales y laborales, asi como de capacitacién y formacion
para el trabajo en todos los centros educativos de la region

Crear una universidad tecnolégica con un esquema moderno de la
institucion que de servicio a todas las regiones del Estado y genere
mecanismos permanentes de comunicacion hacia las instituciones
educativas -particularmente técnicas- para atender las necesidades
del sector productivo

Aprovechar la infraestructura del sector productivo -mediante
convenios especificos- para desarrollar nuevas tecnologias educativas
de amplio impacto social con el apoyo de los medios de comunicacidn

Establecer convenios con los medios de comunicacién para llevar a
cabo campanas de difusién cuitural

Organizar eventos cuyo factor inicial sea el de poner en contacto a los
grupos saciales, con formas novedosas de la ciencia y la cultura
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10 Salud e infraestructura hospitalaria

DIAGNOSTICO

El aumento natural de la poblacion, aunado a la continua migracién hacia la
regién, han ocasionado que, a pesar del esfuerzo realizado en los ultimos anos,
los servicios de salud y los servicios que repercuten en ésta queden rezagados.

Como consecuencia hay patologia que no deberia existir o, al menos, no
representar un problema serio de salud. Asimismo, la tasa de mortalidad de la
region es 73 por ciento superior al promedio del pais, siendo las principales
causas de defuncion las infecciones respiratorias agudas y las diarreas.

Las causas de mortalidad escolar, al igual que en los menores de 5 afos fueron
principalmente las neumonias y las diarreas, seguidas por los accidentes,
leucemias, anemias, homicidios y lesiones intencionales.

El 70 por ciento de las consultas médicas fueron ocasionadas por problemas
repiratorios y diarreicos, seguidos de helmintiasis, amibiasis y parasitosis
ocasionadas por ectoparasitos. Dado el desarrollo que han registrado en los
ultimos anos, ahora son causa frecuente de morbilidad las enfermedades
degenerativas como la diabetes, la hipertension arterial, las enfermedades
cardiovasculares y el cancer; los accidentes también son cotidianos.

La aparicién del célera y el repunte de nuevos casos del Sindrome de
Inmunodeficiencia Adquirida (SIDA), se han constituido en problemas serios de
calud que requieren de atencion especial.

Cabe destacar que es necesario incrementar la responsabilidad de las propias
comunidades para ser ellas mismas las promotoras de los servicios de salud.

OBJETIVOS

S2 debe impulsar la proteccién a todos los habitantes de la regién, brindando
sarvicios y prestaciones oportunos, eficaces, equitativos y humanitarios que
ccadyuven efectivamente al mejoramiento de sus condiciones de bienestar
saocial, con el concurso de las comunidades y los tres niveles de gobierno como
medio eficaz para conseguir los recursos necesarios.
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ESTRATEGIAS

Para la consecucidn del objetivo general, se han establecido las estrategias de
salud que se expresan a continuacion:

91 Fomentar la participacion de la comunidad en la atencidn primaria a la
salud

« Coordinar el sector sanitario y sectores afines
« Promover la atencion primaria de salud.

Reconociendo que puede haber problemas diferentes en las comunidades y
existir variacion en la manera de resolverlos, se buscara que la atencion primaria
abarque por lo menos: la promocién de una nutricion apropiada, el abasto
suficiente de agua potable y saneamiento basico, la asistencia maternoinfantil, la
planeacién familiar, la inmunizacién contra las principales enfermedades, la
lucha contra las enfermedades endémicas locales, la educacién sobre los
principales problemas de salud y los métodos de prevencién y lucha
correspondientes; el tratamiento apropiado de las enfermedades y traumatismos
comunes; y €l suministro de medicamentos esenciales.

I Fomentar la atencion hospitalaria
* Hed Regional de Hospitales de segundo y tercer nivel.

No pudiéndose concebir un Sistema Regional de Salud sin que se
proporcione atencién hospitalaria a la poblacién que lo requiera, se
desarrollara la Red Regional de Hospitales de acuerdo a la
densidad de poblacion y las caracteristicas geograficas. Es
compromiso permanente vigilar la calidad de la atencién y
mantenerla a niveles de excelencia. Se promoverd que todas las
instalaciones cuenten tanto con sus plantillas de personal como
cori los recursos materiales necesarios para su operacion.

» Referencia y contrarreferencia de enfermos.

Aceptando de antemano que es imposible que en cada comunidad
exista un centro hospitalario, es compromiso del gobierno
establecer un sistema efectivo de referencia y contrarreferencia de
pacientes, asi como de comunicacion, por lo que se considera
accion estratégica y recibird los estimulos adecuados. En los
casos que sea posible, se aprovecharad la infraestructura existente
de organizaciones no gubernamentales. Ademds, esto permitird
tener una interrelacion entre las distintas regiones que mejoraran
los servicios de salud notablemente en todo el Estado.
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+ Excelencia en la atencién de tercer nivel
Se promoverédn centros de salud para atender con los niveles de
servicio y calidad requeridos por el incremento en la demanda que
derive del desarrollo industrial del Estado. En este renglén se
alentara la inversion privada.

1 Impulsar la descentralizacion de los servicios administrativos y de
atencion de la salud
PROGRAMAS ESPECIFICOS

Para la implementacién de las estrategias planteadas se han definido los
siguientes programas:

* Vacunacion

* Control sanitario de los alimentos e industrias de alto riesgo
* Prevencién de las enfermedades gastrointestinales

* Rehabilitacion y desarrollo de la infraestructura de salud

« Centro Estatal de Transfusion Sanguinea

* Registro Poblano de Trasplantes

* Programa Estatal de Informacién para los Profesionales de la
Salud

* Investigacion

» Programa Regional de Prevencion de Accidentes y Atencidn Inicial
a las Victimas de la Violencia

+ Programa para la Prevencion de Defectos del Nacimiento

« Programa Regional de Referencia, Contrarreferencia y Atencién
Oportuna de Enfermos
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11 Seguridad publica
DIAGNOSTICO

Los problemas de inseguridad que enfrenta la Ciudad son sensiblemente preocupantes.
La sociedad demanda, con justicia y razén, un sistema de seguridad que proteja
convenientemente la integridad fisica y patrimonial de los ciudadanos, permita
garantizar la estabilidad y el orden social y preserve el pleno ejercicio de las libertades
y el respeto a las garantias individuales consagradas en nuestra Carta Magna.

Del estudio de la situacién actual que presentan los cuerpos de sequridad publica, y de
los planteamientos recogidos durante la consuita popular, se desprende que existen
grandes limitaciones urbanas y suburbanas de cobertura, presencia y respuesta
policial; preparacion insuficiente en las corporaciones de policia para responder a los
requerimientos de proteccién ciudadana ante quienes incurren en conductas delictivas;
bajos niveles de remuneracion -con la consiguiente falta de arraigo del personal en los
cuerpes de seguridad publica-; y escasas posibilidades de desarrollo sin alicientes de
superacion, ascenso y permanencia del personal.

Adicionalmente, se presentan cotidianamente conductas inconvenientes y al margen
del orden juridico que regula las funciones de prevencidn del delito y seguridad publica;
la tecnologia y organizacién son insuficientes y lejanas de las condiciones de
modernidad y eficacia que requiere el servicio policial; y los ordenamientos juridicos
estan desactualizados.

Estos indicadores, sumados a los problemas de drogadiccién, desempleo y
marginacion social, justifican el malestar de la poblacidn, los niveles de incidencia
delictiva e inseguridad, y la escasa participacion de la sociedad para analizar y
participar conjuntamente con el Estado en la solucion de este tipo de cuestiones.

OBJETIVOS

A partir de los problemas descritos, orientaremos nuestros esfuerzos hacia la
consecucion de los siguientes objetives centrales en toda la region:

11 Avanzar hacia condiciones de modernidad y desarrollo potencial de la region,
asegurando un clima de sana convivencia, estabilidad y orden social en
beneficio de la seguridad personal, familiar y patrimonial de la poblacién

1| Estimular la participacién ciudadana y desarrollar una cultura de seguridad
entre toda la poblacién, conjuntamente con las demds estrategias de
modernizacién, desarrollo econdmico y bienestar social, para favorecer el
plenc ejercicio de las libertades y respeto absoluto a las garantias
individuales y derechos humanos de la sociedad. 44
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ESTRATEGIAS Y LINEAS DE ACCION

Participacion social: Promover, estimular y reactivar el concurso de toda la sociedad
para analizar y proponer soluciones a los problemas de seguridad publica. Para la
consecucién de esta estrategia, se proponen las siguientes lineas de accion:

11 Crear los Consejos de Seguridad Plblica y Procuracién de Justicia en los
municipios conurbados con el fin de evaluar y dar seguimiento a los
programas de seguridad y justicia en una forma regional

11 Promocionar e incorporar servicios multifamiliares de seguridad y vigilancia
por grupos de colonos, comerciantes o industriales, en condiciones de
autosuficiencia financiera y seguridad personal

1 Revisar, reforzar y supervisar los sistemas de atencion ciudadana y
proteccion de derechos humanos.

Dignificacién policial: Trabajar en la revalorizacién de los cuerpos de policia,
sancionando la corrupcion y otorgandoles servicios adicionales a los de seguridad
publica y vigilancia, tendientes a recuperar la imagen, posicion y respeto de los dichos
cuerpos. Con este fin se emprenderan las siguientes acciones:

1 Adicionar al servicic policial labores de apoyo a la comunidad con el
proposito de mejorar la imagen del policia y colaborar al bienestar integral de
la poblacion

1 Trabajar intensamente en la depuracién de personal inconveniente y
asegurar conductas apegadas a derecho

1 Revertir conductas inconvenientes en comportamiento respetuoso de la
sociedad y sus valores.

Descentralizacién, cobertura y tecnologia: Incrementar la presencia, servicios,
radiocomunicacién y respuesta policial en funcion de la distribucion de la poblacién en
la regién, extension territorial e incidencia delictiva. Esta estrategia se llevara a la
practica mediante las siguientes lineas de accion:

1 Asignar un comisionado de seguridad publica

11 Revisar y equipar los dispositivos habituales y esenciales de seguridad
urbana y suburbana, a fin de otorgar un servicio eficiente y digno en
condiciones de modernidad.

Profesionalizacién de las fuerzas policiacas: Incrementar la preparacién del
personal y posibilitar su desarrollo corporativo en beneficio de la sociedad. Esta
estrategia se instaurara por medio de las siguientes acciones:
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91 Motivar el ingreso en los cuerpos de seguridad publica y mejorar el arraigo de
personal capacitado y honesto con real vocacion de servicio, adecuando
simultaneamente las remuneraciones y mejorando las condiciones de vida de
las fuerzas policiacas

1 Promover el arraigo en el empleo en las funciones de seguridad,
estableciendo un sistema de incentivos eficiente y reglamentando la carrera
policial

f1 Crear el servicio civil de carrera, reglamentando el desarrollo, ascenso y
promocion del personal por escalafon, antigiiedad, preparacion y méritos en
el servicio

1 Ampliar el periodo de capacitacién bdsica e incorporar programas adicionales
de formacion para fines de especializacion, promocion y actualizacion.

Concertacién para la prevencién: Coordinar acciones de prevencién mediante
concertacion con las instituciones de salud, educacion, y la sociedad en su conjunto.
Para llevar a la préactica esta estrategia se realizaran la siguientes acciones:

9 Promover la colaboracién entre las diferentes entidades involucradas en la
prevencion de la delincuencia, como son las instituciones de salud, de
educacion, y todas las corporaciones de policia

1 Difundir medidas de seguridad a la sociedad a través de diferentes medios,
con el fin de crear una cultura de seguridad personal, familiar y patrimonial

9 Promover diversas campanas de prevencion de adicciones, en coordinacion
con los sectores de salud y educacion.

Cabe mencionar que algunas de las acciones aqui mencionadas ya se han llevado a
cabo desde el inicio del gobierno de acuerdo con el plan maestro elaborado para este
fin.
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12 Modernizacion de los sistemas de
catastro y registro publico de la
propiedad

DIAGNOSTICO

Los sistemas actuales de catastro y de registro publico de la propiedad estdn
desintegrados, son limitados en cuanto al tipo de informacion que manejan, y contienen
informacion desactualizada.

Como consecuencia, se pierde la posibilidad de usar estos sistemas para apoyar la
planeacién urbana asi como el suministro de servicios a la poblacion.

Asimismo, las fuentes de informacidn son poco confiables y ha faltado el seguimiento
adecuado para llevar a cabo la elaboracion de un programa integral que permita
superar estas deficiencias.

La problemdtica que permite el catastro y el registro publico de la propiedad requiere de
una seria restructuracién de los procesos administrativos y de una amplia coordinacion
entre municipios para poder integrar un padrén confiable. EIl objetivo central del
programa serd actualizar y modernizar los sistemas correspondientes , adecuar las
leyes y crear conciencia de los beneficios que esto puede reportar a toda la poblacicén.

OBJETIVOS
Crear un sistema multifinalitario, con una base de datos completa y actualizada que

sirva de apoyo en la planeacion urbana, en adicién a cumplir con las funciones
tradicionales de catastro y registro publico de la propiedad

ESTRATEGIAS
1 Disefiar e implementar un moderno sistema computarizado multifinalitario
que integre las funciones del registro publico de la propiedad y de catastro, e
incluya adicionalmente informacion util para la planeacién urbana y el
suministro de otros servicios a la poblacién
1 Establecer convenios intermunicipales partiendo de una normatividad central

11 Generar informacién geografica precisa
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PROGRAMAS ESPECIFICOS

1 Disefar un sistema multifinalitario que incluya informacién sobre:
* Geografia

Registro publico

Infraestructura de agua y alcantarillado

Lineas eléctricas y telefénicas

Usos de suelos

Licencias

Servicios de limpia

Desarrole urbano

® e o o s 8 e

Se revisard exhaustivamente la legislacion existente en la materia para asi
poder proponer modificaciones que permitan simplificar las funciones de la
administracion catastral y de registro de la propiedad

Se adquirird equipc de alta tecnologia supervisado por técnicos
especializados en la materia

Simplificar los trémites relacionados con el registro publico de la propiedad y
el catastro.
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IV ORGANIZACION

A fin de ejecutar el Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis, se creard la
siguiente estructura organizacional de duracién limitada circunscrita al
cumplimiento de su objetivo. Dicha organizacién ha sido concebida
considerando dos importantes premisas: transparencia en el manejo del
patrimonio y recursos, ¥ agilidad en los procesos de andlisis y de toma de
decisiones. Esta organizacion estara integrada por:

q Consejo Consultivo Angel6polis: Como una unidad de consulta,
planeacién y evaluacion del propio Programa, donde participaran
representantes del Gobierno Estatal, de los Gobiernos municipales,
del sector empresarial, del sector obrero y del sector social popular.
Este consejo serd presidido por el Gobernador del Estado.
Adicionalmente y en coordinacién con el Consejo Consultivo
Angelépolis, podrén crearse consejos consultivos para cada proyecto
especifico, si el Presidente del Consejo lo juzga asi necesario. Tal es
el caso de los consejos de agua, vivienda, seguridad publica y Paseo
del Rio

1 Fideicomiso "Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis":
Buscando dar transparencia total al manejo de recursos, se creara
esta entidad de administracién Publica paraestatal responsable de
administrar los recursos y el patrimonio del programa de acuerdo a los
objetivos y estrategias propuestas en este programa

1 Coordinacién Ejecutiva Angelépolis: Con la finalidad de dar agilidad
a los procesos de planecion y ejecucion de los proyectos, se creard
esta coordinaciéon como una unidad de planeacién, organizacién,
direccion, ejecucién, evaluacion y control del propio programa. La
Coordinacién contard con su propia estructura organizacional y sera
dirigida por un Consejo Ejecutivo. Asimismo, se estableceran los
mecanismos necesarios de coordinacion e interaccion tanto en el
Consejo Consultivo como con el Comité Técnico del Fideicomiso.
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V FINANCIAMIENTO

Con base en una nueva forma de gobierno, que alienta la participacion
coordinada de todos los sectores sociales en la solucién de los problemas que
enfrentan los poblanos, se canalizarén recursos de los sectores publico, social y
privado para hacer del Programa de Desarrollo Regional Angeldpolis una
realidad.

Esta concertacion de esfuerzos permitira fortalecer las acciones y contar con los
recursos financieros necesarios para impulsar este proceso de desarrollo
econdmico y social emprendido por la sociedad poblana.

El Gobierno Estatal y los gobiernos municipales aportaran tanto recursos
financieros como su capacidad de gestion integrandose asi a este proceso de
cambio.

Es importante destacar que la generalidad de los proyectos contemplados bajo
Angeldpolis implican inversiones autofinanciables lo que permitira acudir a
fuentes externas de financiamiento para poder revertir los beneficios econémicos
resultantes en nuevos proyectos, multiplicdndose la poblacion favorecida.
Asimismo, la autosuficiencia financiera de los proyectos permitird que la
consecucion de los mismos no represente una distraccion de los recursos
asignados al resto de los programas del Estado.

Para ello, y en los proyectos cuya naturaleza asi lo permita, se convocard la
participacion del sector privado.

Gracias al apoyo decidido del Presidente Carlos Salinas de Gortari, el Gobierno
Federal y la banca de desarrollo tienen ya reservados importantes recursos
financieros y lineas de crédito para impuisar el desarrollo de Angeldpolis.



Recuperar la grandeza de Puebla es nuestro objetivo, y dicha grandeza se
constituye sin lugar a dudas sobre la base de la unidad de todos los poblanos
para lograr |a superacién constante y permanente de nuestro Estado. El
programa de Desarrollo Regicnal Angelépolis es una muestra més del espiritu
de unidad para la superacion que siempre nos ha caracterizado.
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